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NORMES DE SECURITE

- Si les réparations doivent étre effectuées le moteur
en marche, assurez-vous que le local dans lequel
vous travaillez soitbien aéré, Ne laissez jamais tour-
ner le moteur dans un local clos car les gaz
d'échappement contiennent de I'oxyde de carbone,
qui est un gaz toxique.
L'électrolyte de la batterie contient de 'acide sulfuri-
gue, ayez donc soin de protéger vos yeux, vos véte-
ments et la peau. Si toutefois, par mégarde, |'élec-
trolyte entrait en contact, avec vos yeux, rincez-les
abondammental'eau claire et faites immédiatement
appel a un médecin.

- L'essence étant extrémement inflammable et, dans
certaines conditions, explosive, il est rigoureusement
interdit de fumer dang le local ol vous travaillez. En
outre, il ne doit non plus y avair ni lammes, ni étincelles.

- La batterie produit de I'nydrogéne, gaz qui peut &tre
hautement explosif. Ne fumez pas et évitez touta
flamme et toute étincelle a proximité de |a batterie,
en particulier pendant sa recharge.

NORMES D’ENTRETIEN

- Utiliser des piécesd'origine GILERA et les lubrifiants
préconisés. Les piéces de rechange non d'origine
ou non conformes aux specifications GILERA pour-
raient endommager votre motocyclette,

- Employer l'outillage spécialement congu pour cette
motocycletie,

- A'la repose toujours remplacer les joints, les bagues
d'étanchéité, les goupilles et les plagues de sécurité
par des éléments neufs.

- Pour serrer les vis ou les écrous, toujours commen-

cer par ceux ayant le plus grand diamétre ou par

ceux intérieurs. Les serrer au couple préconisé, en
procédant en diagonale et 2 ou 3reprises, a moins
guune séquence particuliére ne soit indiquée.

Aprés le démontage, nettoyer les piéces au solvant

non inflammable ou & haut paint d'inflammabilité.

Avant le remantage, lubrifier toutes les surfaces en

mouvement,

- Apresle démontage, contréler que toutes les piéces
aient &té correctement installées et qu'elles fone-
tionnent parfaitement,

- Pour travailler sur cette motocyclette, utiliser exclu-
sivement des outils ayant des mesures métriques,
Les vis, les écrous et les boulons métriques ne sont
pas interchangeables avec les éléments de raccor-
dement anglais. L'utilisation d'outils et d'organes de
raccordement non adaptés pourraient endommager
la motocyclatte,

- Placer tous les fils électriques comme indigué dans
le paragraphe “Dispositien des cables et cidblage”.

IDENTIFICATION DU MODELE

Le numéro du chassis et le numéro du moteur sont
indiqués sur una plaguette (fig. 2) et ils sant en outra
également astampillés directement sur le chassis et
sur le moteur,

Le numéro de série du moteur est gravé sur la plaque
située dans la partie arriére du moteur et contenant
aussi l'indication de sa cylindrée (fig. 3).

Le numéra d'identification du carburateur est situé sur
le cbté du carburateur (fig. 4).

1=2

SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

- Bei lautendem Motor diirfen Arbeiten niemals in
geschlossenen Bereichen durchgefiihrt werden:
den Arbeitsbereich aufgrund der gittigen Gase (Koh-
lenmonixid), die im Abgas enthalten sind, immer gut
bellften.

- Das Elektrolyt in der Batterie enthalt Schwefelsdure.
Augen, Kleidung und Haut immer schiltzen. Wann
Elektrolyt in die Augen kemmt, die Augen sorgfiltig
ausspllen und sofort einen Arzt aufsuchen.

- Benzin ist leicht enzindbar und unter gewissen
Bedingungen sogar explosiv. Niemals in Arbeitsbe-
reichen rauchen, Funken oder Flammen vermeiden.

- Die Batterie erzeugt hochexplosiven Wasserstoff.
Niemals in der Nahe der Batterie rauchen und Fun-
ken und Flammen, besonders wahrend der Batte-
rieaufladung, vermaiden.

WARTUNGSVORSCHRIFTEN

- Immer Originalersatzteile van GILERA und empfoh-
lena Schmiermittel verweanden. Wenn keine Original-
leile von GILERA oder Teile, die den GILERA-
Spezifikationen nicht entsprechen, verwendet
warden, kann ein Schaden am Motorrad entstehean,

- Immer die Spezialwerkzeuge verwenden, die spezi-
fisch fir dieses Motarrad konstruiert wurden.

- Beim Wiedereinbau immer neue Dichtungen, O-
Ringe, Splinte und Sicherungsbleche verwenden,

- Immer die Muttern oder Schrauben mitdem groBeren
Durchmesser oder die innenliegenden zuerst anzie-
hen; wenn es nicht anderweitig angegeben wird, in
diagonaler Folge in zwei oder drei Arbeitsgangen bis
zum empfohlenen Drehmoment anziahen,

- Die Bauteile mit nichtbrennbaren L&sungsmitieln
oder mindestens mit Lisungsmitteln reinigen, die
einen hohen Flammpunkt haben, Arbeitsflichen vor
dem Wiedereinbau schmieren.

- Mach dem Wiedersinbau sicherstellen, daf alle
Bauteile montiert sind und perfekt arbeitan,

- Beim Arbeiten an diesem Maotorrad immer metrische
Werkzeuge verwenden;, metrische Muttern und
Schrauben sind nicht mit den englischen GriRen
austauschbar. Die Verwendung von nichtmetrischen
Werkzeugen und/oder Muttern und Schrauben
kann ein Schaden am Motorrad verursachen,

- Alle elektrischen Drihte 50 anordnen, wie es im
Paragraph “Kabelanordnung und Verkabelung” ange-
geben wird.

MODELLKENNZEICHNUNG

Die Rahmen- und Motarnummern sind auf der Pla-
kette des Herstellers (Abb. 2) sowie auf den Rahmen
und den Motor aufgestempeit,

Die Serlennummer des Motors Ist auf der Plakette
eingeschlagen, die sich auf dem hinteren Teil des
Motors befindet, und aufibrist auch der Hubraum des
Motors angegeben (Abb. 3).

Die Kennzeichnungsnummer der Vergaser befindet
sich auf ihrer Seite (Abb. 4).
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - TECHNISCHE DATEN

SATURNO BIALBERO
DESCRIPTION BESCHREIBUNG 350 500
DIMENSIONS ABMESSUNGEMN
Longueur maximale Max, Lénge mm 2030
Largeur maximale {guidon) Max, Braite (Lenker) mm 730
Hauteur maximale Max. Hihe mim 1170
Empatiemant Radstand mm 1410
Hauteur selle Sattelhohe mm 790
Hautaur appuis-pieds FuBpadalhthe mm 360
Poids a vide Trockengewicht kg 145
CHASSIS RAHMEMN
Treilis en diamant Rombischer Rahmen
Inelinaison de 'axe de diraction Winkal der Lanksaule 240 30
Avant-coursa Vorwarishub mm 88,7
Suspension avant Vaorderradaufhingung
- fourche télascopigue Marzacchi - aldynamischa Marzocchi-
oléodynamigue Teleskopgabel
- Course - Hub mim 120
- diamétre branchea = Schaltdurchmesser mim 40
Contenance d'huile de la fourche avant Clkapazitat der Vordergabel cm? 30
(pour chague branche) {fiir jede Seita)
Suspension arriére Hinterradaufhdngung
- fourche oscillante mono- - Marzocchi-Mano-
amortisseur Marzocchi StoAdamplerschwinggabel
systémea de progression Power-Drive [Power-Drive-Systam)
- Course - Hub mim 130
Roues: Rader:
- avant - Vorderrad:
intégrale en alliage léger Integralfelge (Legierung) 3,00 x 17
dimension pneumatique Reifengrade 11070
prassion Druck bar 1.7
= arriéra; - Hintarrad:
intégrale en alliage léger Integralfelge (Legierung) 400 x17"
dimension pneumatique Reifengrafe 140/70
pression Druck bar 1.7
Freins: Bremsen:
- avant - yome;
a disque flottant & double Schwimmszattelzcheibenbremse mit
piston avec commande hydraulique hydraulisch gesteuertem
[ 33 Doppelkolben (& 32)
diaméire disque Scheibendurchmesser mm 300
- arrigre; - hinten:
a disgue flottant a simple Schwimmsattelscheibenbramse mit
pisten aves cammande hydraulique hydraulisch gestesertem ainfachean
(@ 32) Kolben (2 32)
diamatre disque Scheibendurchmesser mim 240
Comtenance du résarvair de carburant Kraftstofftank Fassungsvermagen | 20
Contenance de la réserva de carburant Kraftstoffreserve I -2
MOTEUR MOTOR
Monoeylindre & 4 temps 4-Takt-Einzylindermaoter
Cylindre vertical marche avant Vertikaler Zylinder
Alésage x course Bohrung und Hub mm | B0x68.4 92x74
Cylindréa Hubraum cm3 348.8 4919
Rappart valuméatrigqua WVerdichtungsverhaitnis 8.5:1 9.5:1
Comprassion cylindra Zylinderkompression bt 8+11[
{avec outil 19.1,20524) {mit Werkzeug 19.1,20524) a+10(""

(") motaur newt ¢ neusr Molor

(*") plus deé 5,000 km / Ober 5,000 km

1-3
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DESCRIPTION BESCHREIBUNG as0 500
MOTEUR (suite) MOTOR (Fortsetzung)
Puiasange maximale Max. Leistung KW | 24 (33 HP) 32 (44 HP)
A 7500 trdmn 4 TO0O i mn
b 7800 min''  bei 7000 men?
Couple maximal Max, Drehmomant MNm | 33 (3,3 kgm} 47 (4,7 kgm)
A/ bei G280 4¢ bl 8000
ir/ma - man'’ Irfmn = min®'
Distribution Ventilsteuerung
- 2 arbres & cames en téte antrainés - 2 ohenliegende MNockanwellen mit
par courroie crantée Keilriemenantrieb
Systama de lubrification Schmiersystem
- forcee, pompe 4 angrenage - Zwangsschmierung, eingebaute
interne Zahnradpumpe
Contenance huile Oilkapazitat 2200
Systema de refroidiszement Kithisystemn
- 4 liquide permanent avec pompes - standige Kihlung mit
de circulation et thermostat Umwilzpumpe und
by-pass Bypass-Thermaostat
Contenance liquide Kihlwasserkapazitat 1 14
Filtre a air, en éponge Schwammiluftfiltar
Soupape d'admiszion & EinlaBventil & mim 28.4 31
Soupapea d'échappement & AuslaBventil & mm 255 28
Jeu aux soupapeas a froid (mesuré Ventilspiel im kalten Zustand (gamessen
entra la came et le patin du culbuteur) zwischen Nocken und Kipphebelbock)
- admissizn - EinlaB mm 0,05
- echappement - Auslail mm 010
CARBURATEUR VERGASER
Diell'Orto Dl COrta PHF 36 FS FHMJ40v3
Soupage gaz Gaszug 40 B0
Vanne pointeau/encochea Dusennadel/Kerbe K 54/3a K d4/2a
Diametre diffuseur | Lufttrichterdurchmeasser 25 28
Pulvériseur Kraftstoffzerstaubar AR 262 AB 265
Gicleur maxi fax. Duse 128 138
Gicheur mini Min. Dise 58 33
Gicleur de démarrage Starterluftduse 40 40
Flotteur Schwimmer
- poids - Gawicht q 14 10
- niveau - Miveau mm 23+ 25 23+ 25
Ouvariura wis air ralenti {taur) Offrung min. Luftschraube (Umdrehungen) 1 1.5
Régime de ralenti (tr/ mn) Leerlavfdrahzahl (min') 1300 = 1400 1300 -+ 1400
TRANSMISSION ANTRIEB
Embrayage Kupglung
- dizgues multiples en bain d'huile - Mehrscheibenkupplung im Olbad
Réduction primaira Primaruntersatzung 3377
Bolte avec pignons 4 dents Gatrebe mit
draites et ambrayages frontaux Stirnradgetriebe
Rapports: 1ére vitesse [bersetzung: 1. Gang 13/31
2eme vilesse 2. Gang 18/28
léme vilesse 3. Gang 29724
Abme vitesse 4, Gang et el |
Séma vilasse 5. Gang 25/19
Réduction finala Gesamtuntersetzung 15/ 48 15/43
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DESCRIPTION

BESCHREIBUNG

aso S00

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Allumage

- #lectronique 4 décharge capacitive

Avance allumage fixe
variable

Alternateur, triphasé

Capacita batterie

Bougie standard

Distance élactrodes

Fusibles

Demarraur

Projecteur avant

Feu de position

Fau arriére

Indicateurs de diraction

Eclaireur instrumeants

Yaoyants de tableau de bord

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zundung
- elektronisch mit kapazitiver Entladung
Warzindung fest

veranderlich
Drahstromlichtmaschine, dreiphasig
Battariekapazitat
Standardzindkerze
Elektradenabstand
Sicherungen
Anlasser
Scheinwerier
Pasitionsleuchte
Bremsleuchte
Fahrtrichtungshlinker
Instrumentenbeleuchtung
Anzeige- und Kontrollauchten

=
=

ssss35s5Z»3

'Irn
30 & 4500 Irime

14
Champian ASYC
06+07
15
0,85 0.80
40/45
5
5/21
10
2
1,2

1-7



Informations générales * Aligemeine Infarmationen

COUPLES DE SERRAGE - ANZUGSMOMENTE

DESCRIPTION BESCHREIBUNG Mm
Mateur Mater .
Ecrous de fixation da la culasse, de 13 téte Zylinderkopimuttern 42 =35
de culasse el du cylindre
Vis de fixation des pignons de distribution Befestigungsschrauben Ventilsteuery ngszahnrader 0
Bougie Zundkerze 12+15
Vis d'immobilisation des pignons de vilebrequin® Feststellschraube Kurbelwellenzahnrader* 40
Vis d'immabilisation du pignan du contre-arbra® Feststellschraube Zahnrider Vargelegaweile® 40
Vis diimmobilisation de 1a roue libre® Freilauffeststellschraube* 40
Vis dimmabilisation de I'embrayage* Kupglungsfeststellschraube* 40
Vis d'immobilisation du volant de magnéta* Faststellschravbe Schwungmagnetzinder* 40
Vis d'immobilisation du pignon de chaine Kettenritzelfeststellschraube &
Vig de fixation du démarreur Anlasser Befestigungsschraube 7+19
Viz d'arrét de la mise en marche Kippstarterbalestigungsschraube 18+ 20
Boulons du chapeau de la téte de bialle Pleusldeckelschrauben 28 + 32
Vis d'assemblage du carter et fixation des Verbindungsschrauben Kurbelgehiuse und
couvercles Deckelbatestigung F+9
Ecrau du tendeur de courrgia Mufter Riemenspanner 28 <+ 30
Bouchan de vidange de ['huile OlablaBschraube 12415
Interrupteur thermostatique pour ventilateur &lactr, Thermostalschalter fiir Elektrogeblise 20+ 22
Thermistor Thermistor g-10
Indicateur de pression d'huile Oldruckanzsige 15217
Chassis Rahmen
Support avant du moteur Matoranschlull varn 25+ 30
Support supérieur arriére du moteur MatoranschluB hintan - oben 25+ 30
Suppart inférieur arrigre du moteur Motoranschiul hinten - unten g =15
Support du moteur sur 1a culasse Mataranschiu am Kopf 2530
Wis de fixation de la plaque inférieure Befestigungsschrauben Unterplatte 25+ 30
Vis de fixation de la plague supérieura Befestigungsschrauben Oberplatte 25 = 30
Ancrage sur I'amortisseur Verankerung am StoBdampfer 40 + 45
Ancrage sur la fourche Federbeinverankerung 55 + 60
Fixation bielle suspension au chassis AnschiuB Verbindungsstange Rahmenaufhangung 50 + 55
Fixation bielle - levier suspension AnschluB Verbindungsstange - Aufhdngungshebel 50 = 55
Fixation levier suspension-amortisseur AnschluBaufhangungshebel - StoBdampfer a0 + 55
Fixation levier suspension-lfourche Anschlufauthdangungshebsl - Federbain 50 <+ 55
Fixation étrier de frein avant Betestigung vordere Bremszange 44 = 45
Fixation étrier de frein arrigre Befestigung hintere Bramszange 16 + 18
Fixation disque de frein avant Belestigung Scheibe Vorderradbremse 18+ 20
Fixation disque de frein arrigre sur la bride Befestigung Scheibe Hinterradbremse an Flansch 8+11
Fixation bride arriéra sur la roue Befestigung Hinterradflansch 12420
Wis de fixation de la couronne Kranzbelastigungaschrauben 48 + 52
Axe de roue avant Yorderradbafestigungsbolzen 50+ 60
Wis de lixation axe/fourche Fadzapfenbefestigungsschrauben an der Gabel 8+ 1
Axa de roue arriére Hinerradbafastigungsbaolzen 50 + B0
Wig de fization de 'excentrique Exzenterbefestigungsschrauben 20+ 22

* Lubrifier le filetage & I"huile - Das Gewinde mit O1 sehmigren
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DONNEES DE REVISION DU MOTEUR - MOTORINSPEKTIONSDATEN"**

DESCRIPTION

BESCHREIBUNG

Jau axe/piston

Diamétra chemisa
Diamétra piston

segments
= 1% @t 20
- racleur

- 1# @t 20
= racleur
Pression huila

Jeu piston cylindra

Jeu diamétral roulements da palier
Jou diametral roulements de bialle
Jeu axial vilebreguin

Jau axial téte de bielle

Jeu axa/pied de biella

Interferenca bague/ pied de bielle
Intertérence raulem. de palier/logement
Interférance guides de soupapes/culasse
Jeu queue de soupape/guide  adm.

Diametra manatan
Diameétre taurillons

echap,

Hauteur théorique des excentriques
de I'arbre & cames

Jeu axial des rotors de pompe & huile

Jeu axial du tambour sélecteur

Longueur libre des ressorts de soup. int.
Longueur libre des ressorts de soup, ext,
Langueur libre des reszorts d'embrayage
Epaizseur des disgues d'embrayage

Jeu diamétral des pivols darbres 4 camas
Jeu diametral axe/ culbuteur a doigt
Distance entre les extrémités des

Jeu axial des segments dans leurs rainures

Début d'ouveriure soupape thermostatique
Cuvenure maxi. soupape thermostatique
Température de branch. ventilateur &lectr.
- Jeu soupapes admission®

- J2u soupapes échappement”

Spiel Kelban-/ Zylinder ’

Radiales Spiel der Kurbelwellenlager

Radiales Spiel der Pleuellager

Axiales Spiel der Kurbalwelle

Axiales Spiel Pleuelfun

apial Kolbenbolzen / Kolben

Spiel Kolbanbalzen/ Pleuelkopt

Spiel Plevelbuchze/ Pleuelkapl

Spiel Kurbelwellenlager/ Sitz

Spiel Ventilfiihrungen/ 2ylinderkopf

Spiel Ventilspindel/Fihrung  Einlai:
Auslai;

Durchmasser der Pleusllagerzapfen

Durchmesser der Kurbelwellenlagerzapfen

Durchmesser der Zylindedaufbuchse

Kolbendurchmesser

Sollhohe der Mockerwalle

Axiales Spiel Olpumpenlaufrader
Axiales Spiel Gangwihlertrammel
Freie Lange Innenventilfedemn

Freie Linge AuBenventiltedern

Freie LAnge Kupplungsfeder

Stdrke der Kupplungsscheiben
Radiales Spial der Mockenwellenzapfen
Radiales Spiel Bolzen/Schwinghabel

Abstand zwischen den Enden der
Kolbenrnge

= 1. und 2,

- Olabstreifring

Axiales Spiel Ringsitz
- 1.und 2.
- Olabetreifring

Cldruck

Offnungsbeginn Thermostatventl
Max. Offnung Thermaostatvantil
Einschalttemperalur Elektrogeblise
- Spiel EinlaBventil®

- Spiel Auslafventl”

0.30 <= 0,50
0,25 + 0,50

50 500
0,030 < 0,042
0,030 <+ 0,059
0,017 <+ 0,080

0,05 + 0,25
0,15 + 0,25
0 + 0,008
0,015 + 0,030
0,049 = 0,087
0,084 = 0,140
0,030 + 0,086
0,012 + 0,042
0,025 < 0,055
40,018 + 40,030
39,987 + 40000

wonrr abile - giake Tabelle
WOAr tadke = sigha Takalla

35,18
0,025 + 0,060
0,07 = 0,42
IT6 =386
387 =397
38,5
249+30
0,035 = 0,070
0,015 = 0,052
0,40 = 0,65
0,30 = 0,60
0,035 +~ 0,072
0,025 = 0,062
4bar §,; 5.500%m
75 C
a5°+C
23
0.05
0,10

* Mesuréd enfre 'arbre & cames &t e patin de culbuteur - Gemessen zwischen Mockenwelle und Klebhebelback
** Maleurs en (mm) - Werte in (mm)

TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE""

TABELLE DER KOLBEN/ZYLINDER-PASSUNGEN"*

Classe dimens.

Pislon - Kalben

Cylindre - Zylinder

Mafiklasse is0 500 350 500
A 78,964 <+ 79,970 91,964 + 91,970 30,000 + 80006 82,000 + 92,008
B 79,870 = 73,5978 91,8970 + 91,876 20,006 < 80,012 92,006 ~ 92012
C 79,976 + 79,982 91,976 + 91,982 B0.012 + 80,018 92,012 = 92,018

** Valeurs &n (mm) - Werte in {mm)
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DISPOSITION DES CABLES ET CABLAGE KABELANORDNUNG UND VERKABELUNG

Dans les figures 5-6-7-8-9 sont mis en évidence les In der Abbildungen 5-6-7-8-9 wird den Durchgang ‘
passages de chaque cdble et de chaque fil, jedes Kabels und jedes Drahtes angegeben.




IDENTIFICATION DU MODELE
DAKOTA - DAKOTA ER - XRT

La numero de série du chassis est gravé sur le cdté
gauche du caoutchouc-amortisseur de la direction
{fig. 10)

Le numéro de série du moteur est gravé sur la plague
situee sur la partie arriére du moteur et indiquant éga-
lement la cylindrée du moteur lui-méme (fig. 11).

Le numéro d'identification des carburateurs se trouve
sur le cote droit de ceux-ci (fig. 12).

11
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MODELLKENNZEICHNUNG
DAKOTA - DAKOTA ER - XRT

Die Ranmenseriennummer ist auf der linken Saite des
Lenkerkopfrohrs eingeschlagen (Abk. 10).

Die Seriennummer des Mators ist auf der Plakette
eingeschlagen, die sich auf dem hinteren Teil des
Maotors befindet, und aufihrist auch der Hubraum des
Maotors angegeben (Abb. 11),

Die Kennzeichnungsnummer der Vergaser befindet
sich auf ihrer rechten Seite (Abb. 12).

13 Dakota

13A Dakota ER

14 XRT 1=11
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - TECHNISCHE DATEN

DAKOTA - DAKOTA ER
a50 SO0 150 500
M
DESCRIPTIO BESCHREIBUNG Dakota | Dakota [Dakota ER|Dakota ER
DIMENSIONS ABMESSUNGEN
Longueur maximala Max. Linge mim 2210
Largeur maximale (guidon) Max, Breite (Lenker) i 210
Hauteur maximale Max, Hone mm 1220
Empattemant Radstand mm 1480
Hauteur selle Sattelhihe mm 880
Hauteur appuis-pieds FuBpedalhthe fmm 360
Poids 4 vide Trockengewicht kg 148
CHASSIS RAHMEMN
Monopouire an berceau ouvert, Ein Tragerstahlrchrrahmen,
en twbes d'acier carrés; nach unten offen;
chassis arrigre démantable zarlegbarer Hinterrahmen,
en tubes dacier carrés mit Stahiréhren
Inglingison de I'axe de direction Winkel der Lenksaule 290
Avant-course Vorwartshub mm 128
Suspension avant Vorderradaufhangung
- fourche oléodynamigue - Gldynamische Marzocehi-
Marzocchi Teleskopgabel
- course - Hub mm 240 240
- diameétre branche - Schaftdurchmesser rrm a8 3a
Contenance huile Gilkapazitat
(pour chagque branche) (fiir jade Saite) cmd | 340 340
- fourche oléodynamigque - Bldymamische DU-Gabal
Paioli DU Typ Paioli
- course - Hub mm 250 250
- diamétre branche - Schaftdurchmesser mm 41 41
Contenance hulle Olkapazitat
- gauche = links om# 450 450
- droite - rachts cm® 470 470
Suspension airiéra Hinterradaufhangung
= fourche oscillante avec mona- - Marzocchi-Monostoddamplear-
amoriisseur Marzocchi, schwinggabal
sysléma de progression {Power-Drive-Systam)
Powear-Drive
- COurse - Hub rmm 225 225 220 220
Roues: Rader:
- awvant: - Vorderrad:
a rayons avec jante en alliage mit Speiche, Felge (Legierung) 16x21"
dimension pneumatique Raifengrife 90790 % 21"
pression Druck bar 18
- Arriere; - Hinterrad:
a rayons avec jante en alliage mit Speiche, Felge (Legisrung) 215%17"
dimension praumatique ReifengraBe 460/17-82R 510417 4E0MT-62R 50097
pression Druck bar 2
Freins: Bremsen:
= avant = Vorna:
A disgque avec étrier Schwimmsattelscheiben-
& double piston avec commandea bramse mit hydraulisch
hydraulique (2 25) gastauertem Doppelkolben (& 25)
diamétre disque Scheibendurchmessar mm 260
- arriéree - hinten;
A tambour Trommelbremsea
diamétre intérisur tambaur Trommelinnendurchmesser mm 140
Contenance du réservoir carburant | Kraftstofftank Fassungsvermagen I 22 22 13 13
Comanance da la réserva carburant | Kraftstoffrasare | 3.5

1-12
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DESCRIPTION BESCHREIBUNG 350 00 350 300
Dakota Dakota |Dakota ER |Dakota ER

MOTEUR MOTOR

Maonocylindre a 4 temps 4-Takt-Einzylindermator

Cylindre vertical marche avant Vertikaler Zylindar

Alésage x course Bohrung und Hub mm | B0xE9.4 92x74 BOx694  92x7T4

Cylindrée Hubraum cm* | 3488 4519 348,58 4919

Rapport volumeétrique Verdichtungswerhilinis 8,51 9,81 9,51 8,81

Compressian cylindre Zylinderkompression bar 9+11("

favec gutil 19,1,20524) imit Werkzeug 19.1.20524) a8+10(")

Puigsance maximale Max. Leistung KW |235 (32 HP) 31 (42 HP) 235432 HP] 31 (42 HP)
&S00 e A TOOD ISR & TS0 IrfEs A TN tedmin
bl 7500 min' " bai 7000 min”” b 7500 min”T Dal 7000 min”'

Couple maximal Max. Drahmoment MM |22 63,2 kgm) 44 (4.4 kgm} 32 (3,2 kgm) 44 (4,4 kgm)
AGMAL imn A BCCG I mn A B290 brimn A BOOE trien
bai B250 o bl 000 min | bei §250 s bei S000 min”"

Distribution Ventilsteusrung

- 2 arbres g cames en téta - 2 obenliegende Nockerwellan

entrainés par courrcle crantés mit Keilriemenantrieb

Systéme de lubrification Schmiersystem

- forcee, pompe a engranage - Zwangsschmierung, eingebaute

interne Zahnradpumpe

Contenance huile Olkapazitit I 2,2

Systémea de refroidissement K lhlsystem

- & liquide permanent avec - standige Klhlung mit

pompe de circulation et Umwalzpumpe und
thermostat by-pass Bypass-Tharmoastat

Contenance liguide Kihlwasserkapazitit I 1.4

Filtre & air, en papier  sac Trockenpapieriuftiilter

Soupape d'admission & Einlal@ventil & mim 28,4 aq 284 K3

Soupape d'échappement & AusiaBventi| & mm| 255 28 25,5 28

Jeu aux soupapes a froid (mesuré Wentilspial im kaiten Zustand

antra la came et le patin du {gemessan zwischen Mockan

culbuteur) und Kipphebalback)

- admission = Einlag mim 0,05

= echappemeant - Ausla i 010

TRANSMISSION ANTRIEB

Embrayagea Kupplung

- disques multiples an bain d'huile | - Mahrscheibenkuppliung im Olbad

Réduction primaire Prim@runtersetzung 33477

Boite avec pignons a dents Getriebe mit Stirnrad-

droites at embrayage frontaux getriebe

Rapports: 1ére vitessa Ubersetzung: 1. Gang 13531

2eme vitesse 2. Gang 18/28

Jeme vitesse 3. Gang 21724

4éme vitesse 4, Gang 22/20 23/ 2321 23021

Séme vitesse 5. Gang 24/18  28/19  35/18  35/19
Reduction finale Gesamtunterseizung 14451 14446 14/51 14/ 48

(") moteur neuf / neuer Matar

(**) plus de 5000 km / Obar 5,000 km

1-13
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350 500 350 500

DESCRIPTION BESCHREIBUNG Dakota | Daketa |Dakota ER|Dakota ER
CARBURATEURS VERGASER
Gauche: Dell'Orto Links: Dell"Orto PHBLFS PHBHQS PHBLFS PHBHQS
Diametre diffuseur Lufttrichterdurchmesser 25 28 25 28
Gicleur maxi Max. Dise 98 105 a8 105
Gicleur mini Min, Dilse 54 45 G4 45
Gicleur de démarrage Starterluftdiise 40 48 50 48
Gicleur pompe Pumpendlse 40 as 4] 35
Vanne pointeau/encocha Disennadel/ Kerbe D43/2a X4a5/3a D43/2a X45/3a
Fulvériseur Kraftstoffzerstauber 260 AE 26202 260 AE 262 DZ
Soupape gaz Gaszug &0 40 80 40
Flotteur Schwimmer
= poids - Gawicht 0 8.5
- nivaau - Miveau mm 2325
Ouverture vis air ralenti (tour) Offnung min. Luftschraube (Umdreh.) 1.5 2 15 2
Drait: Dall'Oria Rechts: Dell'Crto FHEHFD PHBHCOD PHEHFD PHBHOD
Diamétre diffuseur Lufttrichterdurchmesser 25 28 25 28
Gicleur maxi Max, Diise a8 108 28 108
Giclaur mini Min. Dlsea 50 42 &0 42
Yanne pointeau/encoche Dusennadel f Kerbe D43/2a X45/3a D43/2a ¥45/3a
Pulvériseur Kraftstoffzerstauber 260 AE 262 DZ 260 AE 262 DF
Soupape gaz Gaszug B0 40 &0 40
Flotteur Schwimmer
- poids - Gewicht 0 6,5
- Niveauw - Miveau FYAFFY 23+25
Regime de ralenti (tr/ mn} Leerlaufdrehzahl (min') 1300 + 1400
EQUIPEMENT ELECTRIGUE ELEKTRISCHE ANLAGE
Allumage Zindung
- élactronigque a décharge - elektranisch mit

capacitive kapazitiver Entladung
Avance allumage fixe Worziindung  fest i
variable verfinderlich A0 g-al 4500 1r£11nmﬂ

Alternateur, tnphase Orehstromlichtrmaschine, dreiphasig
Capacite batterie Batteriekapazitait A 14
Bougie standard Standardzondkerze Champion ASYC
Distance electrodes Elaktrodenabstand mm 06-+07
Fusibles Sicherungean A 15
Démarreur Anlasser kW 0.65 0,80 0,65 0,80
Prajecteur avant Scheinweariar W 55/60
Feu da positian Positionsleuchte W -]
Feu arriere - stop Bremsleuchts W /21
Indicateurs da direction Fahrtrichiungsblinker W 10
Eclaireur instrumeants Instrumentenbeleuchtung W 2
WVoyants de tableau de bard Anzeige- und Kontrallewchien W 12

1-14
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COUPLES DE SERRAGE - ANZUGSMOMENTE

DESCRIPTION BESCHREIBUNG Mm
Moteur Motor
Ecrous de fixation de la culasse, de la tite Zylinderkoplmuttern a2+3s
da culasse et du cylindre
Wis de fixation des pignons de distribution Befestigungsschrauben Ventilsteuarungszahnrader a0
Baugie Ziindkerze 12 +15
Vis d'immobilisation des pignons de vilebreguin® Feslstellschraube Kurbelwellenzahnrader® 40
Wis d'immobilisation du pignon du contre-arbre”® Feststellschraube Zahnrider Vorgelegewelle® 40
Yis dimmobilisation de la roue libre* Freilauffeststelischraube* 40
Vis dimmobilisation de 'embrayage” Kupplungsteststellschraube” 4
Vis d'immobilisation du volant de magnéte® Feststellschraube Schwungmagnetzinder® 40
Vis d'immobilization du pignen de chaine Ketterritzelfeststellschraube 60
Yis de fixation du démarraur Anlaszer Befestigungsachraube T+9
Vis d'arrét de la mise en marche Kippstarerbelestigungsschraube 18 = 20
Vis du chapeau de la tte de biglle Pleveldeckealschrauban 28+ 32
Vis d'assemblage du carter et fixation Verbindungsschrauben Kurbelgehiuse und T+9
dez couvercles Deckalbefestigung
Ecrou du tendeur de counroie Mutter Riemenspanner 28 =+ 30
Bouchon de vidange de 'hyile Olablalschraube 12 +15
Interrupteur thermostatique pour ventilateur &lectr. | Thermostatschalter fiir Elektrogeblise 20+ 22
Thermistor Thermistor 8-+10
Indicateur de pression d'huile Oldruckanzaige 1517
Chissis Rahmen
Support avant du moteur Motoranschiul vorn 25+ 30
Supports arriére du moteur Matoranschliisse hinten 30+ 35
Support du moteur sur la culasse Motoranschiul am Kopf 2530
Vis de fixation de la plague inférieure fourche Befastigungsschrauben Unterplatte Gabel 15+ 20
Vis de fization de la plague supérieurs fourche Befestigungsschrauben Oberplatie Gabel 15 =20
Ecrous de fixation du chapeau pivet fourche Paiali | Befestigungsmuttern Decksl Balzen Paiali-Gabel 1012
Ancrage sur I'amortisseur Verankerung am StoBdampfer a0 +&o
Ancrage sur |a faurche Federbeinverankerung 55+ &0
Fixation bielle suspansion au chassis Anschiul Verbindungsstange Rahmeanaulhdngung a0+ 55
Fixation bielle - levier suspension Anschiuld Verbindungsstange - Aufh@ngungshebel 50 -+ 55
Fixation levier suspension-amortisseur AnschluBaufhangungshebel - Stefddmpler a0 + &0
Fizalion levier suspension-faurche Anschledauthangungshebel - Federbein 40 + 55
Ancrage de [étrier du frein avant Befestigung verdere Bremszange 20+ 25
Wis de fixation du disque de frein avant Befastigungsschrauben Scheibe Vorderradbremse 18 =20
Vis de fixation de la couronne Kranzbefestigungsschrauben
- Dakeola - Dakota ER - Dakota - Dakola ER 14+ 16
- ¥XAT - AT 20+ 22
Axe de roua avant Vordarredbefestigungsbol zen 50 + 60
Axe de rous arriéra Hinterradbefestigungshalzen 50 + 60
Vis de suppaon du guidon Schraube Lenkerhaltarung 45 + 5
Ecrou du cacutchouc-amortisseur de |a direction Musttar Lenkrahr 60 + 65
Vis du lube de frein Bremarahrschraube 20+22
Vis de la pompa da frain Bremszylinderschraube 10+12
Wis de support de la pompe de frein Schraube Halterung Bremszylinder 8+12
Vis pat d'dchappement/tuba d'échappament Schraube Auspufftopt/ Auspufirohr 20 + 25
Wis du collier du tube d'echappemeant Schraube Auspuffrohrschelle 20+ 25

* Lubrifier le filetage 4 'huile / Das Gewinda mit Ol schmieren
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DISPOSITION DES CABLES ET CABLAGE

Pour la disposition des cables électriques et du

KABELANORDNUNG UND VERKABELUNG

Fur die Anordnung der elektrischen Kabel und der

cdblage, il estimpératif d'observer les normes suivan-
tes.

Un fil électrique, un cablage ou un cable constituent
un danger pour la securité. Contrdler que tous les fils
soient solidemeant fixés,

Fixer les cables et le ciblage au chassis avec les
colliers correspondants et dans les points indigués,
Serrer les colliers de maniére & ce que seulement les
surtaces isolées soient au contact des cables et du
cablage.

Placer le cdblage de maniére & ce qu'il ne soit ni trop
tendu ni trop lache.

Protéger les clbles et le cablage avec du ruban
isolant 8'il entre en contact avec une aréte saillante
ou un angle.

Nettoyer soigneusement les surfaces de contact
avant d'appliguer le ruban adhésif.

N'utiliser ni fils ni faisceaux dont les isalants seraient
endommagés.

Les réparer en les enroulant de ruban adhésif ou les
ramplacer.

Eviter que |e cablage ou les fils n'entrent en contact
avec les parties saillantes des boulons et des vis.
Veiller a ce que le cablage soit situé loin du tube
d'échappement,

Verifier que les cacutchoucs des passages de cible
solent correctement placés dans leurs rainures,
Aprés avoir fixé les fils et les cables électriques,
verifier qu'ils n'interférent avec aucune partie mobile.
Le cablage disposé le long du guidon ne doit pas
étre tendu, excessivement lache ou écrasé et il ne
doit pas interférer avec les parties adjacentes dans
toute la position de braquage.

Me plier ni tordre les cébles de commande car ils ne
pourraient pas fanctionner correctement et ils pour-
raient rester grippés,

PASSAGE DES CABLES ET CABLAGE

Dans les figures 15-16-17-18-19-20-21-22 sont mis
en eévidence les passages de chaque céble et de
chaque fil,

Lors du montage de la selle, faire particuliéramant
attention & ne pas pincer les connexions électriques
arrére mises en évidence fig. 18.

Verkabelung ist immer folgendes zu beachten:

- Ein elektrischer Draht, Verkabelung oder Kabel bil-
den eina Gefahr fir die Sicherheit. Kantrollieren, dafs
alle Drahte sichar befastigt sind.

- Die Kabel und die Verkabelung mit den entspre-

chenden Schellen an den bezeichnaten Punktenam

Rahmen betestigen. Die Schellen so anziehen, daB

nur die isolierten Oberflichen mit den Kabeln und

der Verkabelung in Berlihrung kommen.

Die Verkabelung so verlegen, daB sie nicht zu straff

gaspannt ist oder durchhangt.

Die Kabel und die Verkabelung mit lsolierband

schiltzen, wenn sie mit einer scharfen Kante oder

giner Ecke in Beriihrung kommen,

Die Berihrungsflachen vor Anbringung des Klebe-

bandes sorgfiltig reinigen.

Keine Drahte oder Schellen mit beschadigter Isolie-

rung benutzen. -

Sie durch Umwickeln mit Klebeband reparieren

oder austauschemn,

- Den Kontakt zwischen Verkabelung oder Drahten
und den vorstehenden Teilen von Bolzen und
Schrauban vermeiden,

- Die Verkabelung vom Auspuffrohr entfernt halten.

- Sich vergewissern, daf die Kabeldurchfilhrungen
richtig angecrdnet sind.

- Mach Befestigung der elekirischen Driahte und Kabel
Uberprifen, daB sie keine beweglichen Teile stéren.

- Die am Lenker verlegte Verkabelung darf nicht
gespannt sein, zu stark durchhéngen oder ge-
quetscht sein und auf dem ganzen Lenkungsweg
keine angrenzenden Teile storen,

- Die Seilzuge nicht biegen oder verdrehen, sonst
konnen sie nicht einwandfrei arbeiten und kdnnten
steckenbleiben.

KABELDURCHGANGE UND VERKABELUNG

- In der Abbildungen 15-16-17-18-19-20-21-22 wird
den Durchgang jedes Kabels und jedes Drahtes
angegeben,

- Bei Montage des Sattels besonders darauf achten,
dal die spater in Abb. 18 aufgeflihrten elektrischen
Anschlisse nicht gequetscht werden,
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - TECHNISCHE DATEN

XRT 350-600
DESCRIPTION BESCHREIBUNG 350 600
DIMENSIONS ABMESSUNGEN
Longueur maximale Max. Langea mm 2240
Largeur maximala (guidon) Max. Breite (Lenker) i 830
Hauteur maximale Max. Hihe mim 1320
Empattameant Fadstand mm 1480
Hauteur sella Sattelhahe il 910
Hauteur appuis-pieds Fulpedalhihe fmim 360
Foids a vide Trockengewicht kg 147
CHASSIS RAHMEN
Monopoutre en berceau ouvert, Ein Tragerstahlrahrrahmen,
en wbes d'acier carrés; nach unten offen;
chassis arriére démontable zerlegbarer Hinterrahmaen,
en ubes d'acier carrés mit Stahlrchren
Inclinaison de 'axe de directian Winkel der Lenksdule 280
Avant-course Vorwartshub mm 128
Suspension avant Vorderradauthingung
- fourche oléadynamigue Palali DU - Bldynamische Paioli DU Teleskopgabel
- COurse - Hub i 250
- diamétre branche - Schaftdurchmesser mm 41
Contenance huile (pour chaque branche) | Olkapazitét (fir jade Seite)
- gauche - links cm? 450 i £
- droit - rechts cm? 470 Lopec
Suspension arriére Hirterradaufhangung
- fourche ascillante mona- - Marzocchi-MonostoRdampfar-
amortizseur Marzocchi schwinggabel
systeme de progression Power-Drive (Power-Drive-System)
= COUrse - Hub mm 230
Roues: Rader.
- avant: - Vorderrad:
& rayons avec jante en alliage mit Speiche, Felge (Legierung) 1.85 % 21"
dimension pneumatique Reifengrofe 90/90 x 21" - 54 T
pression: pilote seulemeant Druck: nur Fahrer bar 1817
avec passager mit Baitahrar bar 1,8/1,7"
= arriéra: - Hinterrad:
# rayons avec jante en alliage mit Speiche, Felge (Legierung) 300 x 17"
dimension pneumatique Reaifengrite 130/80x17"-865T
prassion: pilote seulemeant Druck; nur Fahrer bar 2.0/1.8"
avec passager mit Beifahrer bar 2.2/1.8*
Freins: Bremsan:
= avant - vorne
a disque avec etrier 4 double Schwimmsattelschaibenbramse -
pistan avec commands mit hydraulisch gesteuertem
hydrauligue (& 25) Doppelkolben (2 25)
diamétre disque Seheibendurcnmassar mm 260
- Arridre: - hinten:
a disque flottant avec atrier Schwimmsattalschaibanbramsa -
d simple piston avec commande mit hydraulisch gesteuertem
hydrauligue (i 32) ginfachen Kolben (& 32)
diamétre disque Scheibendurchmessar mm 240
Cantenance du réservair de carburant Krahisiofftank Fassungsvermbgen I 20
Cantenance de la résarve de carburant Kratistolfreserve I ~25

ba o (LA

* pour utilisation tout terrain / Gelindefahrien
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0
y DESCRIPTION BESCHREIBUNG aso 600
MOTEUR MOTOR
Mongeylindre & 4 temps 4-Takt-Einzylindermator
Cylindre vertical marche avant Vertikaler Zylinder
Alésage x course Bohrung und Hub mm BOxAED.4 82x74
Cylindrée Hubraum cm? 3488 5579
Rapport volumétrigue Verdichtungsverhaltnis 8,51 9,81
Compression cylindre Zylindarkompression - =119
{avec outil 19.1.20524) imit Werkzeug 18.1.20524) r 810"
Puissance maximale Max. Leistung KW [ 242 (33 HP) 34,5 (47 HP)
A 7500 S mn A 7000t mn
bei 7500 min™' bl 7000 min'
Couple maximal Mazx, Drehmaoment Mm | 32 (3,2 kgm) 50 (5 kgm)
4 8250 fremn & BO00 Irsmn
bei G250 min' bei G000 min
Distribution Ventilsteuerung
- 2 arbras 4 cames en téte - 2 pbenliegende Mockenwellen
antraings par courraie crantée mit Keilriemenantriab
i Systeme de lubrification Schmiersystem
; - forcée, pompe & engrenage - Zwangsschmierung, eingebaute
intarna Zahnradpumpe
Contenance huile Olkapazitét 2.2
Sysleme de refroidizsement Kilhlsystem
- aliquide permanent avec - stindige Klhlung mit
pompe de circulation et Umwalzpumpe und
thermostat by-pass Bypass-Thermostat
Contenance liquide Kiihlwasserkapazitit I 1.3
Filtre & air, en papier a sec Trockenpapier| uftfilter
Soupape d'admission Einlafventil & mm 284 34
Soupape d'échappemeant & Auslafventil & mim 255 |
Jeu aux soupapes 3 froid (mesuré Wantilspiel im kalten Zustand (gemassen
entre la came et le patin du culbutaur) zwischan Nocken und Kipphebelbock)
- admission - EinlaB mmim 0,05
- éachappement - Auslai | mm 0,10
TRANSMISSION ANTRIEE
Embrayage Kupglung
- disgues multiples en bain d'huile - Mehrscheibenkupplung im Olbad
i Reduction primaira Primamuntersetzung 33577
Boite avec pignons & dents Getriebe mit Stirnrad-
droites et ambrayages fromtaux getriebe
Rapports: 1ére vitesse Ubersetzung: 1. Gang 1373
2éme vitessea 2. Gang 18728
deme vitesse 3. Gang 21/24
Abme vitesse 4. Gang 23/
Séme vitessa 5. Gang 2519
Réduction finale Gesamtuntersetzung 14751 14743
("} moteur neuf / neder Matar 1*°) plus de 5000 km / dber 5000 km
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Infarmations générales * Allgemeine Informationen

DESCRIPTION BESCHREIBUNG 350 600
CARBURATEURS VERGASER
Gauche: Dell'Orto Links: Dell'Orto PHBELFS PHBHGS
Diamétre diffuseur Lufttrichterdurchmesser 25 a0
Gicleur maxi hax, Duse 98 108
Gicleur mini Min, Dise 54 46
Gicleur de démarrage Starterluftdise 50 40
Gicleur pompe Pumpendise a0 25
Vanne pointeau/encoche Disennadel/Kerbe D43 2a X54/3a
Pulvérisaur Kraftstotfzerstauber 260 AE 260 DZ
Soupape gaz Gasiug B0 40
Flatteur Schwimmer
- poids - Gewicht g 6.5
- nivaau = Niveau mm 23 + 25
Ouverture vis air ralenti (tour) Offnung min. Luftschraube (Umdreh.) 1,25 2
Drait Dell'Orto Rechts: Dell'Orta PHBLFS FHEHOS
Clamétre diffuseur Lufttrichterdurchmessear 25 30
Gicleur maxi Max. Duse o8 108
Gicleur mini Min, Dise 50 45
Vanne pointeau/encache Disennadel/Kerba D3/ 2a X54/3a
Pulvériseur Kraftstoffzarstiuber 260 AE 2202
Soupape gaz Gaszug T a0
Flottaur Schwimmer
- poids - Gawicht 0 6,3
- niveau = Miveau mm 23 =25
Réagime de ralenti (ir/mn) Leeraufdrahzahl (min) 1300 <+ 1400
EQUIPEMENT ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AMLAGE
Allumage Zundung
- glectronigue &4 décharge - elektronisch mit

capacitive kapazitiver Entladung
Avance allumage fixe Vorzindung fest 7™
variable verinderlich 30° &, 4000 Timn

Alternateur, triphasé Drehstramlichtmaschine, dreiphasig
Capacité batterie Batterigkapazitit Ah 14
Bougie standard Standardzundkerze Champion ASYG
Distance électrodes Elektrodenabstand mm O06<07
Fusiblas Sicherungen A 15
Dé&marreur Anlassear KW 0,65 0,80
Prajectaur avant Scheinwerfer W 35/35
Feu de position Positionsleuchte W 3
Feu arrigére - stop A Bramslauchte W /21
Indicateurs de diraction Fahrtrichtungsblinker W 10
Eclaireur instruments Instrumentenbalewchiung W 2
Vowants de lableau de bord Anzeige- und Kontrolleuchten W 1.2
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Informations générales * Allgemeine Informationen

DONNEES DE REVISION DU MOTEUR - MOTORINSPEKTIONSDATEN"*

Diametre chemise

Diamétre piston

Hauteur théorigue des excentriques

de l'arbre & cames

Jeu axial des rotors de pompe & huile
Jeu axial du tambour sélecteur
Longueur libre des ressarts de soup. int,
Longueur libre des ressons de soup. ext
Longueur libre des ressorts d'embrayage
Epaisseur des disques d'embrayage

Jau diamétral des pivots darbres & cames
Jeu diamétral axe/culbuleur & daigt

Distance entre les extrémités des
segments

- 1" @t 2¢

- racleur

Jeu axial des segments dans leurs rainures
- 1% gt 2@

- racleur

Pression huila

Début d'auverture soupape thermastatioue
Cuverture maxi. soupape thermostatique
Tempeérature de branch. ventilateur &lectr,
= Jeu soupapes admission®

- Jeu soupapes échappement®

DESCRIPTION BESCHREIBUNG 150 600
Jeuw piston/cylindre Spiel Kolben-/ Zylinder 0,030 = 0,042
Jeu diamétral roulements de palier Radiales Spiel der Kurbelwellenlager 0,030 = 0,058
Jeu diamétral roulements de blelle Radiales Spiel der Pleuellager 0,017 = 0,080
Jeu axial vilebreguin Axiales Spiel der Kurbelwelle 0,08 = 0,26
Jeu axial téte de biella Axiales Splel Plauallud 0,15+ 0.25
Jeu axe/piston Spiel Kolbenbolzen/Kalben 0= 0,008
Jou axe/pied de bielle Spial Kolbanbolzen/Pleualkopl 0.018 = 0,030
Interférence bague/piad de bielle Spiel Pleuelbuchse/Pleuelkopf 0,049 <+ 0,087
Intertérence roulem, de palier/logement | Spiel Kurbelwellenlager/ Sitz 0,084 + 0,140
Interférence quides de soupapes/culasse | Spiel Ventilfilhrungen/ Zylinderkop! 0,030 + 0,066
Jeuw gueue de soupapa/guide  adm. Spiel Ventilspindel/Filhrung  Einlaf: 0,012 + 0,042
achap. Auslai: 0,025 + 0,085
Diamétre maneton Durchmesser der Fleuellagerzapfan 40,018 + 40,030
Diamétre tourillons Durchmasser der Kurbelwellenlagerzapten 99 987 <+ 40,000

Durchmesser der Zylinderlautbuchse
kolbandurchmesser
Sollhdhe der Mockenwelle

Axiales Spiel Olpumpenlaufrader
Axiales Spiel Gangwihlertrommel
Freie Linge Innenventilfedern

Fraie Langs AuBenventilfedern
Freie Linge Kupplungsfeder

Starke der Kupplungsscheiben
Radiales Spiel der Nockenwellenzapfen
Hadiales Spiel Bolzen/Schwinghebel
Abstand zwischan den Enden der
Kolbenringe

- 1.und 2,

- Qlabstreifring

Axiales Spiel Ringsitz

= 1. und 2.

- Olabstreifring

Oldruck

Offnungsbeginn Thermostatventil
Max. Offrung Thermaostatventil
Einschalttemperatur Elektrogeblase
- Spiel EinlafBventil”

- Spiel AuslaBventil™

wair fabie - sishe Tabelle

wair 1akie - migha Taballa

36,18
0,025 + 0,060
0,07 + 0,42
37,6 + 38,6
38,7 + 38,7
38,5
2,9+30
0,035 + 0,070
0,016 + 0,052
0,30 + 0,50 0,40 + 0,65
0,25 + 0,50 0,30 + 0,60
0,035 + 0,072
0,025 + 0,062
4 bar ,; 5.500 irime
750
85 °C
82 £3°C
0,05
0,10

* Mesurd entre 'arbre a cames et le patin de culbuteur - Gemeassen zwischen Mockenwelle und Klebhebelback

Yaleurs en (mmj - Werte in (mm)

TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE*

TABELLE DER KOLBEN/ZYLINDER-PASSUNGEN"*

Classe dimens, Piston - Kolben Cylindre - Zylinder
MaBklasse 350 600 350 600
A T9.9§4 <+ 79,970 97964 - 97,970 80,0040 = 80,008 88,000 + 948,006
] 79870+ 794976 97870 + 97976 80,006 = 80,012 58,006 = 98,012
G 79,876 - 79,982 87,976 + 97.982 80,012 + 8008 98,012 =+ 98,018

" Valeurs an {mm) - Wena in (mm)

¥,




IDENTIFICATION DU MODELE

RC 600 '91 - NORDWEST - RC 600 R

Le numéro de série du chissis est estampillé sur le
coté gauche du caoutchouc-amortisseur de la direc-
tion (fig. 27).

Le numearo de sarne du moteur est grave sur la pla-
que situee dans la partie arriere du moteur et conte-
nant aussi l'indication de sa cylindrée (fig. 28).

Le numerg d'identification des carburateurs est situe
sur le coté droit de la cuvette (fig. 29).

Informations générales * Allgemeine Informationen

MODELLKENNZEICHNUNG

RC 600 '91 - NORDWEST - RC 600 R

Die Serennummer des Rahmens ist auf der linken
Seite das Lenkrohres eingestanzt (Abb. 27).

Die Seriennummer des Motors ist auf dar Plakette
eingeschlagen, die sich auf dem hinteren Teil des
Mators befindet, und auf ikr st auch der Hubraum
des Motors angegeben (Abb. 28).

Die Kennzeichnungsnummer des Vergasers befindet
sich auf der rechiten Seite des Schissel {Abb, 29).

M N, | g,
- 5§ L ERTEY -3 A |
e NN M998

29

30 RC 600 91

32 RC 600 R



Informations générales * Allgemeine Informationen

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - TECHNISCHE DATEN

DESCRIPTION BESCHREIBUNG 81 NORDW. R
DIMENSIONS | ABMESSUNGEN
Longueur maximale Max. Langa mm 2300 2180 2200
Largeur maximale (guidon) Max. Braite (Lanker) mm B850 8OO BS0
Hauteur maximale Max. Hihe mm 1250 1180 1290
Empattermant Radstand mim 1510 1415 1480
Hauteur salle Sattelhdhe mm BEO0 B70 920
Hauteur appuis-pieds FuBpedalhdhe mm 400 320 410
Poids a vide Trockengewicht kg 141 141 132
CHASSIS RAHMEMN
Maonopoutre an barceau ferme, Ein Tragerstahlrohrrahmen,
démontable en Wwbes dacier; nach unten geschlossen;
chassis arriére démontable zerlegbarer Hinterrahman,
an tubes dacier mit Stahlrdhren
Inclinaison de 'axe de direction Winkel der Lenkséula 27T 27 27
Avant-course Vorwartshub mm 106 a2 113
Suspension avant Vorderradaufhdngung
- fourche oléodynamigue Kayaba - didynamische Gabel Kayaba [ ] &
- fourche télescopigue "upside down" - Teleskopgabel “upsida down® e
- COUFSE - Hub THTY 2410 150 250
- diametre tige - Schafidurchmesser mm 43 41 45
Contenance d'huile (pour chague tige) Mkapazitét {fir jede Saite)
- gauche - links cm? G40 400 B7D
- droil - rechts i G40 400 G670
Suspansion arrigra Hinterradaufhdngung
- fourche oscillante mong- - Bage-Mana-
amariissaur Bige et systéme StoBdampferschwingabel
da progression Power-Drive {FPowaer-Driva-Systam) [ ] ]
- fourche oscillante mono- - Kayaba-Mono-
amortisseur Kayaba et systéme StoAdampferschwingabei
de progression Power-Drive (Power-Drive-Systam) @
- COUrse - Hub i 260 150 295
Roues Rader
- avant: - WOPRE: 1,85x¢21" 35017 1,85x21°
& rayans avec jantes en alliage mit Speiche, Felge {Legierung) L ] e
|antes intégralas an alliage l&éger Leichtmatallintegralfelgean [ ]
dimension preumatiguea Raifengrafie BVB0-27°54T 120701 T50R SOvet-21 84T
pression;  pilote seulement oot eesm | Druck:  nur Fahrer srasscasags) bar | 1,817 21 1,84 .6
BVEC DASSAQET |mwetout leran) mit Beifahrer svassatings; bar 1,81,7 2.2 1.81.6
- arriéra; - hinten; 25017 450017 2.50%18"
a rayans avec jantes en alliage mit Speiche, Felge (Leglarung) L L
jantes intégrales en alliage lagar Leichtmetallintegralfelgen [ ]
dimension pneumatique Raiferngrafe 1ILB0-17BET 150601 T50R | 20E0. 1TESA
pression;  pilote seulement jmemioeesn | Druck:  nur Fahrer svasscanss) bar | 2,0/1,6 23 2,015
AVEC DASSBGEC |rowetout lean| mit Baifahrar isvssatatings) bar 2218 2.4 2217
Freing Bramsen
- avant, 4 disque, aves étrier - yorne, Schwimmsattelscheibenbremse
a pistons avec commandes mit hydraulisch gesteuertem 2 4 2
hydrauligue Kolben mm (| D28 @2528 228
diamétre disgue Schaibendurchmessar i 260 27002) 280
Bpalssaur disgue Schaibenstdrke I ] & 5
- arriére, A disgue fike, avec - hinten, Fast- Schwimmsattel-
dtrier & simple piston avee schaibenbremse mit hydraulisch
commande hydrauligue gasteuertem einfachen Kolban rmim @ 35 & 32 @as
diamétre disgque Schelbendurchmesser mm 220 240 220
dpaissaur disgue Schaibanstdrka mm 45 4.5 4.5
Contenance du réservoir de carburant | Krafistofftank Fassungsvermégen I 12 12 12
Contenance de la résarve de carburant | Kraftstoffresane I 2 2 2
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Informations générales * Allgemeine Informationen

DESCRIPTION

BESCHREIBUNG

91 NORDW. R

MOTEUR

Monocylindre a 4 tamps
Cylindre vertical marche avant
Alésage x course

Cylindréa

Rapport volumétrique
Compression cylindre

{avec outil 19.1.20524)
Puissance maximale

Puissance fiscale
Couple maximal

Distribution:

- 2 arbres & camas en téte
enfrainés par courroie crantée

Systeme de lubrificatian

- forcée, pompe 4 engrenage
interna

Contenance huile

Systeme de refraidissement

- a ligquide permanani avec
pompe de circulation ef
thermaostat by-pass

Contenance liquida

Filtra & air, en polyuréthane

Soupape dadmission &

Soupape d'échappement &

Jeu aux soupapes & froid (mesuré

anfre la came et le patin du culbuteur)

- admission

- echappement

Transmission

Embrayage
- disguas multiples en bain d'huile
Réduction primaire
Boite avec pignons a dents
draites &1 ambrayages frontaux
Rapporis: 1é&ra vilesse

ZEME vitesse

Jeme vitesse

dame vitessa

Same vitesse

Raduction finale

MOTOR

4-Taki-Einzylindermotor
Warticaler Zylinder
Baohrung und Hub
Hubraum
Wardichiungsverhiltnis
Zylinderkompression

(it Werkzeug 19.1.20524)
Max, Leistung

Stauersatz der Krafttabrzeugsteuer
Max. Drahmoment

Ventilsteuerung:
- 2 cbenliegendes Mockenwellan
mit Keilriemenantrieb

Schmiersystem

- Zwangsschmierung, eingabaute
Zahnradpumpe

Olkapazitat

Kihlsystem

- standige Kohlung mit
Umwilzpumpe und
Bypass- Tharmostat

Kihlwasserkapazitat
Luftiitter, Polyurethan
EinlaBventil &
Auslafventil ©

Ventilspiel im kalten Zustand (gemeassean

rwischen Mocken und Kipphebelbock)
- Einlag
- Ausial

Antrieb

Kupplung
- Mehrscheibenkupglung im Olbad
Primadruntersetzung
Zetriebe mit Stimrad-
getriebe
Ubersetzung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang

Gesamtuntersetzung

mm
cmd

KW (HP)

cY
MNm

mm

mim
mim

88 x 74

5579
10,51

10+ 12 (%
9+ 11 (")

20i27)
46750 wimn
e 6750 min-
8
40 {4 kgm)
4900 wimn
bes 4000 mir”

22

1.3

a5

0,05
Q0,10

7T

1331
18/28
20/23
2321
25149

14/43 14/a3

38(51,5)
& 7250 wirn
e 7250 min-

. 52{5.2 kgmj

A G250 w'mn
bai B250 min-7

14/52

(*) moteur neuf | newer Motor

(**) plus 5.000 km / Ober 5,000 km
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DESCRIPTION BESCHREIBUNG 81 NORDW., R
CARBURATEURS TEIKEI YERGASER TEIKEI E30PW2A E30PV2A EZ0PVIR
Frimaire Primar
Diamatra diffuseur Lufttrichterdurchmesser aa a0 30
Gicleur maxi Max. Disa 129 120 165
Gicleur mini Min. Dise 48 48 43
Gicleur de démarrage Stanerluftdise &4 68 &8
Gicleur pompe Pumpendlse 21,1 211 214
Vanne pointeau/encoche DisennadelKerba 5C583° HCARE3 HCENG"
Pulvériseur Kraftstoffzerstaubar © 2,60 (VD)
Soupape gaz Gaszug 4,00
Flotteur Schwimmer
- poids - Gewicht g 10.5
- niveau - Miveau mm 35+1
Ouvertura vis ralenti (fr/mn) Offnung min. Luftschraube (Umdreh. ) 3412
Secondaire (dépreszion) Sekundir (Untardruck)

Diameéire diffuseuyr Lufttrichterdurchmessar a0

Giclaur maxi Max. Disa 110 110 160

Vanne pointeauencoche Disennadel®arba SXTAIY SXTASRY  SuT4/3

Pulvénseur Kraftsiofizerstduber @ 260 (VOO)

Soupape gaz Giaszug 200

EQUIPEMENT ELECTRIQUE ELEKTRISCHE AMLAGE

Allumage | £andung

- électronique a décharge capacitive | - elektronisch mit kapazitiver Enfladung

Avance allumage fixe | Warziindung fest } " o
variabla verdnderlich 307 G 4000 -

Altermateur, triphase Drehstromlichtmasching, dreiphasig

Capacite battaria Batteriskapazitét

- démarrage 4 padale - Pedalstart Ah 3

- démarrage lectrique - elaktrischer Start Ah 14 14

Bougie standard Standardziindkerze Champion A4HC

Distancae élecirodes Elektrodenabstand mm 06+07

Fusibles Sicherungen A 15 15

Démarreur Anlasser kW Q.80 0,80

Frojecteur avani Scheinwerfar W 3535 60/55 a5/35

Feu de position Pasitionsleuchte W 3 a 5

Feu arrigre - stop Bremslauchte | W 521 521 521

Indicateurs de direction Fahrtrichtungsblinker | w 10 10

Eclaireur instrumants Instrumnentenbelsuchiung W o 2 z

Voyants de tableau de bord Anzeige- und Kontrallzuchten W 1,2 1,2 1.2
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DONNEES DE REVISION DU MOTEUR** - MOTORINSPEKTIONSDATEN**

DESCRIPTION

|
BESCHREIBUNG f

91 HORDW. R

Jeu pistanicylindra

Jau diamétral roulements de palier

Jou digmétral roulements de bialle

Jeu axial vilebrequin

Jeu axial téte de bielle

Jeu axe/piston

Jue axe'pied da bielle

Intertérence bague/pied de bialle

Interférenca roulem. de paliar/logement

Interférence guides de soupapes/culasse

Jeu queus de soupape/guida adm,
achap.

Diameétra maneton

Diameétre tourilions

Diamétre chamise

Diamatra piston

| Durchmesser der Zylinderlautbuchse

Spiel Kolban-/Zylinder

Radiales Spial der Kurbelwallenlagar

Radiales Spial der Pleuellager

Axiales Spial der Kurbelwealle

Axiales Spial Plaualfui

Spiel KoloanbolzenKalben

Spiel Kolbenbolzan/Pleselkopt

Spiel Plauelbuchse/Plauelkopt

Spiel Kurbalwellenlager/Sitz

Spiel VentilfGhrungen2ylinderkopt

Spiel Ventilspindel/Flhrung Einlaf
Auslan

Durchmaesser der Plauellagerzapten

Durchmasser der Kurbehsellenlagerzapfen

Kolbendurchmessar

Hauteur théorique des axcentrigues Solthche der Nockenwelle 39,256

de l'arbre & cames

Jeu axial des rotors de pompe & huile Axiales Spiel Olpumpeniaufrader 0,025 + 0,060
Jeu axial du tambour sélecteur Axiales Spiel Gangwihlertrommael 0,07 + 0,42
Longueur libre des ressorts de soup. int. Freia Lange Innenventifedem 376+ 388
Longuewr libre des ressors de soup. ext. Freie Lange Aufienventilfadern g7+ 39,7
Longueur libre des ressorts d'embrayage Freie Lange Kupplungsfederm 38,5
Epaissaur des disgues d'embrayage Starke der Kupplungsscheiben 2,9+30
Jeu diamétral des pivots d'arbres 4 cames | Radiales Spiel der Nackenwellenzapfen 0,035 + 0,070
Jeu diamétral axafculbuteur & doigt Radiales Spiel Bolzen/Schwinghebel 0,016 + 0,062
Distance enltre les extrémités des segments | Abstand zwischen den Enden der Kolbenringe

= 1%gt 29 - 1% und 2° 0,40 + 0,65
- racleur - Olabstreifring 0,30 + 0,80
Jeu axial des segments dans leurs rainures | Axiales Spiel Ringsitz

-1% gt 2° - 1% und 2° 0,035 +~ 0,072
- racleur - Olabstreifring 0,025 + 0,062
Pression huile Oldruck | 4 bar &, 5.50p oo
Début d'ouverture soupape thermostatique | Offnungsbeginn Thermostatventl ' 75°C
Quveriure maxi. soupape thermostatique Max. Offnung Thermostatvantil ' 85°C
Température de branch. ventilateur électr. | Einschalttemperatur Elektrogeblase 92 + 3°C

- Jeu soupapes admission” - Splel Einlafiventi® ! 0,05

- Jeu soupapes échappement® - Spiel Auslafventi” | 0,10

0,030 + 0,042
0,030 + 0,059
0,017 « 0,080
0,05 +0,25
0,15 +0.25
0+ 0,008
0,015« 0,030
0,048 + 0,087
0,084 - 0,140
0,030 = 0,068
0,012 +- 4,042
0,025 = 0,055
40,018 = 40,030
38 887 = 40,000
voir tabla - siehe Tabelle
volr tabla - sigha Tabelle

* Masuré entre 'arbre 4 cames et le patin de culbutaur -

** Valeurz en (mm) - Werte in (mim)

Gamessen zwischen Nackenwsalle und Kipphebelbock

TABLE DES COUPLAGES PISTON/CYLINDRE™
TABELLE DER KOLBEW/ZYLINDER-PASSUNGEN"

CNn DA, Pistan - Kolben Cylindre - Zylinder
Mabklasse
A 97,964 + 97,970 98,000 + 98,006
B 97,970 + 97,976 98,006 + 98,012
c 97,976 - 97,982 98,012 + 98,018

" Valeurs en (mm) - Werte in (mm)
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COUPLES DE SERRAGE** - ANZUGSMOMENTE**

1-34

DESCRIPTION BESCHREIBUNG 31 NORDW,
Moteur Maotor
Ecrous de fixation de la culasse, de la téte | Zylinderkopimuttern 32+ 35
de la culasse at du cylindre
Vis de fixation des pignons de distribution Balestigungsschrauben an
Ventilsteuarungszahnrider
Bougie Zindkerza | 12+ 18
Vis dimmobsization des pignons de vilebrequin®| Feststelischraube Kurbelwellenzabnrader® | 34
Vis dimmobilisation du pignen du contre-arbre” | Feststellschraube Zahnrader Vorgelegewelle® 39
Vis dimmabilisation de la roua libre* Frailautfeststallschraube” 39
Vis dimmaobilisation de I'embrayage* Kupplungsteststellschraube* 39
Vis dimmabilisation du volant de magnéto® | Feststellschraube Schwungmagnetziindar® 39
Viz dlimmobilisation du pignon de chaine Kattenritzelfeststellschraube 54 + 59
Yis de fixation du démarreur Anlasser Bafestigungsschraube T+8 7+9
Vis d'arrét de la mise en marche Kippstarterbefestigungsschraube 18 + 20
Vis du chapeau de la téte de bielle Pleueldeckelschrauben 28 + 32
Vis d'assemblage du carter et fixation Verbandigungsschrauben Kurbelgehiuse 7+9
des couvercle und Deckelbefestigungs
Ecrou du tendeur de courroie Mutter Riemenspanner 28 + 30
Bouchon de vidange de Ihuile lablaBschraube 12+15
Interrupteur thermostatique pour Thermastatschalter fir Elektrogebliss 20«22
variilateur électigue
Tharmistor Thermistor 8+10
Indicateur de pression dhuile Oldruckanzeige 15+17
Brides des tuyaux d'échappement Flanzch Ablassrohr 18 = 20
Chassis Rahmen
Support avant du moteur Mataranschiuf vam -4
Support arrigre supérieur du mateur Motoranschlufd hinten - oben 30+ 34
Support arriére inféneur du moteur Motaranschiul3 hinten - unten a0+ 34
Support du moteur sur lg culasse Mataranschiuf am Kopf 25+ 30
Wiz de fixation de la plaque inféreurs Befestigungsschrauben Linterplatte 20+ 25
Wiz de fixation de la plaque supérieurs Betestigungsschrauben Oherplatia 20+25
Ancrage sur Famortisseur Verankarung am StoRddmpfer 5. 44
Ancrage sur la fourche Federbeinverankenng 79+ B8
Fixation bielle suspension au chissis AnschiuB Verbidungsstange 7%+ BB
Rahmenauthangung
Fixation bielle - levier suspension Anschiufl Verbidungsstange - 75 = BB
Aufhangungshebel
Fixation levier suspension - amartisseur AnschluBaufhdngungshetel - StoBdampler a0 . 44
Fixation levier suspension - fourcha Anschlufaufhingungshebel - Federbein 30 + 44
Fixation étrier de frein avant Bafastigung vordere Bremszange 45 + 580
Wis de lization du disgue da frein avant Befestigungzschrauban Scheibe 1012
Vorderradbramsa
Fizatian &trier da la plague arriére Belestigung Bremszange Hintereplatte 20+ 25
Wiz da fixation du disgue de frein arriére Befestigungsschrauben Schaibe 10+12
Himerradbramse
Wis raccord de tuyautarie Rohrverschraubungschravbe 13+ 17
Wis da fixaticn de la courenne Kranzbefestigungssehrauben 20+ 22
Axe da rous avant Vorderradbefestigungsbalzen B9 + B9
Wis da fixation axefaurche Radzapfenbeflestiqungsschrauben an 9+11
dar Gabel
Axe de roue arriére Hinterradbefestigungsbolzen 58 + 68
Fixation du quidon Lenkerbatestigung 20+ 22
Fixation chiissis arrldra au chissis Befastigung hintere Rahmean am Rahmen 20+ 22
* Lubrifier le filetage & 'huile / Das Gewinde mit O schmieren " Valeurs an {mm) - Wearta in (mm)




OUTILS SPECIAUX

Pour démontage, rémontage
et revisions

SPEZIALWERKZEUGE

Fiir Ausbau, Wiedereinbau und
Inspektionen




Qutils de démontage, remontage ef révisions * Spezialwerkzeuge

OUTILS DE DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISION
SPEZIALWERKZEUGE

OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

18.1.20086
Cle d'immobilisation du pignon
Kettenradsicherungsschliissel

)

19.1.20109

Extracteur de cuvette inf. de roulements de
direction

Abzieher fir den unteren Laufring der Lenkung

19.1.20501 (350-500 cc)
Extracteur de volant
Schwungradabzieher

19.1.20570 (800 cc)
Extracteur de volant
Schwungradabzieher

19.1.20502
Outil de pose du segment pare-huile sur guide de
soupape
Werkzeug fir den Einbau des Ventilfiuhrungsél-
ringes

19.1.20503

Outil de pose du segment pare-huile sur arbres a
cames

Werkzeug zum Einbau des Nockenwellendlringas

19.1.20504

Outil diimmaobilisation des poulies sur arbres 4
cames
Nockenwellen-Riemenscheibenblockierwerkzeug

19.1.20505

Dutil de pose de la bague auto-graisseuse sur pied
de biglle

Werkzeug fur den Einbau der Pleuelstangenkelben-
bolzenbuchse

19.1.20506
Outil d'extraction de la bague auto-graisseuse sur
pied de bielle
Werkzeug fir den Ausbau der Pleuelstangenkolben-
bolzenbuchse
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OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

19.1.20507

Qutil d’extraction de la bague auto-graisseuse de
palier

Abzieher fir Hauptzapfenbuchse

19.1.20508
Outil de pose dela bague auto-graisseuse de palier
cité embrayage
Werkzeug fiir den Einbau des Hauptzapfenlagers
(Kupplungsseite)

(6

19.1.20509
Outil de pose de la bague auto-graisseuse de palier
cité allumage
Werkzeug fur den Einbau des Hauptzapfenlagers
{Zindseite)

19.1.20510
Bague d'extraction et de pose de la bague auto-
graisseuse colé embrayage
Abziehring fur Hauptzapfenlager (Kupplungsseite)

19.1.20511

Qutil d'extraction et de pose de la bague auto-
graisseuse coté allumage
Hauptzapfenlagerabziehring (Ziindseite)

19.1.20512
Fourchette d'immaobilisation du piston
Kolbenhalterung

19.1.20513
Plaguette pour extractaur de volant et de vilebreguin
Unterlage fir Kurbelwelle und Schwungradabzieher

19.1.20514
Outil de dépose du pignon de commande de la
distribution

Steuerantriebsgetriebeabzieher
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OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

19.1.20515
Outil d'immabilisation des pignons da moteur
Antriebsblockierwerkzeug

=J

19.1.20519

Bague de pose et de dépose des ressorts de
soupape

Ventilfederkompressionswerkzeug

19.1.20520
Clé d'extraction de la cartouche d'huile
Schraubenschilssel zum Ausbau des Olfilters

= )

19.1.20521
Qutil dimmaobilisation du walant {sur véhicule)
Schwungradblockierwerkzeug

19.1.20522
Outil de réglage des soupapes
Vantilspielainstellwerkzeunq

| rmmeT [ )

19.1.20523

Outil d'extraction et de pose des guides de soupape
Yantilfihrungsabzieher/Werkzeug fir den Einbau
der Ventilfihrung

19,1.20524
Outil de contrdle de la compression
Fompressionsprifwerkzeug

19.1.20525
Gaine de montage de la bague d'étanchéité
Oldichtungseinbaumutie
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OUTIL - WERKZEUG

OUTIL - WERKZEUG

19.1.20526

Support de moteur
Motarstitze

19.1.20527
Base pour support de moteur
Motorhalterungssockel

19.1.20528
Extractaur complel des cages a rouleaux
Abzieher fUr den kompletten Rellenlagerkafig

Doe
@O |

19.1.20529
Jeu de fraises pour siéges de soupapes
Reibahle fir Ventilsitze

f' J )
19.1.20530

Outil d'extraction de 'axe
Verschiebewerkzeug fir Balzen

19.1.20563
Panneau d'exposition outils
Komplatter Werkzeugsatz

19.1.20564

Qutil de contrdle de I'état de la charge de la batterie
Batterieladespindel

19.1.20565

Dutil de réglage de |a tension de la chaine
Kettenspanner

) )

Outil d'extraction et de pose
Kdrnar
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Outils speciaux  * Spezialwerkzeuge

OQUTILS DE DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN

OUTIL - WERKZEUG % QUTIL - WERKZEUG .
13 37
: 12.1.20565
Outil de réglage de la tension de la
19.1.2054 3 T
| ¢ | . chaine de transmission
Demi-coquilles pour outil d'extraction TO011449
Woerkzeug fiir Spannungs-
Halbachalen T0011448 ainstellung Antriebsketta
34 38
19.1,20569
19.1.20551 -~ ;
Outil pour ressoris de collecteur d'échappement gl:trlésfzt‘.rr:g:‘mn et de pose du flectaur
Werkzeug flir Auspuikrimmerfedern Schiager fir Torsicnsadmpfer Hinterrad
@ |39
35
/ 19.1.20563
Panneau d'exposition des outils
19.1.20564
Densimetre de contréle charge-batterie WErg;eug el
Dichtemesser fir Kontrolle Batterialadezustand
36 40
15.1.20550 - 19.1.20547
Outil de mentage de |a bague d'étanchéité 19.1.20567
du sélectaur " Support de molo routiére
Warkzeug fir Einbau OI- Halterung fir Strafenmeotarrad
abdichtungsring Gangwahler

*  Los numdres indiquis dans catlo colonne sont ussads pour ddalgner l'aulil dans le texte du manual,
Cia in diesar Spalle aulgelihnen Nummern werden Iir den Hinweis auf das Warkzeug im Tax! des Handbuches benuizl



Cutils speciaux = Spezialwerkzeuge

QUTILS DE DEMONTAGE, REMONTAGE ET REVISIONS
WERKZEUGE FUR AUSBAU, WIEDEREINBAU UND INSPEKTIONEN

OUTIL - WERKZEUG

*

OUTIL - WERKZEUG

C
-
19.1.20571

Jeu de deux demi-coquilles pour démontage
de |a fourche Paioli Upsidedown
Halbschalenpaar fiir Aushau
Faioli-Upsidedown-Gabsa|

41

% Léd numdros indiqués dana catio colonne sanl ulilisés pour ddaignar Foulil dans ke lewe du mansel,

Dier In diesor Spalle aulgefihren Numman werden 10 don Hinweis aul das Warkzoug Im Tex| des Handbushos banuiz,
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ENTRETIEN WARTUNG
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CONDUITS DU CARBURANT

- Retirer |le verouilleur des instruments (fig. 1).

- Contrdler les tuyauteries du carburant et remplacer

toutes les pieces présantant des signes de détériora-
tion, des dommages ou des fuites (fig. 2).
Dans laversion 500 cm® prendre garde au position-
nemeant du tube noir, il ne faudra en aucun cas
I'écraser. || s'agit de la prise d'air pour |'alimentation
du gicleur de plein régime.

CARBURATELUR (fig. 3)

Dépose

- Retirer la selle.

= Fermerle robinet du carburant at retirer le résarvoir.

- Débrancher le cable de la commande des gaz, du
starter et débrancher le tube d'alimentation.

- Desserrer le collier cote boite du filtre et coté collec-
teur d'aspiration.

- Retirer le carburateur.

Révision

- Desserrer les deux vis de fixation, retirer le carterdu
carburateur et dégager la scupape des gaz avec sa
vanne-pointeau conigue (fig. 4).

- Dasserrer le bouchon inférieur de la cuve etretirer la
clve (fig. 3).

- Retirer les gicleurs, le pulvériseur, le flatteur, la
vanne-pointeau et démanter la pompe de reprise.
- Examiner le corps du carburateur et les conduites
du carburant. 5i elles sont encrasseées, lavez-les au
petrole ou a 'aide d’'un solvant adapté. Soufflez les

canalisations au jet d'air comprimé,

- Examiner les conditions du flotteur, de la vanne-

pointeau et de son siége correspondant, de la sou-
pape desgaz, delavanne-pointeau conigue etdela
mambrane de la pompea de reprise. En cas de détfor-
mations, de rayages ou d'endommagement, rempla-
cer la pidce défaillante,
Sile céne de lavanne-painteau conigue est endom-
magé, remplacer également son siége. Prendre
garde aux ressorts et aux sphéres correspondantes
situdes sous les gicleurs de la pompe de reprise.

- Pour remonter le carburateur, effectuer dans le sens
inverse les opérations indiguées pour la pose.

N.B. Avant de remonter la soupape des gaz, verifier
qu'elle s'ouvre complétament.
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KRAFTSTOFFLEITUNGEN

- Den Instrumentenblock entfernen (Abb. 1),

- Die Kraftstoffleitungen kontrallieren und alle Teile

austauschen, die Anzeichen von Beschadigungen
odar Leckagen autweigen (Abb, 2).
In der 500-cm3-Version besonders auf die Stellung
des schwarzen Rohres achten: es darf auf keinen
Fall gequetscht werden, Dies |st die Luttzufuhr fir
die Versorung der max. Dise.

VERGASER (Abb. 3)

Ausbau

- Den Sattel antfarnen,

- Den Krafistoffhahn schlieden und den Tank abbauen.

- Das Gaszugkabel sowie das Starterkabel abnehmen
und das Zufuhrrohr entlernen.

- Die Schelle aufder Seite des Filtergehauses und auf
der Seite des Ansaugkriimmers [fsen.

- Den Vergaser ausbauen.

Kaontralle

- Die zwei Befestigungsschrauben 1&sen, den Deckel
des Vergasers abnehmen und das Gasventil kom-
plett mit Ddsennadel (Abb. 4) ausbauen.

- Den unteren VerschluB der Schissel 16sen und die
Schissel ausbauen (Abb. 5).

- Die Dosen, den Krafistoffzerstauber, den Schwim-
mer, das Madelventil und die Beschleunigungs-
pumpe ausbauen.

- Das Gehause des Vergasers und die Krafistofi-
leitungskanale dberprufen. Wenn sie verschmutzt
sind, mit Petroleum oder einem geeigneten Losungs-
mittel spilen. Die Leitungskanale mit Druckluft
durchblasen.

- Den Zustand des Schwimmers, des Madelventils

und seines Sitzes, des Gasventils, der Disennadel
und der Membran der Beschleunigungspumpe uber-
prifen. Wenn Verformungen, Riefen oder Beschadi-
gungen festgestellt werden, das beschadigte Teil
austauschen.
Bei Beschadigung des Kegels des Nadelventils
auch dan Sitz austauschen. Auf die Federn und die
entsprechenden Kugeln unter den Dusen der Be-
schleunigungspumpe achten,

- Zum Einbau des Vergasers wie beim Ausbau, nurin
umgekehrier Reihenfolge, vargehen.

Anmerkung: Vor dem Wiedereinbau Gberpriifen, ob
die Gasdrossel sich vollstindig &ffret






r



REGLAGES
Miveau du carburant

- Retourner le carburateur et laisser le flotteur 8'appu-
yer sur le ressort d'amortissement de la vanne-
pointeau sans faira prassion.

- Contréler au calibre |la distance entre le siége du
joint de la cuve et le sommet du flotteur.

Miveau du flotteur = 24 + 2 mm

- 8i la mesure relevéa n'est pas correcte, rétablir Ia
distance en pliant |égérement |a languetta située sur
le bras du flotteur,

Régime au ralenti

Weritier et regler le ralenti apres avoir effectué tous les
raglages prévus sur le moteur.

Four obtenirun réglage soigneusx du ralenti, le moteur
doit étre chaud. Tourner la vis de réglage du ralenti
jusqu'a loblention du régime préconise.

Régime de ralenti: 1300 4 1400 tr/mn.

FILTRE A AIR

- Retirer les 4 vis du couvercle du filire aprés avaoir

enleve la selle.

Retirer I'élément filtrant de la boite du filtre & air {fig.

6.

Laver I'élément filtrant au solvant non inflammakble,

letordre pour éliminer I'excés de solvant et le laisser

aécher.

Four nettoyer 'alément filtrant ne pas utiliser de 'es-

sence ou des solvants a bas point d'inflammabilité.

- Immerger I'élement filtrant dans de I'huile de grais-
sage et le tordre jusgu'a ce que toute 'huile en excas
ait &té gliminée.

- Monter I'élément filtrant dans la boite du filtre a air,
Monter le couvercle de la baoite du filtre & air.

Si 'glément filtrant est détérioré, monter un nouvel
glement dans la boite du filtre,

JEU AUX SOUPAPES

Contrdler le jeu aux soupapes lorsque le moteur est
frioid.

Retirer |& réservair 8 carburant,

Il est conseille de retirer £galementles 2 centrales etla
bobine dallumage pour |8 pas entraver le réglage.
Retirer la bougie et le carter d'allumage {fig. 7).

Faire tourner le vilebrequin et vérifier que la course de
comprassion du piston soit au P.M.H.

Contrler au calibre d'épaisseur, le jeu résiduel entre
la came et la plaquette du culbuteur,

Jeu aux soupapes:
- soupapes dadmission: 0,05 mm
- soupapes d'échappement: 0,10 mm

Entretien * Wartung

EINSTELLUNGEN
Krafistoffstand

- Wergaser umdrehen und den Schwimmer ohne zu
drucken auf der Damplerfeder des Madelventils lie-
gan lassen,

- Den Abstand zwischen dem Wannendichtungssitz
und der cbersten Kante des Schwimmears mit einem
richtigen Mefigerat prifen.

Schwimmerstand = 24 £ 2 mm

- Die Einstellung wird vorgenommen, indem die

Schwimmerzunge leicht gebogen wird.

Matordrehzah! bei Leerlauf

Machdem die erforderlichen Motoreinstellungen durch-
gefihrt worden sind, den Leerlauf kontrallieren und
einstallen,

Der Motor muB warm sein, damit er richtig eingestelit
werden kann. Die Leerlaufeinstel|schraube s0 lange
drahen, bis die empfohlens Motordrehzahl erreicht ist,

Leerlaufdrehzahl: 1300 = 1400 min-'

LUFTFILTER

= Dia vier Schrauben am Deckel des Luftfilterkastens
entfernen, nachdem der Sitz entfernt worden ist,

- Den Filtereginzatz aus dem Filterkasten nehmen
(Abb. §).

- Den Filtersinsatz in einem nicht brennbaren Losungs-
mittel waschen, dann auswringen oder trocknen
lassen.

Zum Waschen des Filtereinsatzes niemals Benzin
oder Lasungsmittel mit niedrigem Flammpunkt ver-
wenden

- Den Filtereinsatz in Schmierdl tauchen, dann aus-
drucken, damit Uberschilssiges Ol entfernt wird.

- Den Einsalz in seinen Filterkasten einbauen,

Den Deckel des Filterkastens anbauesn,
Wenn der Filtereinsatz verschlissen ist, durch einen
neuen Einsatz ersetzen,

VENTILSPIEL

Das VYentilzpiel bel kaltem Motor prifen.
Kraftstofftank ausbauwen.

Es wird empfohlen, die beiden Steuergerate und die
Zindspule auszubauven, damit mahr Arbeitsraum wor-
handen ist.

Die Zindkerze und den Zinddeckel (Abh. T) entfer-
nen,

Die Kurbelwelle so drehen, dal der Kolben am oberen
Totpunkt liegt.

Das Restspiel zwischen Nockenwelle und Kipphebel
mit Fahlerlghren prifen,

Veantilspiel:
- Einladventil; 0,05 mm

LERTARE PR
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Entretien * Wartung

COMPRESSION DU CYLINDRE

Faire atteindre au moteur sa température de régime.

Arréater le moteur et ratirer la bougie; déposer le réser-
voir 8'il y a lieuw,

Inserer la manometre de compression 19.1.20524
dans le trou de la bougie. Tourner complétement la
poignee des gaz et démarrer le moteur & |'aide du
starter électrique jusqu'a ce que laiguille de linstru-
ment de compression indigue la valeur la plus élevée,

Une basse compression peut étre causée par;
- un mauvais réglage du jeu aux soupapes

- la perta du joint de culasse

- lusure du piston cu des bandes élastiques

Une compression trop elevee paut étre causée parles
dépdts carbonés dans la chambre d'explosion.

YIDAMNGE DE L'HUILE MOTEUR ET
REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

- La vidange de 'huile doit &lre effectuée le mateur
chaud.

- Desserrer le bouchon de remplissage (fig. 9).

- Desserrer le bouchon de vidange (fig. 10) situé dans
la partie inférieure du carter gauche, le degager
avec attention pour ne pas endommager le filtre a
crepine. Laisser couler I'huile complétement.

- Mettoyer lefiltre & crépine en la soufflantal’air com-
prime basse pression, visser ensuite le bouchon de
vidange et ravitailler avec 2 litres d'huile a travers la
goulotte de remplissage.

- Contréler le niveau de I'huile.

- Déamarrer le moteur; Carréter aprés lavoir faittourner
au ralenti pendant 1 minute environ.

- Parfaire le niveau d'huile 5'il |e taut et contraler qu’il
n'y ait aucune fuite,

- Remplacer la cartouche du filtre toutes les deux
vidanges. La devisser i [aide de l'outil spécial
19.1.20520 (fig. 11).

- Ravitailler, dans cecas, avec 2.2 litres d'huile neuve,

- Avant de monter un nouveau filtre, lubrifier avec sain
a I'huile moteur le joint en caoutchouc,

Huile préconisée: AGIP SAE 15W /40 ou AGIP SINT
2000,

BOUGIE

Débrancher [a pipette de la bougie et |a relirer.
L'examiner avac soin el la remplacer sil'isolant est fél&
ou ébréché,

Mesurer la distance entre les &lectrodes au calibre
d'épaisseur at la régler, 5'ill le faut en pliant avec soin
|'glectrode vers 'extérieur.

Distance électrodes; 06 a 0.7 mm
Bougie préconisée

350 500
- Standard Champion ASYC

S'assurer que la bague d'étanchéilé soit en bon étal.
Monter la bougie, |a visser & la main et la serrér ensuite
au couple précanise, 4 'aide d'une clé 4 bougies,
Connacter |a pipette de la bougie.
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ZYLINDERKOMPRESSION

Maotor warmlaufen lassen.

Motor stoppen und Zindkerze ausbauen (wenn erfor-
derlich Tank ausbauen).

Kompressionsdruckprifer 19.1.20524 in das Zind-
kerzenloch einsetzen. Die Drossel ganz aufdrehen
und den Motor so lange mit dem elekirischen Anlasser
durchdrehen, bis der Druckprifer den hachstan Wert
miBt.

Niedrige Kompression kann verursacht werden durch:
- falsches Wentilspiel

- Undichtheit der Kopfdichiung

- verschlissenen Kolben oder verschlissena Ringe

Hohe Kompression kann durch Kohlenstoffablagerun-
gen in der Verbrennungskammer verursacht werden,

MOTOROLWECHSEL UND
OLFILTERAUSTAUSCH

- Das Motarenal muB gewechselt werden, wenn der
Motor warm ist.

- Dia Olstands- und Verschlufschraube (Abb. 9)
abnehmen.

- Die OlablaBschraube (Abb. 10) unten links am Mator

losen, dann sorgfaltig herausnehmen, damit der

Netzfilter nicht beschadigt wird. Das Ol vollstandig

ablaufen lassen.

Den Melzfilter reinigen und ausblasen, einbauen

und zwei Liter Ol in die Oleinfillstutzen gieBen.

Olstand kontrollieren.

Motor anlassen, dann nach einer Leerlaufzeit van

ca. 1 Minute abstellen,

Wenn erforderlich, etwas Ol nachfillen und auf

Undichtigkeiten kontralligran.

- Bei jedem zweiten Olwechsel mul den Filtereinsatz
ausgetauscht werden; der richtige Olstand wird mit
2.2 Litern neuem Ol erreicht (Filtereinsatz mit Werk-
zeug 19.1.20520 (Abb. 11) ausbauen).

= Meuen Filter nach dem Schmieren der Filterdich-
tungen mit Maotordl einbauan.

Empfohlene Olsorte; AGIP SAE 15W/40 oder AGIP
SINT 2000.

ZUNDKERZE

Zundkerzenkappe abnehmen und Zindkerze aus-
bauen

Die Zundkerze prifen und sichergehen, daB die |salie-
rung weder gerissen noch abgeblattert ist

Den Zindkerzenabstand mit Fuhlerlenren messen;
wenn erfarderlich, dan Abstand verstellen, indem dia
Elektrode vorsichtig gebogen wird,

Abstand Zindkerze: 0.6 - 0,7 mm

Emplahlene Zindkerze

350 500
Champion ASYC

Sicherstellen, dalb sich die Dichtungsscheibe in gutem
Zustand befindet, Die Zindkerze einbauen und mitder
Hand fastziehen, danach mit einem Zindkerzenstak-
ker bis zum richtigen Drehmoment anziehen; Zind-
kerzenkappe aufsetzen,

- Standard
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COMMANDE ACCELERATEUR

Contréler gue la poignée des gaz se déplace facile-
ment de la position de lermeture compléte 4 celle
d'ouverture compléte, dans toutes les positions de
braguage {fig. 12).

Lubrifier les cables de la commande d'accélérateur
g'lls ne coulissent pas ajsément,

Wérifier que le jeu de la manette soitde 2 4 5 mm.

Le bout du fil d'acceélérateur doit &tre positionné dans
le trou avant de la manette des gaz (fig. 13).

COMMANDE EMBRAYAGE

Mesurer a course 4 vide de 'embrayage a 'extremita
du levier.

Course & vide! 8 mm anv.
Les petits réglages s'effectuent au régleur supérieur, 2

cote du levier,

Les grands réglages s'effectuent en déplagant d'une

dent le levier sur son pivot moleté (fig. 14),

CHAIME DE TRANSMISSION

Nea jamais effectuer les contriles ou les graissages de
la ehaine de transmission lorsque l& moteur tourne.

Verifierle jeu de la chaine & mi-course entre pignon et

couronne. Mesurer le jeu en déplagant la chaine aussi
bien vers le haut que vers le bas.

Relachement admis de la chaine: 30 mm.

Reglage de la tension de |la chaine

- Desserrer les deux vis de blocage des excentriques
de la roue arriére {fig. 15).

- &' l'aide de l'outil spécial 19.1.20565 faire tourner
dans son siege le pivot excentrique jusqu'a l'obten-
tion de la tension préfixée,

S'assurer que |la rotation des deux excentrigues ait
gté effectuee avec le méme angle en contralantleurs
encoches de référence (fig. 16).

Contréler que la chaine, le pignon et la couronne ne
soiant ni endommages si usés,

Toute chaine de transmission ayant des rouleaus
endommagés, des pivots laches ou sans bagues
d'étanchéités, doit étra remplacée,

Me jamais monter une chaine neuve sur des engrea-
nages usés ou une chaine usée sur des engrenagas
neuts.

La chaine de transmission est équipée de petites
bagues d'élancheité. Le nettoyage & la vapeur, 'eau
& haute pression cu certains solvants pourraient les
andommager,

MNettoyer la chaine au kéroséne

Sécher et lubrifier & 'huile pour transmissions SAE
a0W 90.

Contréler que le patin de la chaine ne soit pas usé.
Leremplacer sile creux da 'empreinte laissée par |
frottement de la chaine est trés accentud,

Entretien * Wartung

GASZUG

Kontrollieren, daf sich der Gashandgriff in allen Lenk-
stellungen (Abb. 12) frai von ganz gedffnet bis ganz
geschlossen draht,

Den Gaszug schmieren, wenn er schwargangig ist.
Kontrollieren, daB der Gashandgriff ein Spiel von 2 big
5 mm hat, den Gashandgrif austauschen, wenn er
fehlerhatt ist.

Das Ende des Gaszuges geht in das Loch vor dem
Drosselklappengriff (Abb. 13).

KUPPLUNGSZUG

Das Kupplungsspiel am auBersten Ende des Hebels
meassan
Spiel: ~ 8 mm

Fir kleinere Einstellungen dan Einsteller verwenden,
der dem Hebel am nachsten ist

Grofere Einstellungen kénnen durchgefuhrt werden,
indem ein einzelner Zahn des Hebels an seinem eige-
nen Randelbolzen (Abb. 14) verschoben wird.

ANTRIEBSKETTE

Die Antriebskette niemals bei laufendem Motor kon-
trelliesren oder schmieran.

Den Durchhang in der Mitte zwischen Abtriebsketten-
rédern und Antriebskettenradern messen, indem die
Kette auf- und abbewegt wird,

Mazximal zulassiger Durchhang: 30 mm.

Einstellung des Ketlendurchhangs

- Die beiden Exzentersicherungsschrauben am Hin-
terrad ldsen (Abb, 15),

- Mit dem entsprechenden Werkzeug 191, 20565 die
Exzenterscheibe drehen, um den richtigen Durch-
hang der Kette zu arhalten,

Sichergehen, daB beide Exzenterscheiben sich um
den gleichen Beirag gedreht haben, in dem die Ein-
stellkerben geprift werden (Abb, 16).

Kontrollieren, dai die Kette und die Antriebskettenra-
der und Abtriebskettenrader nicht beschadigt oder
verachlissen sind,

Eine Antriebskette mit beschadigten Rollen, locke-
ren Schrauben oder fehlenden Halterungen mul
ersetzt werden,

Miemals aine neue Kette auf verschlissenen Ketten-
radern montieren, oder eine verschlissens Kette auf
neuen Kettenrader montieran,

Die Kette ist mit kleinen Halleringen versehen, die
Halteringe kénnen durch Dampfreinigung, Hoch-
druckwasser und einige Lésungsmittel beschadigt
warden,

Dia Kette mit Kerasin reinigen.

Kette trocknen und mit Getriebedl SAE BOW 90
schmieren,

Aufverschlissenan Kettenschutz der hinteren Gabeal
kantralligren,

Austauschen, wenn die von der Kette arzeugte
Kerbe zu tief ist,
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Remplacement de la chaine

Retirer le carter du pignon,

Enlever le boulon de fixation du pignon. Dégager le
pignan (fig. 17).

Oter I'axe de sélaction des vitesses de |a pédale des
vitesses.

Desserrer et dégager vers la droite le pivot du support-
mateur (tig. 18).

Ratirer la bague-antretoise,

Retirer le carter de chaine.

Hetirer la chaine,

Installer une nouvelle chaine,

Répéter les opérations de demontage dans le sens
inverse.

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA PEDALE
DE FREIN ARRIERE

Regler la hauteur de la pédale de frein arriére en
agissant sur la vis de reglage (fig. 19).

Chaguefois que 'on régle la hauteur de l'appui pled, il
faudra régler @galement le jeu de la pompe de frein
arriere.

Le jeu correct de la pompe s'obtient en desserrant e
contre-ecrou de [a tige de poussée de la pompe et en
tournant celle-ci dans la direction désirée (fig. 20).

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA PEDALE DES
VITESSES

Desserrer la contre-acrou de 'axe de sélaction des
vitesses,

Retirer 'articulation et la faire tourner jusgu’a 'obten-
tion de la position désirée (fig. 21).

REMPLACEMENT DES CAQUTCHOUCS-
AMORTISSEURS DE L'APPUI-PIED

Retirer la vis creuse de lextrémite des appuis-pieds.
Enlever les caoutchoucs et les manchons d'aluminium.
Remplacer les caoutchoucs s'ils sont usés (fig. 22),

Déagager le pivot de l'appui-pied,
Contrdler le diameatre du pivot: 2 16 mm (fig. 23).
Limite d'usure: 2,05 mm.

Avant de remonter le pivot, bien graisser la surface de
contact avec la bague de I'appui-pied (fig. 24).
Appliguer un produit de fixation sur le bout fileté du
pivot,

Installer le pivot, les caoutchoucs et le manchon
d'aluminium en procédant dans le sens inverse des
opérations de dépose,

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

MNiveau d'huile trop bas:

- Fuite d'huile de Maxtérieur
- Colliers du piston usés

- Guides de soupape usées

Huile sale.

- Huile et filtre n'ayant pas été remplacés aux caden-
Ces préconisées

- Joint de culasse délectueuy

- Colliers du piston usés
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Austausch der Kelte

Ritzeldackel abnehmen.

Ritzelschraube abnehmean und Ritzel ausbauean (Abb.
17).

Schaltstange herausnehmen,

Die Schraube am unteren Teil des Motors |osen und
nach rechts herausheben (Abb. 13).

Distanzbuchsa herausnehmen.

Kettenschutzdeckel abbauen,

Kette ausbauen.

Neue Kette einbauen und Bauteile in umgekehrier
Reihentelge einbauen.

HOHENEINSTELLUNG DES HINTEREN
BREMSPEDALS

Die Hohe des hinteren Bremspedals durch Drehen der
Einstellschraube einstellen (Abb. 19).

Jedes mal, wenn das Fedal eingestellt wird, mul das
Spiel im hinteren Bremshauptzylinder ebentalls ein-
gastellt werden.

Das Spiel im Hauptzylinder wird durch Ldsen der
Pleuelstangensicherungsmutter im Hauptzylinder ver-
stellt; danach die Pleuelstange in die gewunschie Stel-
lung drehen (Abb. 20).

HOHENEINSTELLUNG DES SCHALTHEBELS

Die Schaltstange |6sen.
Das Gelenk abnebmen und in die gewunschie Stel-
lung drehen (Abb. 21),

AUSTAUSCH DER FUSSPEDAL-
DAMPFUNGSBUCHSEN

Die Innensechskantschraube am Pedalende abneh-
men; die Buchse und den Aluminiumkuppler aus-
bauan; verschlissens Buchsen austauschen (Abb, 22).

Die Pedalschraube abnehmen.
Schraubendurchmesser prifen; sollte 16 mm (Abb.
23) betragen,

Belriebsgrenze: 0,05 mm.

Die Kontaktflachen gut schmieren, bevor die Spindel
[Abb. 24) mantiert wird,

Eine Sicherungseinrichtung am Ende der Gewinde-
spindel anbringen,

Spindel, Buchsen und Aluminiumkoppler in umge-
kehrter Reihenfolge montiaren,

STORUNGSDIAGNOSE

Olstand zu niedrig:

- Olverlust

- Verachlissena Kalbenringe

- Verschlissene Ventilflhrungen

Schmutziges Ol

- Ol und Filter nicht regelménig ausgetauscht
= Fahlerhafte Koptdichtungen

- Verschlissena Kolbanringe
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GARDE-BOUE ARRIERE

- Retirer les boulons de fixation de la selle.

- Enleverlaselle an latirantvers la partiearriérade la
matocyclette surunedistance de 2-3 om, la soulaver
ensuite vers la haut at la dégager avec soin (fig. 25).

- Retirer le fau arriéra

- Oter les clignotants arriéra,

- Débrancher les fils des clignotants et le projecteur
arriére.

- Retirer les qualtre vis de fixation (fig. 26).

- Enlevear le réservair a huile des freins arriéra sans
déconnecter le tube de 'huile des freins.

- Dégager I'équipament électrique

- Retirer le garde-boue arriere,

A'larepose, procéder dansl'ordre inverse de la pose.

TUBE D'"ECHAPPEMENT

- Me jamais effectuer des travaux d'entratien du ube
d'echappement lorsgu’il est encore chaud.,

- Retirer le carter pare-chaleur. Desserrer les colliers
de fermeture du silencieux, Retirer les vis de fixation
du silencieux au chassis (fig. 27).

- Dégager le silencieux.

= Desserrer et retirer les quatre écrous de fixation des
tubes d'echappement au eylindre,

- Enlever les lubes d'échappement (fig. 28).

A'larepose, proceder dans 'ordre inverse de la pose.
Aprés INinstallation s'assurer qu'il n'y ait aucune fuite
de gaz des points de raccord,

HINTERES SCHUTZBLECH

= Die Betestigungsachrauben des Satels entfernen

- Den Sattel ausbauen, indem man ihn um 2-3 cm
nach hinten zieht, ihn dann anhebt und vorsichtig
entfernt (Abb. 25).

- Die SchluBleuchte abbauen,

- Die hinteran Fahrtrichtungsanzeiger ausbauen,

- Die Kabel der hinteren Fahrtrichtungsanzeiger und

der Schluflauchte abklemman.

Die vier Befestigungsachrauben entfernen (Abb. 26).

Den hinteran Bremsdlbehalter ausbauen, ohne die

Bremsolleitung abzuklemmen

Lhe elekinsche Anlage ausbauen.

Das hintere Schutzblech abnehmean,

Beim Einbau umgekehrt wie beim Ausbau vorgehen,

AUSPUFFROHR

- Am Auspuffrobr keine Wartungsarbeiten vorneh-
men, wenn es noch warm ist.

- Den'Warmeschutz entfernen, Die Schalldampterbe-
festigungsschellen 10sen. Die Schrauben zur Befe-
stigung des Schalldampiers am Rahmen entfernen
(Abb. 271

- Den Schalldampfer ausbauean.

- Die vier Muttern zur Befestigung der Auspuffrohre
am Zylinder 16sen und entfernen.

- Die Auspufirohre entfernen (Abb. 28).

Beim Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des Aus-
baus vorgehen, Sich nach dem Einbau vergewissern,
daf die Verbindungsstellen keine Leckstellen aufweaisen.
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PROGRAMME D'ENTRETIEN - WARTUNGSPROGRAMM

b

+

so0+
QPERATIONS PROGRAMMEES PROGRAMMIERTE WARTUNGSARBEITEN | 1000 | 4000 | sooo 12000 -ImLﬂoo 1200

km | km | km | km | km | km | km

Serrage des axes du moteur Anziehen dar Matarbalzen LEE NN NE NE BN BN 1

Serrage des acraus de culassae/ cylindre Anziehen der Zylinderkopimuttarn L L] 3

Coniréle du jeu aux soupapes Kontralle Vantiisplel L -

Contrdle de la tension da courraie distribution | Kontrolle Spannung Keiiremen Yentilsteuerung | @ | @ [ ]

Remplacement de la courroie de distribution Austausch Kellremen YVentilsteuerung »

Contréle du sysiéme de décampression Kontralle des Dekempressionssystams »® »

Cantrile da la compression du moteur Kontralle Maotorkomprassion [ ] L ]

Reglage du ralentl du motaur Matarleerlauteinstellung LR

Confrile bougie Zundkerzankantralle

Remplacemant bougie Zundkerzenaustausch

Vidange de 'huile moteur Motarélwachsel L L L ]

Remplacement de la canouche du liltre & huile | Austausch der Oifilterpatrone

Contrdla et nettayage du filire & air Kontrolle und Reinigung des Lultilters L ] [ ]

Remplacameant du filtre & air Austausch des Luftiilters L L L ]

Verficaion at appoint des différents Uberpriifung verschiedener Flissigkeilsstinde

liquides und Auffdliung Sl R el B ey

Contréle des flecteurs de la raue arriégre Torsionsdampfer Hinterrad L ] . L]

Contrile et réglage des freing et Kontrolle und Einstellung won Bremsen und

d'embrayage Kupplung ol Bl il o e B B B

Immobilization des fixations de la courcnne, Blockiening Belestgung Kranz, Bremsscheiben

des disques et des triers de freins, des axes und =zangen, Radbefastigungsbolzen, N N BN R R

de roue, du pignon de chaine * Keteanritzel®

Contrdle, réglage et graissage Kontralle, Einstellung und Schmigrung |

de la chaine (5l y a liew, remplacer et (wann erforderlich, den gesamien ® | & @& (8 @& & @

la transmission au comple” Anfrieb austauschen)”

Contrdle at remplacement dventuel des Kantrolla und evil. Austausch won slelealelelsls

plaguettes cu des sabots da frain Bremsbeldgen ader -backen

Réglage de la tension des rayans® Einstellung der Spaichenspannung” [ N B LR R

Vigdange de I'nuile de la fourche Austausch des Gabalols

il F

Contréle des serrages de l'aniculation de Kontrolle Anzug Federbeingalenk P P P PO 1P P PR

la fourche '

Caontrdle du jeu at graissage des Kontrolle Spiel und Schmisrung " . * -

roulemants de direction Lenklager

Contrdle de la charge de |a batterie/bon élat | Kontrolle Batterieladezustand / eleleleleslsle

du systéme élecirique Wirksamkeit der elektrischan Anlage

' i Kantrall i
Contréle de la pression de gonflage ontralle des Reifendrucks elnlalelelele
das preumatiques

" Effeciuar la contrdla tous les 500 km

" Die Kontrolle alle 500 km durchidhren
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CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE MOTEUR

Placer la maotocyclette en position parfaitemant ver-
ticale sur une surface plate.

Démarrar le moteur et le laisser tourner au ralenti
pendant une minute anviron.

Arréter le moteur et contréler le niveau de 'hulle &
travers la fenétre transparente située sur la partie
gauche du moteur (fig. 29),

Faire 'appoint d'huile, s'il la faut, jusgu'a I'obtention
du miveau maxi indigue sur la fenétre transparente,
en varsant I'huile dans le moteur aprés avoir retiré e
bouchon de remplissage situé sur le carter d'embra-
yage (fig. 30).

CONDUITS DU CARBURANT

=

Contrdler que les uyauteries du carburant ne soient
ni endommagées ni félées etles remplacer il y a lieuw.
Tourner le robinet du carburant sur la position
“OFF",

Retirer le boulon de serrage du raccord du tube de
I'essence au carburateur (fig. 31).

Laver e filtre a crépine et le souffler & 'air comprime
pour e sacher.

Remaonter le raccord, les tubes de lessence, et
replacer le robinetdu carburant sur la position "ON".
Contrdlar gu'il 'y ait aucune fuite de carburant.

DEPOSE ET CONTROLE DES CARBURATEURS

Ratirar la selle, le réservoir & carburant et les flancs
latéraux en desserrant les vis spaciales.

Desserrer les colliers des raccords d'admission sur
la culagse etdes manchons du raccord d'admission
de la boite du filtre.

Dessearrer la bouchon porte-gicleur de la cuve du
carburateur et laisser 8'écouler le carburant restant.
Tirer le carburateur avec précaution vers l'arrigre
pour le dégager des manchons d'aspiration sur la
culasse.

Me pas chercher a faire pression entre les man-
chons d'aspiration et le carburateur,

Retirer le carburateur en le dégageant latéralement.
Lors de la dépose ou de la repose du carburateur,
faire particulierement attention a l'axe de com-
mande de la pompe de reprise. Eviter de la plier ou
de I'endommager en aucune fagon. Ceci pourrait
compromettre le bon fonctionnement du carbura-
teur (fig. 32).

Retirer les cuves en enlevant le bouchon inférieur
porte-gicleur,

Contréler gue chaque flotteur ne présente aucun
signe de déformation,

Contréler queles siéges de chaque vanne-pointeau
ne soient ni usés ni endommagés,

Démonter 21 soulfler & 'air comprimé tous les
gicleurs.

Installer tous les gicleurs dans le corps du carbura-
teur.,

Mesurer le niveau du flotteur avec la cuve inclings 4
45° pour éviter gue celui-ci ne fasse pressian sur le
ressort de la vanne-pointeau conigue (fig. 33),
Miveau du flotteur: 23 & 25 mm

Regler le niveau des flotteurs en pliant leurs bras, si
le niveau ne correspond pas a la limite prescrite.
Installer les cuves.

Installer le carburateur et serrer les colliers des
manchons d'aspiration et de la boite du filire & air,
Installer e réservoir 4 carburant,

Installar les flancs et la selle,

Contrdler la course a vide du cable du starter, le
régime de ralenti et l'ouverture de la vis de 'air.
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MOTOROLSTANDKONTROLLE

- Das Motorrad auf eine ebene Flache vollstindig
senkrachi stellen,

- Den Matar anlassen und ihn ca. 1 Minuteim Leerlauf
drehen lassan.

- Den Motor abstellen und den Olstand durch das
Olschauglas im linken Teil des Motors kontrollieren
(Abb, 29).

- Erforderlichenfalls das vorgeschriebene Ol nach
Abnehmen des Einflllverschlusses im Kupplungs-
%ehhusa hinzugeben, bis der max. Olstand im

Ischauglas angezeigt wird (Abb. 30).

KRAFTSTOFFLEITUNGEN

- Kontrollieren, dai die Krahstoffleitungen nicht be-
schadigt oder gerissen sind und sie erforderlichen-
falls austauschen.

- Den Kraftstotthahn auf die Stellung “"OFF" drehen.

= Die Schraube zum Anzug der Verbindung zwischen
Benzinleitung und Vergaser entfernan (Abb. 31),

- Das Sieb spillen und es mit Druckluft trocknen.

- Den AnschiuB und die Benzinleitung wieder montie-
ren und den Kraftstoffhahn aut die Stellung “0ON"
bringen.

- Kontrollieren, dafll kein Kraftstoff austritt

VERGASERAUSBAU UND -KONTROLLE

- Den Sattel, den Kraftstofftank und die Seitenbleche
abbauen, indem die entsprechenden Schrauben
herausgeschraubt werden,

Die Schellen an den Ansauganschllssen am Kopf

und an den Muffen des Ansauganschlusses des Fil-

tergehduses losen.

- Den Verschluf der Dusenhalterung van der Verga-
serschilssel 16sen und den verbliebenen Kraftstoff
ablassen.

- Den Vergaser vorsichtig nach hinten ziehen, umihn
van den Ansaugstutzen am Kopf abzuziehen,

= Micht versuchen, sich zwischen Ansaugstutzen und
Vergaser abzustlutzen,

- Den Vergaser durch seitliches Herausnehmen aus-
bauen,

- Bei Ausbau oder Wiedereinbau des Vergasers be-
sonders auf die Steuerstange der Beschleunigungs-
pumpe achten. Sie darl nicht verbogen oder be-
schadigt werden. Dies kann den einwandireien
Betrieb des Vergasers gelihrden (Abb. 32).

- Die Schisseln ausbauen, indem der untere Ver-
schliuB der Disenhalterung entfernt wird.

- Kontrollieren, daB kein Schwimmer irgendwelchea
Anzeichen von Verformung aufweist,

- Kontrollieren, dai die Sitze jedes Madelventils weder
abgenutzt noch beschadigt sind.

- Alle Disen ausbauen und mit Druckiuft durchblasen.

Alle Disen im Vergasergehiuse einbauen,

Den Schwimmerstand mitum ca. 45° geneigter Schis-

sel messen, um zu vermeiden, dal der Schwimmer

aufl die Feder der Dlsennadel drickt (Abb. 33).

Schwimmerstand: 23 + 25 mm

Den Schwimmerstand einstellen, indem man saine

Arme verbiegt, wenn sie nicht innerhalb der vor-

geschriebenan Granzen liegen.

- Die Schilsseln einbauen,

= DenVergaser einbaven und die Schellen von Ansaug-
krimmer und Luftfiltergehiiuse anziehen,

- Den Krafistottank installieren,

Die Seitenblache und den Sattel einbauen,

- Den Leerhub des Starterkabels, die Leerlaufdreh-
zahl und die Offnung der Luftschraube kontrollieren.
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FILTRE A AIR

- Retirer |a selle aprés avoir desserré et enlevé la vis
de fixation,

= Enlever les vis du couvercle du filtre 4 air et dter Ie
couvercle (fig, 34),

- Retirer 'elementfiltrant etle remplacer s'il y alieu. Le
remplacer suivant le programme d'antretian méme
5'il ne denne pas I'impression d'élre encrassé,

REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

- Contrdler et régler le jeu aux soupapes lorsque le
maoteur est froid ou de toute fagon lorsque la tempé-
rature du moteur est inférieure a 35 °C.
Vérifier gue leléve-soupape de démarrage ait du jew.
Enlever |a salla.
Reatirer le réservair a carburant,
- Oter le carter de la distribution sur le cdté gauche du
mateur (fig. 35).
- Dégager la bobine d'allumage.
Enlever les deux carters des arbres a4 cames.
Fairetournerle volantde maniére 4 ce gue les enco-
ches de référence des pignons des arbres a cames
soientalignéss avec celles sur le carter du moteur &t
que le piston soit au P.M.H. dans sa phase de com-
pression (fig. 36).
Contrdler le jeu des quatre soupapes en introduisant
un calibre d'épaisseur entre I'arbre 4 cames et le
culbuteur (fig. 37).
- Jeu aux soupapes:
Asmission: 0,05 mm
Echappement: 0,10 mm
- Pour effectuer le réglage, desserrer le contre-écrou
et tourner la vis de réglage jusqu'a ce que I'on sente
unelégére résistance dans le mouvement du calibre
d'épaisseur.
- Immabiliser la vis de réglage et serrer le contre-
ecrou a l'aide de I'outil 19.1.20522 (fig. 38).
- Contrdler & nouveau le jeu aux soupapes.
- Remonter toutes les piéces déposées en opérant
dans le sens inversa de la dépose.

CONTROLE DE LA PRESSION DE COMPRESSION

- Faire attendre au moteur sa température de régime,

- Arréter le moteur at retirer la bougie.

- Debrancher le compresseur de la pedale de démar-
rage sur la culassa.

- Brancher le manométre au trou de la bougie,

= Ouvrir entigrement la manette des gaz.,

- Actionner & plusieurs reprises le starter électrique
jusqu'a ce que le doigt du manométre indique la
valeur de compression la plus élevee,

- Verifier qu'il n'y ait aucune fuite du paint de liaison
du mancméire.

- Une basse compression peut étre causée par:
- un jéu aux soupapes non correct,
- une mauvaise dtanchéité des soupapes,
= une mauvaise étanchéité des joints de culasse,
- des axes de piston ou un cylindre usés,
= un réglage du décompresseur incorrect
= Une compraession trop élevée paut &tre causée par:
= uneaccumulation excessive des dépdts carbonés
dans la chambre d'explosion ou sur la tate du
plston,

Entretien * Wartung

LUFTFILTER

- Den Sattel entfernan, nachdem die entsprechende
Schraube gelést und entfernt worden ist.

- Die Schrauben des Deckels des Luftfilters aus-
schrauben und den Deckel abnehmen (Abb. 34),

- Das Filterelement entfernen und es erforderlichen-
falls austauschen. Austausch nach Wartungspro-
gramm, auch wenn s von auBen nicht den Eindruck
macht, dafi es verschmutzt ist.

VENTILSPIELEINSTELLUNG

- Das Spiel der Ventile bei kaltem Mater kontrollieren
und einstellen oder jedenfalls wenn der Motor eine
Temperatur unter 35 °C hat,

- Sich vergewissarn, dafl der Dekompressor fiir das
Starten ausreichend Spiel hal,

- Den Sattel ausbauen.

- Den Kraftstofftank abbauen,

= Den Decke| der Ventilsteverung auf der linken Seite
des Motors entfernen (Abb. 35).

- Die Zindspule entfernen.

- Die zwei Deckel der Mockenwelle entfernen.

- Das Schwungrad so drehen, daid die Bezugsmar-
kierungen der Mockenwellen auf die am Motorge-
hiuse ausgerichtet sind und dal der Kolben sich in
der Kompressionsphase im OT befindet (Abb, 36).

- Das Spiel aller vier Ventile kontrollieren, indem ine
Fuhlerlehre zwischen Mocken und Ventilkipphebel
gehalten wird (Abb, 37).

- Ventilspiel:

Einla@: 0,05 mm
Auslal: 0,10 mm

- Regelung durch ldsen der Gegenmutter und Drehen
der Einstellschraube, bis man an der Fihlarlehre
einen leichten Widerstand spirt.

- Die Einstellschraube festhalten und die Gegenmut-
ter mit dem entsprechenden Werkzeug 19.1.20522
(Abb. 38) drehen.

- Das Venfilspiel noch einmal kentrollieren,

- Digentfernten Teile in umgekehrter Reiheniolge wia
beim Ausbau wieder einbauen.

KOMPRESSIONSDRUCKKONTROLLE

- Motar anwarmen.

- Motor abschalten und Ziindkerze ausbauen,

- Den Dekompressorvom Startpedal am Zylinderkopd
abbauen.

- Das Manometer an der Bohrung der Zindkerze
anschliaBen.

- Den Gasgriff vollstindig auldrehen,

- Den elektrischen Starter mehrmals betatigen, bis der

Manometeranzeiger den hidchsten Kompressions-

wart anzeigt

Sich vergewissern, daB an der Anschlufistelle des

Manometers keine Leckagen auftreten.

- Ein zu niedriger Kompressionsdruck kann verur-
sacht werden durch;
- nicht einwandfreies Ventilspial,
- nicht richtig abdichtende Ventile,
- nicht vollstindig dichte Zylinderkopfdichtung,
= abgenutzie Kolbenringa oder Zylindar,
- nichteinwandireie Einstellung des Dekompressors,
- Ein zu hoher Kompressionsdruck kann verursacht
wearden durch;
- zu starke Anhiufung von Kehlenstoffverkrustun-
gen in der Brannkammer oder am Kolbenbodan,
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Entretien * Wartung

EMBRAYAGE HYDRAULIQUE -
POMPE SUR LE GUIDON

Dépose

- Vidanger la liquide de freins du circult hydraulique
d'embrayage.

- Retirer le miroir rétroviseur gauche,

- Déboiter le lube de la pompe en dassearrant 'écrou
de raccord du conduit d'huile,

- Prendre garde a ne pas tacher de liquide hydrauli-
que les parties vernies, celles en plastique ou en
caoutchouc. Toujours couvrir ces parties lorsqu’on
effectue des interventions d'entretien du circuit.

- Hetirer le boulon du tube, couvrir son extrémité pour
gviter toute contamination due au liquide hydrauli-
que,

Fixer le tube de maniére & ca que la liquide ne
s'agoutte pas.

- Retirer le levier de I'embrayage.

- Enlever |a pompe de |'embrayage.

Oter la protection du piston de la pompe d'embra-

yage.

Degager |la bague seeger.

Enlever le pistan et son ressor,

- Retirer le carter de la pompe d'embrayage.

Oter le jointinterne de la cuve de la pompe d'embra-

yage.

Controle

- Contréler que la pompe ne soit ni rayée, ni strige at
gu'elle ne prézente aucun signe d'usure (fig. 39).

- Le piston, le corps de la pompe et le ressort doivent
Etre considérés indivisibles et, sile cas le nécessite,
il faudra les remplacer simultanément.

Monlage

- Humecter toutes les piéces a 'huile de frein propre
avant de les remonter.

- Veiller 2 ce que les lévres d'étancheité des caout-
choucs ne se retournent pas pendant le montage.

- Installer le piston dans la pompe d'embrayage.

- Placer la bague seeger.

- Monter la protection.

- Positionner le levier d'embrayage et la pompe d'em-
brayage sur le guidon,

- Monter le mirair rétroviseur gauche,

- Connecter le tube du circuit hydrauligue de I'embra-
yage & la pompe en le serrant au couple préconisé.

- Remplir |& réservoir de la pompe d'embrayage avec
du liquide de frein DOT 4 et purger le circuit hydrau-
lique,

- Aefermer lg couvercle de la pompe d'embrayage
apras avoir monté le joint en casuichouc a l'intérigur
de la cuve,

HYDRAULISCHE KUPPLUNG -
PUMPE AM LENKER

Ausbau

- Die Bremsflissigkeit des Hydraulikkreises der Kup-
plung ablassen.

- Den linken Rickspiegel abbauan.

- Die Rohrleitung der Pumpe abbauen, indem die
AnschluBmutter der Olleitung geldst wird.

- Darauf achten, daB keine Hydraulikfliissigkeit auf
Lackierte Teile, Kunslstolf- oder Gummiteile aus-
lauft. Diese Teile immer abdecken, wenn man im
Kreis Wartungsarbeiten durchiiihrt.

- Die Schraube von der Rohrleitung entfernen, das
Ende abdecken, um Verschmutzungen durch die
Hydraulikfiissigkeit zu vermeiden.

Die Rohrleitung so befestigen, daB keine Flissigkeit
austropft,

- Den Kupplungshebel abbauen,

= Die Pumpe von der Kupplung abbauen.

Den Schutz des Kolbens der Kupplungspumpe

abbauen.

Den Seeger-Ring entfernen.

Kolben und Feder ausbauen,

- Den Deckel der Kupplungspumpe abbauen.

= Die innere Dichtung der Kupplungspumpenschils-
sel entfernan.

Kontrolle

- Kontrollieren, dafl die Pumpe weder Rieten, Kratzer
noch Anzeichen von VerschleiB aufweist (Abb. 33).

- Kolben, Pumpengehiuse und Feder missen als
unteilbar angesehen werden, um erforderlichenfalls
gleichzeitig ausgetauscht zu werden,

Montage

= Alle Teile mit sauberem Bremsol vor Wiederainbau
bestreichen.

- Darauf achten, dafB die Dichtungslippen der Gummi
beim Einbau nicht umgebogen werden.

- Den Kolben in der Kupplungspumpe einbauen.

- Den Seeger-Ring installieren.

- Den Schutz installieren.

- Den Kupplungshebel und die Kupplungspumpe am
Lenker einbauen,

- Den linken Rickspiegel montieren.

- Die Rohrleitung des Hydraulikkreises der Kupplung
an der Pumpe anschliefen und mit dem vorgesch-
riebenan Drehmoment anziehen.

- Den Behalter der Kupplungspumpe mit Bremsflis-
sigkeit DOT 4 flllen und den Hydraulikkreis entldf-
ten, -'

- Den Deckel der Kupplungspumpe wieder schiiefen,
nachdem inder Schissel die Gummidichtung ange-
bracht worden ist.
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POMPE DE RENVQI DE L'EMBRAYAGE
SUR LE MOTEUR

Dépose

- Placer un récipient propre sous le carter d'embra-
yage, sur le cité droit du moleur,

- Retirer la pompe de renvei de I'embrayage du carter
d'embrayage (fig. 40).

- Prendre garde a ne pas répandre du liquide hydrau-
lique sur les parties vernies, sur celles en plastique
ou en caoutchouc. Toujours couvrir ces parties lors-
qu'on effectue des interventions d'entretien du cir-
cuit,

- Retirer le carter de la pompe d'embrayage.

- Placer un tube sur la vis de purge, la desserrer
jusgu’a ce que I'on voie cauler I'huile. Pour faciliter
la sortie de I'huile, agir sur le levier d'embrayage.

- Débaiter le tube du circuit hydraulique de la pompe
lorsque 'huile a fini de couler.

- Souffler I'air comprimé par petits coups dans le trou
de remplissage du liquide hydraulique de la pompe
d'embrayage pour extraire le piston.

- Contréler gue le piston et la pompe ne présentent
aucun rayage ni ne soient en aucune fagon endom-
magés (fig. 41).

Dans ce cas, remplacer le groupe entier,

- Pousser vers l'intérieur de la pompe la bague

d'étanchéité du piston pour 'extraire.

Maonlage

- A’ chague depose du piston il faudra remplacer sa
bague d'étanchéité.

- Remonter |le piston dans la pompe de renvoi de
l'embrayage.

- Installer la pompe de renvoi de 'embrayage sur le
carter d'embrayage aprés avoir connecté le tube
hydraulique a la pompe elle-méme.

- Rempilir le réservoir du liguide sur la pompe d'em-
brayage avec duliquide de freins DOT 4 et purger le
circuit hydraulique,

- Refermer le couvercle de la pompe d'embrayage
aprés avoir monté le joint en caoutchous & l'intérieur
de la cuve.

- Larsquil faut intervenir sur 'embrayage, le moteur
Elant installé sur le chissis, n'oubliez pas de déban-
der d'abord le ressort de retour de la pédale de
démarrage avant d'enlever le carter d’embrayage.
Pour cefaire, il faudra desserrer et retirer e boulon-
frein de retour (fig, 42).

Entretien * Wartung

PUMPE KUPPLUNGSVORGELEGE AM MOTOR

Ausbau

- Einen sauberen Behdlter unter das Kupplungsge-
hause auf der rechten Seite des Motors stellen.

- Die Vorgelegepumpe der Kupplung vom Kupplungs-

deckel abbauen (Abb. 40).

Darauf achten, daB keine Hydraulikflissigkeit aut

lackierte Teile, Kunststoff- und Gummileile auslauft.

Diese Teile immer abdecken, wenn im Kreis War-

tungsarbeiten durchgefuhrt werden.

Den Deckel der Kupplungspumpe abnehmen.

Ein Rohr an der Entluftungsschraube anbringen,

diese |dsen, bis kein O mehr austritt. Bei Austreten

von Ol muB man sich dadurch helfen, daf man auf

den Kupplungshebel drickt.

- Die Rohrleitung des Hydraulikkreises von der Pumpe

abnehmen, wenn man kain Ol mehr austreten sieht,

In kleinen Abstanden Druckluft in die Eintrittsboh-

rung der Hydraulikflissigkeit der Kupplungspumpe

ginblasen, um den Kolben herauszuziehen.

Kontrollieren, daB Kolben und Pumpe keine Anzei-

chen von Kratzern oder anderen Beschadigungen

aufweisen (Abb. 41),

In diesem Fall das ganze Aggregat austauschen,

- Den Dichtungsring des Kolbens nach innen schie-
ben, um den Kolben auszubauen,

Einbau

- Der Dichtungsring des Kolbens muB bei jedem
Ausbau durch einen neuen Dichiungsring ersetzl
werden,

- Den Kolben wieder in die Kupplungsvorgelege-
pumpe einbauen.

- Die Kupplungsvorgelegepumpe in das Kupplungs-

gehduses einbauen, nachdem man die Hydrauliklei-

tung an die Pumpe angeschlossen hat,

Den Flissigkeitsbehalter an der Kupplungspumpe

mit Bremsflissigkeit DOT 4 fullen und den Hydrau-

likkreis entltften.

= Den Deckel der Kupplungspumpe wieder schliefen,
nachdem in der Schilssel die Gummidichtung ange-
bracht worden ist,

- Wenn es notwendig sein sollte, an der Kupplung bei
im Rahmen eingebauten Motor Arbeiten durchzu-
fihren, muB die Rickstellieder des Startpedals
immer entlastet werden, bevor das Kupplungsge-
hause abgenommen wird,

Zu diesem Zweck mufi der Bremshalzen der Rick-
stellfeder geldst und entfernt werden (Abb, 42).
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COMMANDE DE STARTER

- Controler que le levier du starter se déplace libre-
ment. Dans le cas contraire, graisser le cdble |4 - fig.
43). '

- Actionner le levier du starter situé sur la partie gau-
che du guidon, jusqu'a son ouverture compléte et
contréler qu'a ce mouvement corresponde "ouver-

ture compléte de la soupape du starter sur le carbu-
rateur (fig. 44).

COMMANDE D'EMBRAYAGE
(DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

- Measurer 1a course 4 vide de I'embrayage a l'extré-
mité du levier,
Coursa a vide: — 4 mm
Les petits raglages s'effectuent 4 l'aide du dispositif
de réglage 5itué 4 coté du levier (B - fig. 43).
Caontrdler périodiguement le niveau du liquide dans
le réservoir de la pompe d'embrayage. Contrdler
quil A'y ait aucune bulle dair dans le gircuit an
actionnant le levier d'embrayage & plusisurs repri-
gses, Purger 57l y a liew.

CHAINE DE TRANSMISSION

- Le moteur étant &teint et la boite au point mort, placer
la motocyclette sur sa béquille latérale,

- Mesurer la tension de la chaine dans un point cen-
tral entre les pignons (fig. 45).
Relachement admis de la chaine: 65 & 70 mm

Reglage

- Desserrer I'écrou de la roue arriére.

- Dasserrer les contre-dcrous de réglage du méme
nombre de tours jusqu’a 'obtention du reldchement
correct de la chaine.

- B'assurer que les encoches de référence surla four-
che soiant alignées avec les repéres des blocs de
réglage et gqu'elles se trouvent dans la méme posi-
tion des deux cdtés de 'axe de la roue.

- Sarrer 'axe de la roue au couple préconisé,

- Bien serrer les contre-&crous de réglage.

- La chaine de transmission devra étre remplacée lors-
gue le relachement préconizé ne peut étre obtenu
en agissant sur les écrous de réglage.

Remplacement

- Placer un support sous la motocyclette de maniére a
ceé que la roue arriére soit soulevée du sol.

- Retirer la protection de la chaine sur la fourche
ascillante,

- Enlever le carter de protection du pignan sur la
maoteur,

- Dégager le pignon aprés avoir desserré et 8té la vis
de fixation (fig, 46),

- Desserrer el retirer e boulon de fixation de 'amor-
tisseur & la bialletie,
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STARTERZUG

- Kontrollieren, dai der Hebel das Startars sich leicht
beweagen |aAL. Wenn nicht, das Kabel schmieran (A -
Abb, 43),

- Den Hebel| des Starters auf der linken Seite des
Lenkers betatigen, bis er voll gedifnet ist, und kon-
trollieren, dat dieser Bawegung die volle Offnung
des Starterventils am Vergaser entspricht (Abb. 44).

KUPPLUNGSZUG
(DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

- Den Leerhub der Kupplung am Ende des Hebels
messean,
Leerhub: = 4 mm
Kleine Einstellungen werden am Hebel vorgenom-
men (B - Abb. 43).
Regelmibig den Flissigkeitsstand im Behalter der
Kupplungspumpe Oberprifen. Kontrollieren, dal im
Kreis keine Luftblasen auftreten, indem man den
Kupplungshebel menrfach betatigt. Evil. entliften.

ANTRIEBSKETTE

- Bei abgestelltem Motor und Getriebe in Leerlaufstel-
lung das Motorrad auf seitlichen Sténder stellen.

- Die Lockerung der Kette an einem mittleran Punkt
zwischen den Ritzeln massan (Abb. 45).
Vorgeschriebene Kettenlockerung: 65 = 70 mm

Einstellung

- Die Mutter des finteren Radbefestigungsholzens
lgsen.

- Die Einstellgegenmuttern um die gleiche Anzahl
Umdrehungen losen, bis man die richtige Spannung
der Kette erreicht hat,

- Sich vergewissern, dal die Bezugsmarkierungen
auf dem Federbein auf die Markierungen der Ein-
stellblécke ausgerichtet sind und sich fir beide Teile
des Radbefestigungsbolzens in der gleichen Stel-
lung befinden.

- Den Radbefestigungsbaolzen mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment anziehen.

- Die Einstellgegenmuttern gut anziehen.

- Die Antriebskette soll ausgetauscht werden, wenn
man die vorgeschriebene Lockerung mit den Ein-
stellmuttern nicht erreichen kann,

Austausch

- Eine Unterlage unter das Motorrad stellen, damit das
Hinterrad vom Boden freikommt,

- Den Kettenschutz an der Schwinggabel entfernen,

- Die Schulzabdeckung des Ritzels am Motar ent-
fernen.

- Das Ritzel entfernen, nachdem man die Befesti-
gungsschraube geldst und ausgedrant hat (Abb, 48).

- Die Schraube zur Befestigung des StoAdampfers an
der Stange |gsen und entlernen.

O
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- Desserrer et retirer 'axe de la fourche oscillante (fig.
a7).
- Dégager le chassis du groupe roue arrigre-fourche
jusqu'a ¢e qu'on puisse faire sauter la chaine,
Contréler que |a chaine et les engranages ne soient
ni endammages ni usés, Une chaine de transmission
ayant des rouleaux endommageas, des axes desser-
res ou les bagues d'etanchéité manquantes doit &tre
remplacéa.
La chaine de transmission est équipée de petites
bagues d'atanchéité, Ces bagues peuvent étre an-
dommagées par la nettoyage a la vapeur, par 'eau 4
haute pression ou par certains solvants,
Remplacer toutes les piéces de la transmission
tinale.
Ne jamais installer une chaine neuve sur des engre-
nages usés ou une chaine usée sur des engrenages
neuls.
Contrdler gue la patin de la chaine ne soit pas usé.
La remplacer si le creux de l'empreinte laisses par |a
passage de la chaine ast trés accentus,
Cette opération peut également s'effectuer la four-
che tantinstallée sur le chassis, en retirantla seule
vis de fixation du carter 4 la fourche (fig. 48).
Hetirer la chaine usee et monter une nouvelle chaine
griginale. La chaine de rechange originale est
dépourvue de joint.
- Installer les parties déposées en répéiant dans le
5205 inverse les opérations de démontage.

"

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA PEDALE DE
FREIN ARRIERE (DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

- Desserrer le contre-&crou et regler |a hauteur de la
pédale en faisant tourner le boulon d'arrét (fig. 49).

- Reglerla course a vide de la pédale aprés avoir réglé
la pédale de frein.
Course a vide: 15 a 20 mm

- Lereéglage de la course 4 vide s"effectue en tournant
le contre-écrou de réglage du fil de frein arriére.

REGLAGE DE L'INTERRUPTEUR ARRIERE

DES FEUX DE STOP

- Eftectuer cette opération aprés celle du réglage de
la hautaur et de la course & vide de |a pédale.

- Le feu de stop doit s'éclairer lorsqu'on enfonce la
pédale de frein da 10 mm,
Le réglage s'effectue en tournant le corps de linter-
rupteur (fig. 50).

ROULEMENTS DU CAQUTCHOUC-AMORTISSEUR
DE LA DIRECTION

- Placer la motocyclette sur un support pour gue la

roug avant soit soulevée du sal,

- Contrdler que le guidon tourne librementd'un cdté a
l'autre,

= Silaguidon tourne d'une maniére non uniforme, 'l &8
grippe ou 5'il faitdes mouvements brusques, en parti-
culier lorsque la roue est alignée avec le véhicule,
centrdler les roulements du caoutchoucamaortisseur
de la direction et les remplacer s'il y a lieu,

= Vérifler qu'il n'y ait aucune interférence entre les

cébles de commande et la rotation du guidon,

Entretien * Wartung

- Den Bolzen der Schwinggabel [dsen und entfernen
(Abb. 47),

- Hinterrad und Federbein vom Rahmen schieben, bis
man die Kette ausbauen kann.

- Kontrollieren, daB die Kette und die Zahnrader nicht
beschadigt oder abganutzt sind. Eine Antriebskette
mit beschadigten Laufrollen, losen Bolzen oder
undichten Dichtungsringen wird ausgetauscht.

- Die Antriebskette wird mit kleinen Dichtungsringen

geliefert. Diese Ringe kdnnan durch Reinigung mit

Dampf, Wasser unter hohem Druck und einigen

Losungsmitieln beschadigt werden.

Alle Elemente des Radantriebs austauschen,

Mie eine neue Kette an abgenutzten Zahnradern

oder eine abgenutzie Kette an neuen Zahnridern

montieren.

Kontrollieren, daB der Kettenschuh nicht abgenutzt

ist. lhn austauschen, wenn die Tiefe der Rille, die

nach dem Durchgang der Kette bleibt, sehr ausge-
pragt ist.

Diase Arbeit kann auch durchgefihrt werden, wenn

das Federbein am Rahmen installiert ist, indem man

die einzige Befestigungsschraube des Kettenschut-

zes am Federbein selbst |Gst (Abb. 48).

- Die abgenutzte Kette entfernen und eine neua Origi-
nalkelte einbauen. Die Originalaustauschkette wird
ohne Kettenschiol geliefert,

- Die ausgebauten Teile in der umgekehrien Reihen-
folge wie beim Ausbau wieder einbauen.

HOHENEINSTELLUNG DES HINTEREM
BREMSPEDALS (DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

- Die Gegenmutter |dsen und die Hohe des Pedals
durch Drehen an der Stopschraube einstellen (Abb,
44).

- Den Leerhub des Pedals nach Einstellung des
Bremspedals einstellan,

Leerhub: 15 + 20 mm

- Die Einstellung des Leerhubs erfolgt durch Drehen

an der Einstellmutter des hinteren Bremsseils.

EINSTELLUNG DES BREMSLEUCHTEN-
SCHALTERS

- Diese Operation ist nach Einstellung der Hohe und
des Leerhubs des Pedals durchzuflhren,

- Die Bremsleuchte soll aufleuchien, wenn man das
Bramspedal um 10 mm herunterdriickt
Einstallung durch Crenen des Schaltergehduses
(Abb. 50).

LAGER DES LENKROHRS

- Das Motorrad aul eine Auflage stellen, damit das
orderrad vom Boden freikommit,

- Kantrollieren, dal der Lanker sich frei van einer auf
die andera Saite drenen laft,

- Wenn der Lenker sicht nicht gleichmaig drehen
lant, blockiert oder platzliche Bewegungen macht,
besonders wenn das Rad sich auf einer Achse mit
dem Fahrzeug befindet, die Lager des Lenkrohrs
kontrollieren und sie edorderlichentalls austauschen,

- Kontrollieren, dai die Seilzige die Drehung des
Lenkers nicht beeintrachtigen.
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Entretien * Wartung

SUSPENSIONS

Avant

- La fourche télescopigue ne nécessite pas d'atten-
tions particuliéres. Varifier de tamps en temps son
gtat en bloguant le frein avant et en la déplagant
wigoureusement en haut 6t an bas avac un mouve-
ment de pompage. Le fonctionnement de la suspen-
sion doit &tre souple et il ne doit y avoir aucune fuite
d'huila.

Si cela était, en rechercher la cause et I'éliminer
rapidemant, parfaire ensuite la quantité d'huile,

- Remplacer toute piéce endommagée ne pouvant
pas étre réparée.

- Contrdler attentivement que tous les arganes d'as-
semblage delasuspension soient fermement serrés,

Arriere

- Contrdler le foncticnnement de 'amortisseur et de
toute le groupe de la suspension,

- Vérifier que l'amortisseur soit solidement maonte,
gu'il ne sait pas endommagé et qu'il M’y ait aucune
fuite.

- Placer la motocyclette sur un support afin gue la
roue arriere so0it soulevée du sal.

- Déplacer la roue latéralement et avec force pour
contraler que les roulements de 'axe de la fourche
et ceux delaroue ne soient pas uses. Les remplacer
57l y a liew.

- Serrer tous les boulons et les écrous au couple de
SErfage praconise.

ROUES - RAYONS

- La pression de gonflage doit &tre vérifiée lorsque les
pneumatiques sont froids.

- Contrdler que les pneumatiques ne soient ni coupés
ni endommagés,

- Contrdler le centrage des rouss avant et arrigre.

- Measurer |la profondeur de la bande de roulement au
milieu des pneus, Les remplacer lorsque cette valeur
gst de 3 mm.

- Serrer périodiquement les rayons. Effectuer des
contrdles fréquents en cas d'utilisation tout terrain.
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AUFHANGUNGEN

Vorderradauthingung

- Die Teleskopgabel bendtigt keine besondarae War-
tung. Ab und zu ihre Wirksamkeit durch Blockieren
mit der Vorderradbremse (barprifen und sie kraftig
nach oben und unten bewegen, wobei man eine
Pumpbewegung durchiihrt, Die Authangung mub
weich arbeiten, und es dirfen keine QOlverluste oder
Olaustritte festgestellt werden,

In einem solchen Fall die Ursache ermitteln und sie
rechtzeitig ausschalten. Dann die Olmenge wieder
auffillen.

Irgendwelche baschadigten Teile, die nicht repariert
wearden kdnnen, austauschen,

- Autmerksam kontrollieren, dai alle Verbindungs-

elemente der Aufhingung fest angezogen sind.

Hinterradauthangung

- Die einwandfreie Arbeitsweise des StoBdampfers
und der gesamten Authangung kontrollieran.

Sich vergewissern, dal der StoBdampfer fest mon-
tiert ist und daf er weder beschadigt ist noch Flis-
sighkeit verliert.

- Das Motorrad auf eine Auflage stellen, damit das
Hinterrad vom Boden freikommt,

- Das Rad kraftig seitwirts bewegen, um zu kontrollie-
ren, da@ die Bolzenlager des Federbeins und des
Rades nicht abgenuizt sind. Notigenfalls diese Teile
austauschen.

= Alle Mufttern und Schrauben mit ihrem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment anziehen,

RADER - SPEICHEN

- Der Reifendruck mul bei kalten Reifen kontrollier
werdan,

- Kontrollieren, dai die Reifen keine Einschnitte oder
andere Beschidigungen aufweisen.

- Die Zentrierung von Vorder- und Hinterrad kontrol-
lieren.

- Die Tiefe des Reifenprofils in der Mitte des Reifens
messen. Die Reifen wechseln, wenn dieser Wert 3
mm erraicht,

- Die Speichen regelmaBig anziehen. Bel Gelande-
fahrten haufig Kontrollen durchfiihren.



GARDE-BOUE ARRIERE

- Retirer |a selle et les flancs.

- Débrancher les fils électriques du projecleur arriére,

- Desserrer et enlever las boulons de fixation au
chassis (fig. 51),

- Ratirer le garde-boue arriére,

= A" la repose, procéder dans l'ordre inverse de la
pose.

TUBE D'ECHAPPEMENT

Dépose

- Me jamais effectuer des travaux d'entretien du tube
d'échappement lorsqu'il est encore chaud.

- Desserrer 'écrou du collier de fixation du collecteur
gauche ifig. 52).

- Retirer les ecrous de fixation de |a bride du collec-
teur gaucne au cyhndre moteur.

- Degager le collecteur gauche

- Enlever |a selle et le flanc droit.

- Desserrer 'écroudu collier de fixation du silencieux
aux collecteurs déchappement (fig. 53).

- Retirer les &crous de fixation de la bride du collec-
teur droit au cylindre moteur,

- Dégager les collecteurs d'echappement.

- Desserrer et retirer les deux boulons de fixation du
silencieux au chassis aprés avoir desserré la boite
contenant les groupes electrigues pour acceéder & la
vis inferieura de fixation du silencieux {fig. 53).

Entretien * Wartung

HINTERES SCHUTZBLECH

= Sattel und Seitenbleche entfernen,

- Die Kabel der SchluBleuchte abklemmen,

- Die Schrauben zur Befestigung am Hiltsrahmean
losen und antfarnen (Abb, 51).

- Das hintere Schutzblech abnahman.

- Beim Einbau umgekehrt wie beim Ausbau vorgehen,

AUSPUFFROHR

Ausbau

- Am Auspuffrobr keine Wartungsarbeiten vorneh-
men, wenn es noch warm ist.

= Dia Mutter der Befestigungsschelle des linken Aus-
puffkrummers lGsen (Abb. 52).

- Die Muttern zur Befestigung des Flansches des lin-
ken Auspufferommers am Motarzylinder entfernen.

- Den linken Auspuffkrimmer abbauen.

- Sattel und rechtes Seitenblaech entfernen.

- Die Mutter der Befestigungsschelle Schalldampfer, -
Auspuffkriimmer [Gsen (Abb, 53).

- Die Mutter zur Befestigung des Flansches des rech-
ten Auspuffkrimmers am Motorzylinder entlernen.

- Die Auspuffkrommer entfernen,

- Die zwei Schrauben zur Befestigung des Schall-
dampfers am Rahmen losen, nachdem man das die
glektrischen Komponenten enthallende Gehause
geldst hat, um Zugang zur unteren Schalldampler-
befestigungsschraube zu haben (Abb. 53).
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Entretien * Wartung

- Installer le tube d'échappement an procédant dans
I"ordra inverse de la pose.

- Toujours remplacer les joints en amiante entre la
téte at les collecteurs d'échappement et entre le
silencieux et les collecteurs d'échappement.

- Aprés l'installation, vérifier qu'il n'y ait aucune fuite a
I'échappement,

ECROUS - BOULONS - ORGANES DE RACCORD

- Serrer les boulons, les écrous et les organes de
raccord aux échéances préconisées dans le pro-
gramme d'entretian.

Controler que tous les écrous et les boulons du
chéssis soient serrés a leur couple préconisé,

Controler toutes les goupilles etles colliers de sécu-
rite,

3-28

Einbau

- Beim Einbau des Auspuffrohrs in umgekehrter
Reihanfolge wie beim Ausbau vorgehen.

- Immer die Asbestdichtungen zwischen Kopf und
Auspuffkrimmern und zwischen Schallddmpfer und
Auspuffkriimmer austauschen.

- Sich nach dem Einbau vergewissern, dafi die Var-
bindungsstellen keine Leckstellen aufweisen,

MUTTERN-SCHRAUBEN-VERBINDUNGSELEMENTE

- Die Schrauben, die Muttern und die Verbindungs-
glementa in den vom Wartungsprogramm vorge-
schriebenen Intervallen anziehen.

Kontrollieren, dad alle Muttern und Schrauben des
Rahmens mit ihrem vorgeschrieben Drehmoment
angazogean werden.

Alle Splinte und Befestigungsschellen kontrollieren.

O
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DEPOSE - INSTALLATION DU MOTEUR
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Dépose - Installation du moteur * Motorausbau und -ainbau

NORMES DE TRAVAIL

Toules les opérations doivent Alre effectuées dans la
plus grande propraté,

Aprés la dépose laver soigneusement les différentes
piéces au pétrole ou avec un autre solvant approprié
(ne pas utiliser de l'essence) et les sécher au jet d'air
comprimeé.

Les dépbts carbonds devront tre éliminds a l'aide
d'une brosse en laiton ou d'un racloir 4 angles ar-
rondis.

Procéder d'une maniére extramement ordonnée,
Marquer les differentes pieces au fur et a mesure de
leur dépose ou les placer dans des conteneurs sepa-
rés afin de pouvoir remanter chacune delles exac-
ternent dans leur position darigine.

Avant de déposer une piece noter son sens d'orien-
lation de maniére & pouvoir 1a remonter correcte-
ment par 1a suite.Les bagues élastigues de retenue
de laxe du piston, les jeints, les segments racleurs
et les segments d'étanchéité en caoutchouc doivent
&lre remplacés 4 chaque remaontage.

A |a repose lubrifier soigneusement toutes les pieces
mobiles.

Maonter les rondelles élastiques leur partie bombée
gtant tournée vers l'extérieur.

ARBEITSVORSCHRIFTEN

Alle  Arbeiten missen unter Beachtung max.
Sauberkeit durchgefdhrt werden. Nach dem Ausbau
die verschiedenen Teile sorgfiltig mit Petroleum oder
ginem anderen geeigneten Lisungsmittel abwasch-
en (kein Benzin benutzen) und sie mit Druckluft
trocknen.

Kohlenstotfverkrustungen werden mit einer Kupfer-
birste oder einem Schaber mit abgeschragten Kant-
en entlernt.

Alle Arbeiten sehr sorgtaitig durchihren.

Die verschiedenen Teile entsprechend ihrem Ausbau
markieren oder sie in separate Behdlter legen, um
jedes Teil in der gleichen Stellung, in der es sich
befand, wieder ginzubauen.

Auf die Richtung achten, in der sich jedes Teil ba-
findet, um es beim Wiedereinbau richtig zu posi-
ticnieren. Die Kolbenbolzensicherungsringe, die Dich-
tungen, die Olabdichtungen und die Dichtungsringe
aus Gummi werden bei jedem Wiedereinbau aus-
gewachsall.

Beim Wiedereinbau alle drehenden Teile sorgialtig
schmieren.

Die Umerlegscheiben wearden mit dem gewdlbten
Teil zur Mutter hin installier.



Dépose - Installation du moteur « Motorausbau und -éinbau

DEPOSE

Pour toute réparation aux éléments situas a [in-
térieur du mateur, comme la boile de vitesses ou le
vilebreguin, le moteur doit élre dégagé du chassis.
Aprées un nettoyage soigneux du véhicule, placer la
matecyclette sur un support adapté et retirer les par-
ties nécessaires de la carrosserie (voir chapitre 3).
Effectuer ensuite les opérations suivantes:

- débrancher les cibles de la battarie, les cablages
du volant et du démarreur,

- yidanger le liquide de refroidissement (page 3 -
17);

- dégager le systéme d'échappement (page 3 - 28);

retirer |a pipette de la bougie;

- grlever la paroi de protection du carburateur (si
montée);

- dler I'écrou de fixation du pignon de larbre de la
boite, dégager le pignon de son sigge et le retirer
de la chaine.S'll y a lieu, détendre d'abord la chai-
ne de transmission pour taciliter le dégagement du
pignon;

- détacher le cable d'embrayage {lig. 1):

- deposer les colliers et ratirer les conduits du liquide

de refroidissement (figg. 2-3),

retirer le tube du réservair & huile du mélangeur (A -

lig. 4);

- le couvercle du mélangeur étant anleve, retirer le
cdble de commande de ce dernier;

- disjoindre le tube de lhuile du mélangeur du car-
burateur et désassembler ce dernier (figg. 5-6);

- ratirer le fil du compteur de lours sur le moteur (s
monté);

- enlever 'axe avant de fizxation du moteur au chas-
sis, ensuite les deux axes arriére, aprés avoir de-
branché les connexions électrigues entre le moteur
et le chassis;

- dégager le moteur.

INSTALLATION

Procéder en effectuant les opérations dans le sens
inverse de la dépose.

Lors de l'installation, veiller & ne pas endommager le
chassis, les vis et les filetages, les transmissions et

les cablages; et les placer correctement comme dé-
crit au Chapitre 1,
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AUSBAU

Fir die Durchfihrung wvon Warnungsarbeilen an
Teilen des Motors wie z.B. Getriebe oder Kurbelwelle
ist es notwendig, den Motor aus dem Rahmen zu
nehmen. Nach sorgfaltiger Reinigung des Fahrzeugs
das Motorrad auf eine geeignete Unterlage stellen
und die edorderichen Karosserietelle entferngn
{siehe Kapitel 3).

Dann folgende Arbeiten durchflihren:

Die Kabel der Batterie, die Schwungradverkabelung
und die Verkabelung des Anlassers abklemmen;

die Kuhiflissigkeit ablassen (Seite 3- 17);

die Auspuffaniage abbauen (Seite 3- 29);

. das Schlauchanschlunstock van der Zindkerze ab-

nenmean;

- die Schutzwand des Vergasers (wenn montiert)

antternen;

die Befestigungsmutter des Ritzels an der Welle
des Getriches entfernen, das Ritzel ven seinem
Sitz ziehen und von der Kette abziehen. Wenn
notwendig, zuerst die Antriebskette lockern, um die
Entfemung des Ritzels zu erleichtern;

das Kupplungskabel abbauen {Abb. 1);

- die Befestigungsschellen abnehmen und die

Kihiflissigkeitsleitungen entfernen (Abb. 2-3};

die Leitung vom Olbehilter des Mischers abbauen
{A - Abb, 4);

nach Entfernung des Mischerdeckels das Kabel
abklemmen, das diesen steuert;

die Olleitung des Mischers vom Vergaser abbauen
und den Vergaser kisen (Abb. 5-6);

das Kabel des Drehzahlmessers am Motor ab-
klemmen (wenn montiert);

den vorderen Befestigungsbolzen Motor/Rahmen
entfernen, dann die zwei hintaren, nachdem die
elekirischen  Anschlisse zwischen Motor und
Rahmen abgeklemmi worden sind,

den Motor aushauen.

EINBAU

Im wesentlichen ist das Verfahren in umgekehrer
Reihenfalge des Ausbaus durchzufdhren,

Beim Ausbau daraul achten, dafi der Rahmen, die
Schrauben und die Gewinde nicht beschadigt wer-
den; Bowdenzlge und Kabel nicht beschadigen und
sie wig in Kapitel 1 beschrieben richtig anordnen.
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Dépose - Installation du moteur * Ausbau - Eifbau des Motors

NORMES DE TRAVAIL

- Toutes les opérations doivent étre affectudes dans la
plus grande propreté.

- Aprés ladépose laver soigneusemeant les diffarantas
pigéces au pétrole ou a I'aide d'un solvant approprie
{ne pas utiliser de I'essence) et les sécher au jet d'air
comprimé,

- Las dépdts carbonéds devront étra éliminés en se

servant d'une brosse en laiton ou d'un racloir a

angles arrendis.

Procéder d'une maniére extrémement ordonnge.

Marquer les differentes piaces au fur et a mesure de

leur dépose ou les placer dans des conteneurs

saparés afin de pouvoir remonter chacune d'elles
exactement dans leur position d'origine.

Avant de déposer une piéce noler son sens d'orien-

tation de maniére a pouvoir la remonter corracte-

ment par la suite,

- Lacourroie crantée ne doitentrer en contact niavec
I'huile, ni avec I'essence, ni avec aucun produit de
graissage et elle ne doit étre manipulée qu'avec les
mains propres. Eviter de la maniére la plus absolue
de la tordre ou de la plier excessivement.

- A' chague repose remplacer les anneaux ressors
de fixation de I'axe, les joints, les segments racleurs
et les segments d'étanchéité en caoutchouc,

- A'la repose lubrifier soigneusement toutes les pig-
ces mobiles.

- Monter les rondelles élastigues avec leur partie
bombée tournés vers 'extérisur.

ARBEITSVERFAHREN

- Alle Arbeiten missen in einer sauberen Umgebung
durchgefuhrt werden, .

- Nach dem Ausbau der Teile alle Bauteile in Kerosin
oder einem anderen Lésungsmittel waschen (nie-
mals Benzin verwenden) und mit Druckluft trocken-
blasen, )

- Kohlenstoffablagerungen werden mit einer Burste
mit Messingborsten oder mit einem Schaber mit
abgeschragten Ecken entfernt.
Alle Arbeiten missen in der exakten Reihenfolge
durchgefilhrt werden; alle Bauteile markieren, die
nacheinander ausgebaut werden miissen oder sie
in getrennte Behalter legen, so daf sie in der glei-
chen Lage wie vor dem Ausbau montiert werden
kidnnen.

- Wordem Aufbau auf die Lage des Bauteils achten, so
daf es beim Wiedereinbau richtig montiertist.

- Der Zahnriemen darf niemals mit O, Benzin oder

Schmiarmittel in Berihrung kommen, und darf nur

mit sauberen Handen angefalit werden. Biegen oder

Verdrehen des Riemens vermeiden.

Kolbenbolzenseegerringe, Dichtungen, Oldichtun-

gen und Gummiringdichtungen missen bei jedem

Ausbau ausgetauscht werdan.

- Alle beweglichen Bauteile vor der Montage sch-

migerean.

Federringe missen immer mit der gewdlbten Seite

nach auBen eingebaut werden.
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DEPOSE - INSTALLATION DU MOTEUR -~

Pendant la dépose et 'installation du moteur, appu-
yer convenablement la motocyclette sur un support
paur gqu'elle reste stable,

Vidanger I'huile moteur.

Betirer |a salle.

Enlaver le réservoir 4 essence,

Vidanger le liquide de refroidissement en Otant les
vig sur le thermostat (fig. 1).

- Debrancher les fils du bulbe du radiateur.

"

-

Retirer le radiateur.

Enlevar le pot d'échappement,

Débrancher le fil du compteur de tours.
Débrancher le fil d'embrayage.

Desserrer le collier du carburateur-collecteur d'aspi-
ratian,

Débrancher le cable du démarreur.

Déconnectar le tube d'évent de "huile dans e boitier
du filtre.

Retirer la pipette bougie.

Enlever | carter de protection du pignon.

Oter I'écrou de fixation du pignon ({fig. 2).

Dégager le pignon,

Débrancherlefilindicateur de peint mort et de pres-
sion d'huile,

Retirer |e carter de chaine.

Enlever le carter d'allumage (fig. 3).

Dessarrar at retirer les vis de fixation supérieures du
moteur au chassis. Retirer le support (fig. 4-5).
Dessearrar et retirer le pivot inférieur du moteur (fig.
&).

Desserrer et retirer les autres pivots du motaur.
Desserrer sans les retirer les deux pivots de |a four-
che oscillante afin de faciliter la dépose du moteur.
S'assurer gue la motocyclette soit maintenus en
position par un second opérateur car & la dépose du
meateur le chassis tend 4 se décomposer longitudi-
nalement, 4 la suite de l'effel de sa géométrie
particuliéra.

Lorsgu'en doitintervenir uniqguemeant sur la culasse,
le cylindre et le piston etinspectionner |a bielle, il est
possible d'opérer sans retirer complétement le mo-
teur du chassis, dans ce cas les opérations a effec-
tuer sont les suivantes;

Retirer le moteur.

Retirer le résarvoir et la selle.

Retirer les durites du radiateur aprés avoir vidangs
l& liguide de refroidissement. |l n'est pas nécessaire
de retirer le radiateur.

Débrancher le fil du compteur de tours.
Déprancher & fil d'embrayage,

Retirer le carburateur sans débrancher le fil de
commande des gaz.

Débrancher le fil de l'indicateur de point mort pres-
sion d'huile,

Enlever le carter d'allumage.

Debrancher |& fil du démarreur,

Débaoiter le tube d'évent des vapeurs d'huile.

AUSBAU - EINBAU DES MOTORS

- Beim Ausbau cder Einbau des Motors mufl das
Meotorrad immer gestitzt warden, damit es fest steht,

- Motordl ablassan.

- Sitz entfernen,

- Benzintank ausbauan,

- Kihiflussigkeit durch Entlernen der AblaBschrau-
ben am Thermostat ablassen (Abb. 7).

- Die KQhlarthermoschalterdrahte trennen,

- Kihler ausbauen,

- Schalldampfer ausbauen.

= Tachometerkabel trennen.

- Kupplungskabel trennen,

- Vergaser/Ansaugkrimmerklemme ldsen,

- Anlassermotordrahte trennen.

- Olentliftungsklappenschliauch vom Filterkasten ab-
schalten,

- Ziindkerzenkappe abschalten,

- Ritzelschutzabdeckung abbauen,

- Ritzelbefestigungsmutter entfernan (Abb. 2).

- Ritzel abnehmen.

- Den Oldruck und die Meutralleiter des Anzeigegera-
tes abschalten.

- Kettenhalter abnehmen.

- Ziindungsdeckel abnehmen (Abb. 3).

- Die oberen Befestigungsschrauben entfernen, mit
denen der Motor am Fahrgestell befestigt ist; die
Halterung (Abh, 4-5) entfernen.

- Untere Motorschraube abnehmen (Abb. ).

- Die anderen Motorschrauben abnehmean.

- Dia beiden Gabelschrauben ldsen (aber nicht ab-
nehmen), damit der Motorausbau erleichtert wird.

- Ein anderar Techniker mu das Motorrad nach
Ausbauy des Motors halten; die Geometrie des Fahr-
gestells ist so, daB sich das Gleichgewicht ver-
schiebt.

- Beim Arbeiten an der Gruppe Zylinderkopf-Zylinder-
Kolben-Pleuelstange ist der Ausbau des Motors
nicht erforderlich; in solch einem Fall gelten fol-
gende Instruktionen:

- Motor ausbauan.

- Tank und Sitz ausbauen.

- Kihiflissigkeit ablaufen lassen und Kihlerschellen
entfernen; es ist nicht erfarderlich, den Kidhler aus-
zubauen,

- Tachometerkabel trannen.

- Kupplungskabel trennen.

- Vergaser ohne Abtrennen des Drosselklappanka-
bels ausbauven.

- Den Oldruck und die Neutralleiter des Anzeigegera-
tes trennen.

- Zinddeckel abbauen.

- Anlassermotordriahte trennan.

- Qlentliftungsklappenschlauch abnehmen.
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- Dagager le réservoir d'huile des freins de la pompe
de frein arriere.

= Retirer |e collier qui fixe le conduit de I'huile des
freins au chassis.

- Me pas deboiter le tube des freins du réservaoir des
freins, '

= Retirer le support supérieur de fixation du moteur au
chassis,

Retirer seulement les 2 pivots avant de fixation du
maoteur au chassis.

Desserrer I'ecrou-pivot de fixation de la plaque-
chassis-amortisseur arriére (fig. 7).

Retirer le pivot en prenant garde d'insérer dans san
emplacement une goupille permettant, en 'absence
du pivot, de maintenir I'amortisseur dans son siége.
Cette astuce évitera des problémes |ors de la repose.
- Soulever la partie arriére du chassis ver le hautet, en
vous faisant aider par un autre technicien, séparer
complétementle groupe chissis supérieur-fourche-
roug avant du groupe moteur-fourche oscillante-
roue arriére,

- On peut intervenir 4 présent sur le groupe culasse
-cylindre - piston - hielle. En effet, on pourra, aprés
avoir retiré la culasse - cylindre - piston, inspection-
ner la bielle et la remplacer &'l y a liew.

REMONTAGE DU MOTEUR

- Dans les deux cas indigués ci-dessus, remanter |2
moteur en procadant dans 'ordre inverse de la
depose.
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- Hinteran Bramsflissigkeitsbehalter abbauen.

- Bremsschlauch zur Fahrgestellklemme abnehmen,

- Bremsschlauch nicht vom Behalter abnebhmen,

- Obere Ranmeanstutze des Motors ausbauen.

= Mur die baiden untaren Motorbefestigungsschrau-
ben entfernen.

- Dashintere Dampterblech zur Rahmenbefestigungs-
mutter/Hahmenbefestigungsschraube {Abb. T}
losen,

- Die Schraube vorsichtig herausnehmen und an-
stelle der Schraube einen Bolzen sinsetzen; da-
durch wird der Dampler in seiner urspringlichen
Lage gehalten und es werden Probleme wahrend
des Motoreinbaus vermieden.

- Den Rahmen hinten anheben und mit Hilte eines
anderen Technikers die Rahmen-Gabel-Vorderrad-
Gruppe von der Motor-Schwinggabel-Hinterrad-
Gruppe trennen.

- Die Zylinderkopf-Zylinder-Kolben-Pleuelstangen-
Gruppe kann nun angearbeitet werden. Mach Aus-
bau des Kopfes kann die Pleuelstange kontrollisrt
und wenn erforderlich ausgetauscht werden.

MOTOREINEBAU

- In beiden beschriebenen Fallen die Bauteile in
umgekehrter Rethenfolge montieren.

©
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DAKOTA - DAKOTA ER 350-500
DEPOSE DU MOTEUR

- Retirer le carter anti-gravillonnage sous le moteur.

- Soutenir la motocyclette en plagant un support sous
le moteur.

- Laisser couler I'huile moteur en desserrant et en
retirant le bouchon de vidange prévu 4 cet effet,

- Laisser coulerleliquide de refroidissement(fig. 1) en
desserrant les vis situées sur le thermostat, aprés
avoir enlevé le bouchon du radiateur.

- Enlever le raservoir a carburant,

- Degager le radiateur gauche aprés avoir débranché
les fils de l'interrupteur thermique du ventilateur et
les manchons du liguide de refroidissement,

- Enlever le tube d'échappement.

- Debrancher le fil de la bougie, celui du compteur de
tours et celui d'alimentation du démarreur.

- Desserrer etdegager les colliers de raccord du car-
burateur aux manchons d'aspiration sur la culasse.

- Retirer la pompe de renvoi de 'embrayage sans
débaiter le tube de I'huile de la pompe elle-méme.

- Enlever l'appui-pied droit du conducteur,

Ratirer la pédale de frein arriére.

Oter le carter de protection du pignon de |a chaine.

Degager le pignon de |a chaine (fig. 2).

Enlaver l'appui-pied gauche du conducteur.

Dégager le petit carter du volant (fig. 3).

Debrancher les fils des bulbes de température de

I'eau, de pression d'huile et de I'interrupteur de point

mort.

Déboiter e tube d'évent du moteur,

Desserrer les boulons du support du moteur au-

dessus de la culasse,

Desserrer et relirer tous les axes de fixation du

moteur au chassis.

Retirer les boulons de support au-dessus de la

cllasse,

Degager le moteur par e coté gauche, en le baissant
legerement et en le faisant taurner, toujours vers la
gauche.

INSTALLATION DU MOTEUR

- Remonter le moteur en procédant dans I'ordre
invarse de la déposa.
- Toujours remplacer las joints d'échappement en-
dommagés ou non étanches,
- Serrer tous les boulons au couple préconisé,
- Placer correctement tous les cablages etles cables.
- Effectuer les contrdles et les réglages suivants:
- niveau d'huile moteur
- course & vide de la manette des gaz
= chaine de transmission
- course 4 vide du frein arriére
- installation électrique
= circuit de refroidiszeament
- ragime de ralent,
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DAKOTA - DAKOTA ER 350-500
AUSBAU DES MOTORS

- Das Stofdampfergehduse unter dem Motor aus-
bauen,

- Das Motorrad auf eine Untarlage stellen.

- Das Ol durch ldsen und Ausschrauben der Ab-
lafschraube ablassen,

- Das Kilhlwasser ablassen (Abb. 1), indem die
Schrauben am Thermostat gelést werden, nachdem
man den Kuhlerverschlufld entfernt hat.

- Den Krahistofftank abbauen.

- Den linken Kihler entfernan, indem man die Kabel
vom Thermoschalter des Geblases abklemmt und
die Kiihlerstutzen abbaut.

- Das Ausputfrohr entfernen,

- Daz Kabel von der Ziindkerze abklemmean sowie das
Drehzahlmesserkabel und das Stromkabel des
Anlassers,

- Die Verbindungsschellen zwischen Vergaser und
Ansaugstutzen am Kopf ldsen und entfernen.

- Die Kupplungsvorgelegepumpe entfernen, ohne die
Olleitung von der Pumpe selbst abzubauen.

- Die rechte FuBraste des Fahrers entfernen,

- Das hintere Bremspedal abbauen.

- Den Zahnradritzelschutz der Ketle entfernen,

- Das Kettenritzel entfernen (Abb. 2).

- Die linke FuBraste des Fahrers entfernen.

- Die 3chwungscheibenabdeckung abnehmen {Abb,
an.

- Die Kabel von den Kontrolleuchten fir Kihlwasser-
temperatur, Oldruck und vom Zindschalter ab-
klemmen,

= Die Entliftungsleitung des Motors abklemmen.

- Die Schrauben der Motorhalterung Uber dem Kopf
GETE

- Alle anderen Schrauben zur Befestigung des Motors
am Rahmen [dsen und entfernen,

- Die Schrauben der Halterung uber dem Kopf ent-
fernean,

- Den Motor von der linken Seite ausbauen, indem

man ihn leicht herunterlaft und ihn immer nach links
dreht.

MOTOREINBAU

- Beim Einbau des Motors umgekehrt wie beim
Ausbau vorgehen,

- Immer jade beschadigte eder undichte Auspufidich-
ung austauschen,

- Alle Schrauben mitdem vorgeschriebenen Anzugs-
mament anziehen,

= Alle Kabel und Drahte richtig verlegen.

Die folgenden Kontrollen und Einstellungen vor-

nehmen;

- Maotorélstand

- Leerhub des Gasgriffs

= Antrigbskeatte

- Leerlauf der Hinterradbremse

- Elektrische Anlage

= Kihlkreis

- Leerlautdrehzahl.
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XRT 350-600

DEPOSE DU MOTEUR

- Retirer |la salla,
= Enlever la réservoir 4 agsence,
- Oter la coupale.

- Degager l'aileron avec le réservoir de compensation
du liquide de rafroidissement.

- Retirer les flancs latéraux.

- Vidanger 'huile motewur,

- Vidanger le liquide de refroidissement.

- Débrancher les connexions &lectriques.

- Retirer les manchons du liquide de refroidissemeant,
- Debrancher le fil du compteur de tours.

- Desserrer les colliers des carburateurs.

- Débrancher le fil d'alimentation du démarreur,
- Enlever le boulon du pignon et le pignon.

- Oter le tube d'échappement.

- Débrancher le fil de I'embrayage.

- Retirer l'appui-pled gauche.

- Desserrer et enlever tous les axes du moteur.

- Dégager le moteur du chissis en le faisant tourmer
legerement vers la gauche,

INSTALLATION DU MOTEUR

- Installer le moteur en procédant dans 'ordre inverse
de la pose,

XRT 350-600

MOTORAUSBAU

- Sattel abbauen.
- Benzintank abbauen,
- Verkleidung entfernen,

- Den Spoiler mitdem Kilhlwasserausgleichstank ent-
ternen,

- Die Seitenbleche entfernen.

- Das Motordl ablassen.

- Das Kihlwasser ablassen,

- Die elektrischen Anschlisse abklemmen.

- Die Kihlwasserstutzen entfernan,

- Das Drehzahimesserkabel abklemmen,

Die Befestigungsschellen der Vergaser lasen,
Das Stromkabel des Anlassers entfernen

Die Schraube des Ritzels und das Ritzel entfernen.
Das Auspuffrohr abbauen.

Den Kupplungszug abklemmen.

- Dig linke FuBraste entfernen.

= Alle Motorbolzen ldsen und entfernen.

- Den Meotor vom Rahmen entfernen, indem man ihn
leicht nach links dreht,

MOTOREINBAU

- Beim Einbau des Motors in umgekehrier Reihen-
folge wie beim Ausbau vorgehen,
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DEMONTAGE

- Déposger le carter du générateur avec son stator,
aprés avoir retiré les vis de fixation (fig. 1).

- Enlever le carter de la courrole d'entrainement de la
distributian; desserrer "écrou du galopin de tension
(rouleau fou) et placer ce dernier de fagon a deten-
dre le plus possible la courroie pour la dégager des
poulies des deux arbres a cames (fig. 2).

- Serrer lerotor du générateur & 'aide de |'outil spécial
n. 19.1.20521 et desserrer la vis de fixation {fig. 3).

- Protéger I'extrémité du vilebrequin a l'aide de la
plaguette filetée spéciale (outil n. 19.1.20513) et reti-
rer le rotor du générateur en se servant de l'outil
d'extraction n. 19.1.20501 ifig. 4-5-8).

- Enlever & I'extrémité du vilebrequin les deux rondel-
les élastiques et les grosses rondelles de guidage de
la courraie crantée. Faire sauter la courroie crantes
{fig. 7-8).

AUSBAU

- Die Befestigungsschrauben am Lichtmaschinen-
deckel zusammen mit dem Stator entfernen und
Deckel abnehmen (Abb. 1),

. Den Zahnriemendeckel entfernan; die Spannschei-
benmutter ldsen und die Spannscheibe so positio-
nieren, dafl der Riemen sich von den Nockenrie-
menscheiben lost (Abb. 2).

- Lichtmaschinenrotor mit Spezialwerkzeug 18.1.20521
blockieren, danach die Befestigungsschrauben lasen
(Abb. 3).

- Das Kurbelwellenende mit dem Gewindepolster
(Spezialwerkzeug 19.1.20513) schitzen und den
Lichtmaschinenrotor mit Abzieher 19.1.20507 aus-
bauen (Abb, 4-5-8).

- Die baiden Federringe und die groBe Fuhrungs-
scheibe vom Kurbelwellenende abziehen. Den Zahn-
riemen abnehmen (Abb. 7-8).
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- Retirer les vis de fixation et &ter le carter latéral du
bloc-maotaur {fig. 9).

- Oter'axe dela pédale de boite de vitessas ainsi que
le groupe d'actionnement du tambour du sélecteur
{tig. 10).

- Desserrer |awvis de fixation centrale et retirer la cama
lobée du tambour du sélecteur (fig. 11).

- Retirer la poulie crantée du vilebrequin & l'aide de
I'outil d'extraction n. 19.1,20514 (fig. 12-13).

- Aprés avoir retire |a vis de fixation (derrigre laquelle
se situe une rondelle alastique), déboiter de |'extré-
mile de l'arbre d'équilibrage auxiliaire 'ensemble
roue folle/pignon mené du systame de démarrage
élaectrique, ainsi que sa bague et sa cage a rouleaux.
Degager ensuite de I'arbre |a rondelle fagonnee (a
profil triangulaire) (fig. 14-15-16).

CONTROLE

- Examiner attentivement toutes les piéces déposéas,
aprés les avoir lavées scrupuleusement au pétrole
ou avec un solvant approprié et essuyées a lair
comprime. Celles présentant des traces évidentes
de dommages ou d'usure devront étre remplacees.

- Varifier tout particuliérement que les dents du pignon
ne soient pas excessivemant usées, que le groupe
de |a roue folle soit en parfait &tat (sur la cuvette de
fonctionnament du rouleau il ne daoit y avoir aucune
formation d'alvéoles, de gradins ou tout dommage
quel qu'il soit) et que le systéme de commande du
tambour sélecteur soit intact.

REMONTAGE

Proceder au remontage en effectuant dans le sens
inverse les apérations de démontage. Veiller tout par-
ticuligrement a:

- Remplacer l joint du carter latéral gauche du bloc-
moteur el la bague d'étanchéité située derriére le
pignon de la transmission finale.

- Poser dans le bon sens (partie bombée vers 'exte-
rieur) les rondelles &lastiques de la vis de fixation du
pignon, du groupe de la roue folle de démarrage et
du rotor du générateur,

- Die Befestigungsbolzen des blockseitigen Deckels
l6sen und den Deckel abnehmen (Abb. 9).

- Die Schaltpedalwelle zusammen mit der Schalt-
trommelbaugruppe herausschieben (Abb. 10).

= Die mittlere Schravbe am Schalttrommelnocken ent-
ternen (Abb. 11).

- Kurbelwellenritzel mit Abzieher 19.1.20514 entfer-
nen (Abb. 12-13).

- Den Freilauf des elektnschen Anlassers/Abtriebs-
rad zusammen mit Buchse und Nadelkafiglager aus
der ausgewuchteten Hillswelle ausbauen, nachdem
die Befestigungsschraube und der Federring ant-
fernt worden sind. Zuletzt die dreieckige Unterleg-
scheibe entfernan (Abb. 14-15-16).

INSPEKTION

- Alle ausgebauten Teile missen sorgfaltig kontrol-
liert werden, nachdem sie sorgfaltig mit Kerosin oder
einem anderen Losungsmittel gereinigt und mil
Druckluft getrocknet worden sind. Alle Teile, die
Anzeichen von Beschadigung oder Verschleid auf-
weisen, missen ausgetauscht werden.
Sichergehen, daB die Ritzelzahne nicht (ibermaBig
verschlissen sind, daf die Freilaufgruppe (Rollen-
bahn darf keine Anzeichen von Lochfrald, Rillenbil-
dung oder ahnliche Beschadigungen aufweisen)
sowie die Schalttrommelsteusrgruppe ordnungsgea-
maf funktionigran.

WIEDEREINBALU

Alle Bauteile in urngekehrter Reihenfolge wieder ain-

bauen; besonders auf folgende achten:

- Die linke Deckeldichtung am Block und den O-Aing
hinter dem Achsantriebsritzel austauschen.

- Dan Federring der Ritzelbefestigungsschraube der
Freilaufanlassergruppe und des Lichtmaschinenro-
tars montieren, wobei die gewdlble Seite nach
auBen steht.
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- Les deux rondelles élastiques situées derriére le

rotor du générateur etla grosse rondelle de guidage

de la courroie crantée doivent Atre posées comme

indigue fig. 17,

Entre le pick-up et la plague du rotor il deit y avoir

une épaisseur de 0,4 4 0.5 mm.

- §'il le faut, le dispositif de commande du tambour
sélecteur peut &tre réglé, Engager une vitesse inter-
médiaire (2éme, 3éme ou 4ame) et contrdler qu'an
position de repos, chagque cOté de lextrémité du
levier soit a la méme distance de la bille d'entraine-
ment du tambour adjacent. Les réglages éventuels
s'effectuent en agissant sur le régleur a vis excentri-
gue situe au milieu du levier méme, aprés avoir des-
serré le confre-&crou.

']

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

- Amener e piston au P.M.H. (cette position est indi-
guée par I'alignement entre I'encoche de référence
située sur le rotor du génarateur et I'encoche de
référence fixe, comme indigué fig. 18).

Placer les arbres a cames de fagon 4 positionner les
encoches de référence situées sur les poulies
comme indiqué fig. 19. Cette opération doit se faire
sans actionner les soupapes (tourner dans le sens
desaiguilles d'une montre ou dans le sens contraira
suivant les nécessités).

- Poser|a ceurrgie crantée sur les poulies etla mettre
caorrectemnent en tension a laide du galopin de
tension,

Aprés avoir desserré I'écrou de fixation, sous |'ac-
tion du ressort taré spécial, le galopin se placera
automatiquement dans la position correcte, Avant
de serrer 'écrou faire effectuer quelques tours au
vilebrequin, de maniére a ce que la courroie s'aligne
gur les poulies,

Serrer ensuite ['écrou et contréler & nouveau que les
encoches de référence des poulies soient correc-
temant alignées avec les encoches fixes.

Couple de serrage de I"écrou; 28 & 30 Nm.

La courroie crantée de la distribution doit étre rempla-
céa aux pariodicités indiguées dans le programme
d'entretien (12.000 km).

Lors de sa manipulation, veiller impérativement qu'elle
n'entre en cantact ni avec "nuile, ni avec l'essence, ni
avec aucun autre produit de graissage, Eviter aussi de
la maniére la plus absolue de |a tordre ou de |a plier
excessivement,

Metoucher la courroie qu'avec les mains propres etne
la forcer @n aucune fagon.

La courrole doit 8tre montée sur les poulies avec les
mains, c'ast 4 dire sans avoir recours au lournevisni d
aucun autre outil,

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation de la roua lallg * 40 Nm
Vis da tixation du rotor du générateur * 40 Nm
\is de fixation du pignon de chaine ** 40 Nm
Vis de fixation de la came |lobée du selecteur 40 Mm
Ecrou du galopin du tendeur de courrgie 40 KNm

* Lubrifiar le filstages 4 "huile
** Employer Loctite 270

- Die Federringe der Ritzelbefestigungsschraube hin-

ter dem Lichtmaschinenrotor und die grode Flh-

rungsscheibe des Zahnriemens mussen so mantiart
werden, wie es in Abb. 17 gezeigt wird.

Der Abstand zwischen Aufnehmer und Lauferblech

mul zwischen 0,4 und 0,5 mm betragen.

- Die Zahnriemensteuereinrichtung kann bei Bedart
gingestellt werden. Entweder den zweiten, dritten
oder vierten Gang wahlen und kontrallieren, daB (in
Buhelage) sich jedes Ende des Hebels im gleichen
Abstand zum Schleppstift der Trommel befindet, Dia
Einstellung erfolgt durch Drehen der Nockensch-
raube (am Hebel) nach Losen der Sicherungsmutier,

VENTILGRUNDEINSTELLUNG

- Kolben zum oberen Totpunkt bringen (wird durch
Ausrichten der Bezugsmarke am Lichtmaschinen-
rotar mit der Festmarke angezeigt, wie es in Abb. 18
dargestellt ist),

- Die MNockenwellen mit ihren Bezugsmarken so
anordnen, wie a5 in Abb, 19 dargestellt ist. Diesea
Arbeit mul ohne Betatigung der Ventile durchge-
fihrt werden (je nach Bedarfim Uhrzeigersinn oder
entgegen dem Uhrzeigersinn drehen),

- Den Zahnriemen installieren und den Durchhang
mit dem Spannriemean nachstellan,

- Mach Losen der Befestigungsmutter wird die kali-
brierte Feder den Spannriemean automatisch einstel-
len. Sicherstellen, daf sich der Riemen an den Mok-
kenriemenscheiben ausrichtet, in dem die Kurbel-
welle mehrere Male vor dem Befestigen der Mutter
gedrent wird. Mach dem Befestigen der Mutter
sichersiellen, daf die Riemenscheibenbezugsmar-
ken mit den festen Marken ausgerichtet sind.

Die Mutter mit einem Anzugsmoment zwischen 28
und 30 Nm anziehen.

Den Zahnriemen immer in Ubereinstimmung mit der
geplanten Wartung (alle 12.000 km) austauschen.
Der Zahnriemen darf niemals mit Ol Benzin oder
Schmiermittel in Berlihrung kemmen und darf nur mit
sauberen Handen angefalt werden,

Biegen oder Verdrehen des Riemens vermeiden.

Der Riemen muf mit den Handan installiert weardan,
d.h. keine Schraubenzieher cder andere Wearkzeuge
benutzan.

ANZUGSMOMENTE

Frailautbelestigungsschraube * A0 Nm
Lichtmaschinenrotorbefestigungsschrauba 40 Mm
Kettenradbelestigungsschraube *~ 4l Mm
Befestigungsschraube fir Wanlschalernocken 40 Mm
Befestigungsmutter flir Spannriemanscheiba 40 Mm

* Gewinda mit Ol schmieren
** Loctite 270 varwenden
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Testata - Organi della distribuzione * Cylinder head - Valvetrain components

SMONTAGGIO

- Staccare il manicetto passaggio acqua fissato al lato
destro della testa e rimuovere l'anello di tenuta,
posto sotta il raccordo del manicotto (fig, 1).

- Togliere il coperchio della cinghia di distribuzione:
allentare il dado del galoppine tendicinghia {rullo
folle) & disporre quest'ultima in modo da allentare al
massimo la cinghia che pud quindi essere sfilata
dalle pulegge dei due alberi a camme {fig. 2),

- Allentare, in maniera graduale & con |la massima
uniformitd, | dadi di fissaggio della testa. Questa
Operazione deve essere effettuata in piu passaggi
procedendo secondo un ordine diagonale incro-
ciato.

- Procedere alla rimozione della testa sollevandola
con cautela dal cilindro. Se necessario agevolara il
distacco con dei colpetti di martello con battenti in
plastica (fig. 3).

- Immabilizzare le pulegge dei due alberi a camme
utilizzando 'altrezzo n. 19.1,005804 e svitare la vite
che vincola ciascuna di esse al proprio albero.
Togliere |a vite con la relativa rondella e sfilare la
puleggia dentata (figg. 4-5).

- Rimuovere |a piastrina che blocca la bussala di rite-
gno dell'asse dei bilancieri (fig. 6).

- Rimuovere il coperchio della testata e togliere | due
alberi a camme con i relativi paraolio (figg. 7-8).

7=-2

DISASSEMBLY

= Pull off the water passage coupler mounted an the
right side of the head and remove the O-ring found
under the coupler fitting (fig. 1).

- Remove timing belt cover; loosen idle roller nut and
position the idle roller in such a way as to permit the
belt to come off the twe cam pulleys (fig. 2).

- Loosen the cylinder head nuts gradually and uni-
farmly. This cperation must be executed in a diago-
nal crossed sequence

- Remave the head by carefully lifting it from its cylin-

der, If necessary loosen the head by hitting it with a

plastic mallet (fig. 3).

Block the two camshaft pulleys with special tool

19.1.00504, then loosen the pulley bolts, Remove

bolts with its washers and pull off the pulleys (fig.s

4-5),

- Remaove the cover plate of the rocker arm shaft retai-
ner bushing (fig. &). j

- Remove the cylinder head cover and remove the
camshafts with their oil seals (fig.s 7-8).
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DEMONTAGE

- Déboiter le manchon de passage de |'eau fixé sur le
cote droit de la culasse et retirer la bague d'étan-
chéité situee sous le raccord du manchon (fig. 1).
Retirer le carter de la courroie d'arbre & cames;
desserrer I'écrou du galopin du tendeur de courroie
(rouleau fou) et le placer de maniére 4 détendra le
plus possible |a courroie; puis la dégager des pou-
lies des deux arbres a cames (fig, 2).

- Dessarrer graduellement et le plus uniformément
possible les écrous de fixation de la culasse. Cette
operation doit étre effectuée a plusieurs reprises et
en procédant en diagonale croisée,

Retirer la culasse en la dégageant avec précaution
du cylindre. 5'il y a lieu, faciliter la dépose en frap-
pant le cylindre avec un maillet en plastique (fig. 3).
Immabiliser les poulies des deux arbres 4 cames a
l'aide de loutil n. 19.1.00504 et desserrer la vis
reliant chacune d'elles & son arbre.

Retirer ensuite la vis avec sa rondelle correspon-
dante et dégager la poulie crantée (fig. 4-5).
Enlever |a plague de fixation de la bague de retenue
de 'axe des culbuteurs {fig. 6).

Degager le carter de la culasse et retirer les deux
arbres i cames avec leurs segments racleurs corres-
pondants (fig. 7-8).

]
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AUSBAU

- Den an der rechten Seite des Kopfes montierten

Wasserdurchlaufkuppler abziehen und den O-Ring

unter der Kupplerarmatur (Abb. 1) entfernan,

Zahnriemanabdeckung abnehmen; Losrollenmutter

losen und die Losrolle so positionieren, daB sich der

Riemen von den beiden Mockenriemenscheiben

{Abb. 2) 155t

Die Zylinderkopfmuttern allmahlich und gleichmanig

losen, Dies muf diagonal Uberkreuz arfolgen.

Den Koptabnehmen, indem er vorsichtig vom Zylin-

der gehoben wird. Wenn erforderlich, den Kopf

IGsen, indem er miteinem Flastikhammer abgeklopft

wird (Abb. 3),

= Die beiden Mockenwellenriemenscheiben mit Spe-
zialwerkzeug 19.1.00504 blockieren, dann die Riemen-
scheibenschrauben ldsen, Die Schrauben mit inren
Unterlegscheiben abnehmen und die Riemenschei-
ben abziehen (Abb, 4-5).

- Das Abdeckblech von der Kipphebelwellenhalte-
buchse (Abb. §) abnehmen.

- Den Zylinderkopfdeckel abnehmen und die MNok-
kenwellen mit ihren Oldichtungen entfernen (Abb.
7-8).
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Retirer le dispositif de levée de soupape situé sur le
coté gauche de la culasse, & proximité de la soupape
d'échappement, aprés avoir retiré la goupille de
retenue (fig. 9). On pourra alnsi dégager & la main,
I'axe du dispositif et son lavier d’actionnament cor-
respondant.

Dégager la bague de retenuea et 'axe das culbuteurs
d'admission [que |'on peut extraire en y vissant une
vis de 8 mm, pas 1.25 mm) at ratirar ensuita les daux
culbuteurs a doigt avec leurs rondelles d'épaule-
ment et leur ressort entretoise. Réapéter cette opéra-
tion pourl'axe et pour les culbuteurs d'échappement
ifig. 10).

A’ l'aide de l'outil n. 19.1.20519 comprimer les res-
sorts de chaque soupape, en agissant sur la cuvette,
de ce qu'il faut pour permettre I'extraction des demi-
cones, Retirer 'outil et enlever la cuvette at les deux
ressorts (interne et extarne) (fig. 11-12).

Degager la soupape de son guide. Retirer ensuite le
petit segment racleur situé a l'extrémité supérieura
du guide et le palier d’appul du ressort, Répéter cetle
operation pour les autres soupapes (fig. 13).

Aprés avaoir enleve I'acrou, retirer le galopin du ten-
deur de courroie complet en dégageant simultané-
ment le reszort correspondant (fig. 14).

CONTROLES

Apras un nettoyage soigneux ranger avec ordre les
différentes piéces sur le banc de travail et les exami-
ner scrupuleusement, Remplacer celles qui, & 'exa-
men visuel, résulteraient usées ocu endommagées.

Culasse

Eliminer spigneusement toute trace de joint de la sur-
face d'étanchéité, ainsi que les dépdts carbonés des
parois de la chambre de combustion. Vérifier que les
surfaces d'étanchéité soient en parfait état et gue les
parois de la chambre de combustion ne présentent
aucune trace d'usure (particuligrement & proximité
des siéges de soupape).

Cantréler & la régle calibrée que la surface inférieurs
de la culasse soit parfaitement plate.

Erreur de plangité maximale admise = 0,05 m.
Surfacer s'il le faut en limitant & 0,2 mm 'enlévemeant de
matériau at en veillant & ne pas dépasser cette valeur,

Attention: il est impératif de ne jamais intervenir sur la
surface supérieure de la culasse, ceci provoguant
inévitablement le blocage des axes a cames.

Soupapes

Les queues et les surfaces d'étanchéitéd de la téte doi-
vent &tre en parfait état, Vérifier que 'extrémité de la
queue ne présente aucune trace d'usure. De petites
alvéoles éventuelles sur la surface d'étanchéité de la
téle peuvent s'éliminer par rodage.

Centréler que la queue de la soupape soit droite,
Erreur maximale de rectilinégité admise = 0,01 mm (fig,
15),

La téte doit étre coaxiale & la queue (fig. 16).

Le siége de soupape doit étre en bon &tat, sans alvéoles
profondes, fléures ou gradins.

- VentilstéBeleinrichtung ausbauen (links vom Kopt in

der Ndhe des AuslaBventils), indem der Haltebolzen

(Abb. 9) abgezogen wird. Die kieine Welle kann nun

rusammen mit dem StoBel per Hand ausgebaut wer-

den.

Haltbuchse abziehen und Kipphebelwelle ginsetzen

(eine 8 mm-Schraube mit einer Steigung ven 1,25

varwenden) und die beiden Kipphebel zusammen mit

Distanzscheiben und Feder herausnehemen. Das

Verfahren an der Seite des Auslafventils wiederhalen

{Abb. 10).

- Jede Ventilfeder zusammendriicken (mit Spezial-
wearkzeug 18.1.20519), indem so fest auf den Feder-
halter gedrickt wird, daf die Ringe herausgenom-
men werden kdnnen. Als nachstes den Federhalter
und die beiden &uleren/inneran Federn abnehmen
{Abb. 11-12),

- Das Ventil aus der Fihrung schieben; die Oldichtung
entfernen (am Unterteil der Filhrung und am Feder-
sitz). Das gleiche Verfahren fur die anderen Ventile
wiederhalen (Abb. 13).

- Mutter losen und die Riemenspannscheibe und die
Fader abnehmen (Abb. 14).

INSPEKTION

Mach sorgfaltiger Reinigung aller Teile mussen die Bau-
teile auf eine Werkbank gelegt und sorgfaltig kontrollisrt
warden, Es mussen alle Teile ausgetauscht werden, dig
Anzeichen von Verschleid und/oder Beschadigung
aufweizen,

Kopf

Die Oherflache abschaben und Spuren der Kopf-
dichtung und alle Kohlenstoffablagerungen in der Ver-
brennungskammer entfernen. Sichergehen, dai alle
Berihrungsflachen in gutem Zustand sind und daB die
Verbrennungskammer keing Anzeichen von Hissen
oder tiefen Kratzern aufweist (besonders um die Ventil-
sitze herum).

Mit einer geraden Lehre kontrollieren, dail die Kopf-
flache nicht verzogen ist,

Mazimaler Ebenheitsfehler = 0,05 mm.

Wenn erfordarlich, kann die Oberflache bis maximal 0,2
mm geebnet werden,

Vorsicht: die Oberflache des Koples nicht maschinell
bearbeiten: dadurch kinnen die Wellen blockiert wer-
den.

Ventile

Ventilspindeln und Ventilsitze missen in gutem Zustand
s@in, Sichergehen, daf das Spindelende keine Anzei-
chen van Ubermafigem Verschlgil aubweist,

Falls der Venftilsitz verschlissen ist, mul er durch
Abschleifen ausgebessert werden.

Kantrollieren, ob die Ventilspindel gerade ist.

Maximal zuldssiger Geradheitsfehler = 0,01 mm {Abb,
15),

Die Ventilsitzfidche muB in Hinsicht auf die Spindel
radial sein (Abb. 16).

Der Ventilsitz muB eine gute Form haben, ohne Anzei-
chen von Lochfral, RiBbildung oder Karrasion,

T-5
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Ressorls

Aprés avoir controlé visuellement le ban atat des res-
sorts des soupapes, mesurer au calibre |a longueur
libre de chague ressort (fig. 17).

Valeur admise: ressort externe 38,7 4 39.7 mm
ressort interne 376 4 388 mm

Culbuteurs

Vérilier que les plaguettes de fonctionnament des
excentriques soient en bon atat, elles ne doivent pré-
senter ni rayages, ni grading, ni aucun autre dom-
mage. Contrdler aussi que le jeu de chagque culbuteur
sur san axe ne soit pas excessif.

Valeur maximale admise = 0,08 mm

Arbres a cames

Les excentrigues doivent &tre en bon état, sans aucun
dommage ou traces dusure. Mesurer la hauteur de
chague sxcentrique.

Mesurer la hauteur de I'excentrique sur les deux
cotés: la différence de lecture ne devra pas dépasser
0.1 mm ifig. 18).

Caontréler que le jeu des axes des arbres d cames dans
leurs supports correspondants ne soit pas excessif.
Jeu diamétral maximal admis = 0,1 mm,

REMONTAGE

Le remontage s'effectue en procédant dans ordre
inverse du demontage. Les points auxquels il faudra
faire la plus grande attention sont les suivants;

- Chagque piece doit &tre remontée exactement dans
la méme position gu'elle occupail 4 'arigine, Cecl
est particuliéremant important pour les culbuteurs,
les soupapes, les cuvettes et les demi-cones.

- Bien faire attention & ne pas confondre les deux
poulies crantées: celle marquée par fa leltre "5
devra étre montée sur l'arbre a cames d'échappe-
ment et Mautre {leftre “A") sur celui d'admission.

- A'la repose, lubrifier soigneusement toutes les pié-
ces en mouvement.

-l m'y a aucun joint entre la culasse et le carter de
culasse, utiliser le produit d'étanchéité Loctite 574,
= Toujours se servir de segments racleurs de guides
de soupapes et de segments racleurs d'arbres 4
cames, neuls (ces derniers devront étre montés a
I'aide d'un maillet 19.1.20502; pour les autres utiliser
I'outil 19.1.2053). &' la repose lubrifier le bord d'&tan -

chéité de chacun d'eux,

- Bien faire attention 4 poser correctement la joint de
culasse, dont le sens de montage est précis. Les
surfaces d'étanchéité du cylindre et de la culasse
doivent &tre en parfait état et bien propres (fig. 19)

- Entre |la culasse et le cylindre se trouvent quatra
éléments anti-vibration en caoutchoue qui doivent
étre montes aprés le pasitionnement du joint.

- Les acrous de culasse doivent Btre serrés au coupla
de serrage préconisé d'une maniére extrémement
uniforme et prograssive, en procédant en diagonalea,

COUPLES DE SERRAGE

Vis da fixation des poulies d'arbres 4 cames” 30 Mm
Ecrous de lixation da la culasse 32 4 35 Nm
Vig de fixation du carter de culasse Ta8Nm

* Lubrifier les filetages et les rondellas a I'hulla
7-6

Federn

Nach Sichtkontrolle der Fadern und Ventile die LAnge
jedar Feder mit ainem MeBinstrumeant messen (Abb,
17).

Zulassige Werte: auflere Feder 38,7 + 38,7 mm
innare Fader 37,6 = 38,6 mm

Kipphebel

Sichargehen, daB die Laufschienen (wo die Nocken-
wellenscheiben gegenschlagen) in gutem Zustand
gind und keine tiefen Kratzer, Rillen oder dhnliches
aufweisen. Auf zu grofien Abstand zwischen Kipp-
hebel und Wella kontrallieran.

Maximaler Abstand = 0.08 mm.

Mockenwelle

Sicherstellen, daf die Mockenwellenscheiben in
gutem Zustand sind und keine Anzeichen von Bescha-
digung oder Verschlaeil aufweisen. Die Hohe jeder
Mockenscheibe messen,

Die Nockenhdhe auf beiden Seiten kontrollieren: die
Differenz zwischen beiden Anzeigewerten sollte 0,1
mm nicht Oberschraiten (Abb. 18).

Auf zu grofien Abstand der Nockenwellenzapfen in
ihren entsprechenden Halterungen achten.
Maximales Radialzpial = 0,1 mm,

WIEDEREINBAU

Der'Wiederainbau erfolgtin umgekehrier Reihentolge
der Demontage, Besonders aul folgende Punkte
achten:

- Jedes Bauteil mu in der gleichen Lage installiert
werden, in der es sich vor dem Ausbau befand. Das
15t zehr wichtig fur Kipphebel, Ventile, Faederhalter
und Hinge.

- Die beiden Mockenwellenriemenscheiben nicht ver-
tauschen: die mit einem “S" markierte izt fur den
Auslai, die mit einem “A" markierte fir den Einlal,

- Alle beweglichen Bautells var dem Einbau alen.

- Esgibt keine Dichtung zwischen Nockendeckel und
Kopf, Loctite 574 verwenden.

- Immer neua Oldichtungen fir Ventilfihrungen und
Mockenwellen benutzen {fir letziere Spezialwerk-
zeug 19.1.20502, tir erstere Werkzeug 19.1.2053
Earwenden]. Die Lippendichtung vor dem Einbau

len.

- Dig Kopfdichtung einbauen; sichergehen, dai die
richtige Seite nach oben zeigt. Alle Berihrungs-
flachen missen sauber und in gutem Zustand sein
(Abb, 19).

- Vier Schwinggummielemente sind zwischen Kopf
und Zylinder angeordnet, die nach dem Positionie-
ran der Kopidichtung eingebaut werden,

- Die Kopfschrauben werden gleichmagig und schritt-
weise diagonal Uberkreuz und bis zum vargeschrie-
benen Anzugsmoment angezogen.

ANZUGSMOMENTE
Betestigungsschrauben fir

Mackenwellenriemenscheibe® 30 Nm
Kopibatastigungsschrauban 32 -+ 35 Nm
Mockendeckelbelestigungssahrauben 789 MNm

* Gewinde und Unterlegacheiben immer dlen
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Cylindre - Piston * Zylinder - Kolben

DEMONTAGE

- Damonter |a culasse compléte, le joint af las tam-
pons anti-vibration, comme indiqué au chapitre n. 7.
Ratirer la pompe a eau située dans la partie gauche
du cylindre. ifig. 1},

- Enlever I'emplacement du thermostat en passant

devant le cylindre {fig. 2).

Retirer le cylindre an le soulevant avec les mains. Si

cette opération s'avére difficile, faciliter le dégage-

ment du blog-moteur en donnant quelques coups

avec un maillet en plastique (fig. 3).

- Aprés avoir déposé le cylindre, boucher 'emplace-
ment du bloc-moteur avec du papier ou un chiffon
propre, Retirer les anneaux ressorts de fixation de
I'axe (fig. 4) et anlever I'axe a I'aide de |'outil
19.1.20530 utilisé comme emporte-piece,

Si nécessaire se servir d'un marteau (pendant cette
operation, retenir le piston de lautre colé d'une
maniére appropriée) fig. 5).

- Oter le jointa la base du cylindre et la bague d'étan-
chaita en caoutchoug synthétique située autour du
tube de passage de ['huile {fig. 6).

CONTROLES

Aprés un nettoyage soigneux soumeltre les différen-
tes pigces déposéés 4 des contrales visuels sorupu-
leux. Remplacer celles présentant des dommages ou
des traces d'usure évidentes. Me pas oublier en parti-
culier gue les surfaces de frotterent entre cylindre et
piston, les segmeants et les axes ne doivent prasanter
ni rayages, ni sillans, ni grading, ni marques de for-
cage, ni aucune autre sorte de dommage.

Cylindre

Mesurer au calibre le diamétre interne de la chemise,
a trois hauteurs ditférentes et en deux directions or-
thogonaleas entre elles ('une devra étre parallale a
l'axe de la goupille) de maniére & pouvoir égalemsnt
evaluer I'ovalisation et la conicité éaventueliemeant pri-
s@s par la chemise, 5i ces valeurs dépassent les
valeurs limites admises, remplacer le cylindre et son
piston (fig. 7).

Caonicité maximale admise = 0,02 mm

Cwalisation maximale admise = 0,01 mm

Piston

Le diamatre du piston s& mesure perpendiculairemeant
al'axe delagoupille, 412 mm (350 cm?) ou &4 7 mm (500
cm?) de la base de la jupe, & I'aide d'un micromeétre au
centisamaea (fig. 8).

Au remontage, le jeu diamétral entre le piston et la
chemise du cylindre est de 0,030 & 0,042 mm.

Waleur minimale admise {limite d'usure) = 0,1 mm.

Segmenis

Les segments ne doivent étre dtés de leurs siéges
qu'en cas de nacessité effactive,

lls'agitde plécestrés fragiles etil estindispensable de
les poser et de les retirer en procédant avec la plus
grande précaution.

B-2

AUSBAU

= Die Kopfbaugruppe, Dichtung und Gummischwin-
gungsdidmpler, wie In Kapitel 7 beschrieben, ent-
fernen,

- Wagserpumpe links am Zylinder (Abb. 1) ausbauen.

- Thermostatgehause vorn am Zylinder (Abb. 2] ent-
fernen.

- Zylinder mit der Hand anheben. Wenn erforderlich,
einen Plastik- oder Gummihammer zum Zerbrechan
der Dichtung (Abb. 3) benutzen.

- Mach Ausbau des Zylinders die Offnung des Kurbel-
gehfuses mit Papier oder einem sauberen Tuch
abdecken, dann den Kolbenbolzensicharungsring
(Abb. 4) abnehmen und den Bolzen mit Spezialwerk-
zeug 19.1.20530 herausschieben,

Bei Bedarf sinen Holzhammer verwenden (daran
denken, daf der Kolben an der anderen Seite
gestitzt wird) (Abb. 5).

- Die Grunddichtung des Zylinders und den O-Ring
aus Gummi, der sich um die Olzufuhrleitung herum
befindet (Abb. ), abnehmen.

INSPEKTION

Mach sorgfaltiger Reinigung aller Taile missen alle
Bauteile einer sorgfaltigen Sichtkontrolle unterzogen
werden, Alle Teile austauschen, die Anzeichen von
Beschadigung und/oder Varschiein aufweisen. Es st
besonders darauf zu achien, daf Zylinderwand, Kol-
benflachen, Ringe und Kolbenbolzen keine Anzei-
chen von Fastfressen, tiefan Rieten, Schrumpf ader
andere Beschadigungen aufweisen,

Zylinder

Den Behrungsdurchmesser (mit einem Mikrometer)
an drai unterschigdlichen Hahan und bei 90° zuein-
ander messen (gine Messung mul parallel zum Kol-
benbolzen sein), damit dbermaBige Unrundheit und
Konizitat festgestellt werden. Wenn ObermaRiger Ver-
schleil bemerkt wird, miszen Zylinder und Kolban
ausgetauscht werden (Abb, 7).

Maximale Konizitat = 0,02 mm

Maximale Unrundheit = 0,01 mm

Kolben

Der Kolbendurchmesser wird bei 90° zum Kolbenbol -
zen und wigderum bei 12 mm (350 cm3) und 7 mm (S00
cm3) unten am Rand mit einem Mikrometer (Abh, 8)
[EMassen, ;
Das Radialspiel zwischen Kolben und Zylinderwand
betragt 0,030 <+ 0,042 mm

Mindestspiel (Wartungsgrenze) = 0,1 mm

Kolbenringe
Die Ringe werden nur ausgebaut, wenn as erforder-
lich ist.

Diese Bauteila sind sehr zerbrechlich und missen
sehr vorsichtig ausgebaut und eingebaut werden.



Cilindro - Pistone * Cylinder - Piston

SMONTAGGIO

- Smontare |a testa completa, la guarnizione e i tam-
poni antivibranti come deseritto nel capitalo n. 7.

- Togliere la pompa dell'acqua, alloggiata nella parte
sinistra del cilindre (fig. 1).

- Rimuovere |'alloggiamento del tarmostato dalla parte
anteriore del cilindro (fig. 2).

- Procedere alla rimozione del cilindre sollevandalo
con le mani. Se questa operazione risulta difficol-
tosa, agevolareil distacco dal basamento con alcuni
colpetti di martello con battenti in plastica (fig. 3).

- Dopo aver rimosso il cilindro, ostruire 'apertura deal
basamento con della carta © con un panng pulito,
Togliere gli anelli elastici di ritegno dello spinotto
(fig. 4), sfilare lo spinotto utilizzando I'attrezzo
19.1.20530 come punzone.

Se necessario aiutarsi ulilizzande un martello (sup-
portare adeguatamente il pistone dallaltro lato
durante questa operazione) (fig. 5).

- Rimuovere la guarnizione di base del cilindrg &
I'anello di tenuta in gomma sintetica posto attorno
alla canalizzazione di passaggio dell'olio (fig. 6).

CONTROLLI

Dopo un‘accuratissima pulizia sottoporre | vari com-
paneanti rimossi a una serie di accurati controlli visivi.
Sostituire quelli che presentano danneggiamenti o
evidenti seqni di usura. In particolare tenere presente
che le superfici di lavoro di cilindro, pistone, segmenti
& spinotto non devonao presentare rigature, solchi, sca-
lini, segni di forzamento o danneggiamenti di alcun
genere,

Cilindro

Misurare con un alesametro il diametro interno della
canna a tre altezze diverse e in due direzioni a 30¢ tra
di loro {una deve essere parallela all'asse dello spi-
notta)in madao da poter valutare anche 'ovalizzazione
e la conicitd eventualmente assunte dalla canna
stessa. Se sisuperanoivalari limite ammessiil cilindro
deve essere sostituito unitamente al pistone {fig. 7).
Conicith massima ammessa = 0,02 mm
Owvalizzazione massima ammessa = 0,01 mm

Pistone

Il diametro del pistone va misurato in direzione per-
pandicolare all'asse dello spinotto, 2 12 mm {350 ech o
7 omm (500 ce) dalla base del mantello, utilizzando un
micrometro centesimale (fig. 8).

Al montaggio il gioco diametrale tra pistone e canna
del cilindre & 0,030 + 0,042 mm

Walore minimo ammesso (limite di usura) = 0,1 mm

Segmenti

| segmenti vanno rimossi dalle loro cave solo in caso
di effettiva necessita,

Sitratta di componenti melto fragili ed & indispensa-
bile installarli & rimuoverll procedendo con la mas-
sima cautela,

B-2

DISASSEMBLY

- Remove the head group, gasket and rubber antivi-
bration devices, as described in chapter 7,

- Remove the water pump, found on the laft of the
cylinder (fig. 1).

- Remove the thermostat's housing on the front of the
cylinder (fig. 2).

- Liftthe cylinder by hand. If necessary, use a plastic or
rubber mallet to break the seal {fig, 3).

- After having removed the cylinder, cover the open-
ing of the crankcase with paper or clean clath, then
remove the gudgeon pin lockring (fig. 4) and slide out
pin using special tool 19.1.20530 as a punch.

If necessary use a mallet (remember to support the
piston on the other side) (fig. 5).

- Remove the base gasket of the cylinder and the

rubber Q-ring, found around the oil teed line {fig. 6).

INSPECTION

After a thorough cleaning of all parts, all components
must go through a careful visual inspaction. Replace
all parts that show sign of damage and/ or wear. Care-
ful attention goes to cylinder wall, piston surfaces,
rings and gudgeon pin, with no signs of scoring, deep
grooves, shrinkage or any other damage.

Cylinder

Measure bore diameter (with a micrometer) at three
different heights and at 90° to one another {one measu-
rementmust be parallel to the gudgeon pin) in order to
sgeexcessive ovalisation and taper. If excessive wear
is noted, both cylinder and piston must be replaced
ffig. 7).

Max. taper = 0.02 mm

Mazx. ovalisation = 0.01 mm

Piston

Pizston diameter is measured at 90° to the gudgeon pin
and again at 12 mm (350 cc) and 7 mm (500 cc) from
the base of the skirt, using a micrometer (lig, 8).
Radial clearance between piston and cylinder wall is
0.030 =+ 0.042 mm

Min. clearance (service limit) = 0.1 mm

Pisten rings

The rings are removed only when necessary.
These components are vary fragile and must be remoy-
ed and installed very carefully.

£
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Pour contréler I'usure des segments, les introduire un
a la fois dans la partie inférieure de la chemise du
cylindre, @n veillant  ce qu'ils scient bien placés “en
carré". Mesurer ensuite la distance antre les deux
extrémités du segment 4 I'aide d'un épaisseurmétre a
lames (fig. 9).

Valeur maximale admise = 0,8 mm (350) et 1 mm (500).
Verifier que les segments coulissent librement dans
leurs siages sans cependant présenter un jeu axial
excessif. (Voir table de révision pages 1-8) (fig. 10).

Axe

Vérifier que I'axe ne présente pas un jeu diamétral
excessif dans le pied de bielle et dans le piston.
Valeurs maximales admises:

jeu axe/piston = 0,06 mm

jeu axe/pied de bielle = 0,08 mm

D'une maniére tout a fait indicative, on pourra consi-
derer comme satisfaisant le couplage entre piston et
axe lorsque ce dernier pourra s'introduire & la main
dans les trous du piston lui-méme, aprés lubrification,
avec un léger effort et en tout cas lorsque, placé verti-
calement, il n'aura pas tendance 4 tomber sous son
poids.

- La pompe a eau ne peut pas étre réparée; lorsqu'elle
est usée ou defaillante il faudra remplacer le groupe
complet

- Contréler que le thermostat ne soil ni endommage,
ni eNcrasse,

Vérifier qu'il commence a s'ouvrir a 75 °C et qu'il
s'ouvre complétement a B5 °C,

- Varifier le bon état de |la bague OR située sur la
calotte du thermosiat,

REMONTAGE

Le remontage s'effeciue en procedant dans |'ordre
inverse du démontage. Faire particulierament atien-
tion aux points suivants:

- Les segments possédent un sens de montage. La
partie a orienter vers le haut est marquée par les
inscriptions “TOP 2" et "TOP", respectivement pour
le premier et le second segment d'étanchéité; la
partie bombée du segment racleur doil &lre tournée
vers le haut,

- Bien faire attention & placer le piston dans le bon
sens (pour le 350 em? fléche estampillée sur |a téte -
pour le 500 cm® marquer l'orientation avant le
démantage).

- Toujours utiliser des joints, des segments d'étan-
chéité et des bagues de fixation de 'axe, neufs.

- Insérer le piston dans le cylindre (abondamment
lubrifié!) et veiller 4 ce que les encoches des seg-
ments solent bien espacées tout autour de leur cir-
conférence,

- Prendre garde & ne pas oublier le petit segment
d'étanchéité en caoutchous synthétique situé autour
de la canalisation de passage de |'huile 4 la base du
cylindre.

- Le cylindre est retenu sur le bloc-moteur par deux
bagues calibrées positionnées autour de deux
goujons,

- Lapartie fraisée de I'axe du pignon fou du démarreur
électrique doit &tre tournée vers le haut (fig. 11),

Cylindre - Piston * Zylinder - Kolben

Um den VerschleiB des Ringes zu kontrollieren, jeden
Ring “quadratisch” in das Zylinderunterteil legen. Das
Endspiel mit einer Fuhlerlehre messen (Abb. 9).
Maximales Spiel = 0.8 mm (350) und 1 mm (500),
Sichergehen, daB die Ringe in ihren Rillen (siehe
Uberholungstabelle auf Seite 1-3) (Abb. 10} Spiel
haben (aber nicht zu viel).

Kolbenbolzen

Sicherstellen, dad der Kolbenbolzen kein zu groBes
Radialspiel um die Pleuelstange und den Kolben
herum hat,

Zulassige Werte:

Spiel Kolben/Kaolbenbolzen = 0,06 mm

Spiel Kolbenbolzenende/ Kolbenbolzen = 0,08 mm

GrofBtenteils kann eine zuiriedenstellende Kontrolle
durchgefiihrt werden, indem der Kolbenbolzen [ohne
Kraftansirengung und chne Schmierung) in den Kal-
ben geschoben wird. Der gleiche Kolbenbolzen darf
nicht durch sein eigenes Gewicht herausgleiten,

- Die Wasserpumpe kann nicht Uberholt werden;
wenn sie beschadigt oder verschlissen ist, mud sie
alz Einheit avsgetauscht werden.

- Kontrollieren, dal der Thermostat nicht beschadigt
ist oder Kesselstein angesetzt hat.

Kontrollieren, ob er sich bei 75 °C zu &ffnen beginnt
und bei 85 °C ganz gedfinet ist,

- Den Zustand des O-Rings des Thermostats kan-
trallieren.

WIEDEREINEBAU

Der Einbau erfolgt in umgekehrier Reihenfolge der

Demantage. Besonders auf folgende Punkte achten:

- Kolbenringe sind in einer spezifischen Reihenfolge
und Richtung installiert. Die ersien beiden Ringe
sind mit den Buchstaben “TOP 2" und "TOP" fur
jeweils den ersten und zweiten Ring markiert, der
Abstreifring ist mit der abgefasten Seite nach oben
eingebaut.

- Dar Kolben darf nur in einer Richtung eingebaut
werden; Auf dem 330-cm3-Motor befindet sich ein
Markierungspfeil aben auf dem Kolben; der Kalben
des 500-cm3-Motors muB vor dem Ausbhau markiert
werden.

- Immer neua Dichtungen, O-Ringe und Kolbenbal-
zansicherungsringe verwenden.

- Die Zylinderwand vor dem Einbauen des Kaolbens
sorgfaltig dlen; das Kelbenringendspiel mul um den
Kolbenumfang herum verteilt werden,

- Nichtden O-Ring aus Gummi vergessen, der um die

Olzuleitung unten am Zylinder angeordnet ist.

Der Zylinder ist mittels zwei Buchsenfihrungen, die

um die zwei Stiftschrauben herum angeordnet sind,

am Sockel mantiert,

- Die Zwischenradschraube am Anlassermotor ist 5o
montiert, dal das gefréiste Teil nach oben zeigt (Abb.
1)
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Embrayage - Transmission primaire - Pompe a huile * Kupplung - Primédruntersetzung - Olpumpe

DEMONTAGE AUSBAU

- Widanger 'huile. - Ol ablassan.

- Desserrer la vis de positionnement du dispositif de - Die Kickstarterschraube losen; die Befestigungs-
démarrage 4 pédale, retirer les vis de fixation et schrauben fir die Abdeckplatte und die rechte
enlever l@ carter latéral droit du bloc-moteur, Abdeckung des Motorblocks entfernen.

- Retirer la bague Seeger et dégager le roulement du - Den Seegerring und das Drucklager ausbauen (Abb.
butaa {fig. 1), 1)

- Serrer le pignon menant de la transmission primaire - Das Antriebsrad des Hauptantriebs mit Spezialwerk-
a l'aide de I'outil spécial 19.1.20515. zeug 19.1.20515 blockieren.

- Enlever la vis de fixation du groupe d'embrayage - Die Befestigungsschraube und die Unterlegscheibe
avec sa rondelle correspondante (fig. 2). der Kupplungsbaugruppe entfernen (Abb. 2.

- Oter le moyeu d'embrayage avec les disques menés - Kupplungsnabe zusammen mit Kupplungsblech,
et menants ainsi que le plateau de pression (fig. 3). Druckblech und Mitnehmerscheibe (Abb. 3) aus-

- Enlever de 'arbre primaire de la boite de vitesses, la bauen.
rondelle, la cloche de 'embrayage et l'entretoise (fig. - Getriebehauptwelle, Unterlegscheibe, Kupplungs-
4). trammel und Distanzstiick (Abb. 4) ausbauen.

- Retirer I'arbre du demarreur {fig. 5). - Die Kickstarterwelle (Abb. 5) ausbauen.

- Desserrer ensuite la vis de fiation, avec sa rondelle - Die Befestigungsschraube an der Ausgleichswelle
carrespondante, du pignon de I'arbre d'équilibrage losen (Abb. ).

auxiliaire (fig. 8).



Frizione - Trasmissione primaria - Pompa olio * Clutch - Primary drive - Oil pump

SMONTAGGIO

- Scaricare I'clio.

- Allentare la vite di posizionamento del dispositivo di
avviamento a pedale, togliere le viti di fissaggio e
rimugvere il coperchio laterale destro del basa-
meanto,

- Rimuovere il seeger & togliere il cuscinetto reggi-
spinta ifig. 1).

- Bloccare l'ingranaggic conduttore della trasmissio-
ne primaria con attrezzo speciala 19,1.20515.

- Togliere la vite di fissaggio del gruppo frizione conla
relativa rondella (fig. 2).

- Rimuovere il mozzo della frizione completa di dischi
condotti e conduttori e di piatto spingidisco (fig. 3).

- Togliere dall'albero primario del cambio la rondella,
la campana della frzione e il distanziale {tig. 4).

- Togliere I'albero della messa in moto (fig. 5).

- Allentare ora la vite di fissaggio, con la relativa ron-
della. dell'ingranaggio dell'albero ausiliario di equi=
libratura {fig. 6).

DISASSEMBLY

-

Drain the oil.

Loosen the kick-starter bolt, remove cover plate
mounting screws and remove right side cover of the
engine block.

Remove the seeger ring and the thrust bearing (fig.
1.

Block the drive gear of the primary drive with special
tool 19,1.20515.

Remove clutch assembly mounting screw and
washer (fig. 2).

Remove clutch hub togethar with cluteh plate, pres-
sure plate and driving plate (fig. 3).

Remove the gearbox mainshaft, washer, clutch drum
and spacer {fig. 4).

Remove the kick-starter shaft (fig. 5).

Laosen the balance shaft festening balt (fig. 8).
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- Enlever la vis de fixation etla rondella élastique, puis
dégager de l'extrémité du vilebrequin le pignon
menant de la transmission primaire. Retirer I'outil
19.1.20515 (fig. 7-8-9).

- Oter |e corps de la pompe a huile avec ses pignons
internes ifig. 10).

- Enlever le carter arriére de la pompe et dégager la
rondelle de I'arbre primaire de la boite de vitesses,

- Retirer les deux pignons d'entrainement de 'arbre
d'équilibrage auxiliaire (menant et mené) (fig. 11).

- Retirer la rondelle d'épaulement située en corres-
pondance du roulement de palier droit (fig. 9).

CONTROLES

Apras un nettoyage soigneux, examiner attentivement
toutes les pieces déposées. Celles présentant des
dommages ou des traces d'usure devront étre rem-
placees,

Verifier tout particuliérement que les dents des pi-
gnons soienten parfait état et qu'elles ne présentant ni
alvéoles, ni rayages, ni gradins.

Organes de I'embrayage

Les bords des encoches de la cloche doivent étre
parfaitement rectilignes. En présence de gradins ou
de gondalements, remplacer la cloche,

Siles sieges des ressorts du flecteur &taient excessi-
vement deformes, remplacer la cloche,

Les bords des cannelures du moyeu d'embrayage
doivent &tre parfaitement rectilignes. En présence de
gradins ou de gondolemeants, remplacer le moyeu,

Les disques menés (métalliques) doivent &tre parfai-
tement plats.

Le contrdle doit &lre effectué au marbre d'étalonnage.
Erreur de planaité maximale admise = 0,1 mm.
Vérifier gue les disques ne présentent aucune trace
d'echauffement. Mesurer au calibre (fig. 12) I'épais-
seur des disgues menants (garnis) (fig. 12).

Epaisseur minimale admise = 2.7 mm.

Me pas cublier que tous les disques doivent &tre sub-
stitues, meme siun seul d'entre eux est excessivement
usuré ou daformé.

En cas de remplacement des disques d'embrayage

usurés, il est conseillé de substituer également les
ressorts.

REMONTAGE

Le remontage s'effectue en procédant dans INordre
inverse du démontage. Faire particuliérement atten-
tion aux points suivants:

- La rondelle d'épaulement du vilebrequin doit &tre
montée avec les cannelures tournées vers I'exté-
rieur et I'encoche située dans son siége approprié
sur le carter.

- Bien faire attention a caler correctemeant larbre
d'équilibrage auxiliaire. Pour ce faire il faudra que
les encoches de références intérieuras des pignons
soiant alignées sur celles des arbres el aussi que les
encoches de référence externes (celles en corres-
pondance des dents) soient placées comme indig ué
fig. 13.

G

LRl

- Befestigungsschraube und Federring entfernen und
das Antriebsrad aus der Kurbelwelle des Haupt-
antriebs schieben, Mit Spezialwerkzeug 19,1.20515
ausbauen [Abb. 7-8-9),

- Die Olpumpenbaugruppe zusammen mit Antriebs-
ritzel (Abb, 10) ausbauean.

- Die hintere Abdeckung der Pumpe abnehmen und dia
Unterlegscheibe der Hauptwealle herausschieben,

- Antriebsrader und Abtriebsrader von der Ausgleichs-
welle schieben (Abb, 11).

- Die Distanzscheibe in der N&he des rechten Haupt-
lagers entfernen (Abb. 9).

INSPEKTION

Mach sorgfaltiger Reinigung aller Teile mussen alle
Bauteile sorgfaltig kontrolliert werden, Die Teile, die
Anzaichen von VerschieiB und/oder Bestatigung auf-
weisen. mussen ausgetauscht werden. Alle Rader
missen sich in gutem Zustand befinden und ddrfen
keine Anzeichen von Verschleill, tiefen Kratzern oder
Lochfral aufweisen.

Kupplung

Die Trommelkerben miissen ganz gerade sein, Bei
Lochfral oder Wellungen muB die Trammel ausge-
tauscht werden. Wenn der Sitz der Federn der elastis-
chen Kupplung verschlissen ist, muB die Trommel
ausgetauscht werden. Der Schlitz in der Kupplungs-
nabe muB ganz gerade Seiten haben. Bei Lochfran
cder Welligkeit mud die Mabe ausgetauscht werden.

Die Mitnehmerscheibe aus Metall mul ganz eben
sain.

Mit einer Prilfplatte kontrollieren,

Maximaler Ebenheitstehler = 0,1 mm

Sichergehen, dai die Scheiben keing Anzeichen won
Uberhitzung aufweisen, Den Abstand der Mitnehmer-
scheibe mit einem MeBinstrument messen (Abb. 12},
Mindestspiel = 27 mm

Wenn eine oder mehrere Scheiben Anzeichen von
Verschleil oder Verformung aufweisen, milssen alle
Scheiben ausgetauscht werdan, es wird empfohlen,
die Federn ebenfalls auszutauschen.

WIEDEREINBAU

Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge der De-

montage, Besonders auf folgende Punkte achien;

- Der Kurbelwellendruckring wird mitden Rillen nach
auBen zeigend und mit seiner Kerbe im Sitz des
Deckels installiert,

- Baim Einbau der Ausgleichswelle mull diese ord-
nungsgemal ausgerichtet werden, Dazu miissen
die Innenmarkierungen mit den Markierungen auf
der Walle zusammen mit den AuBenmarkierungen,
wie in Abb. 13 dargestellt, ausgerichtet warden,
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- A' la repose de la cloche d'embrayage, bien faire
attention a positionner correctement, en l'insérant
dans son logement, la dent d'entrainement de la
pompea a huile,

- Les disgues menants de 'embrayage doivent avoir
la fleche (estampilléa sur le matériau de frottement)
tournée vers I'extérieur.

- Places les rondalles élastiques (qui devront sa situar
s0us la téte des vis) avec leur partie bombée tournée
vers |'exténeur,

- A'larepose. lubrifier les rondelles et les filetages des
vis de fixation des pignons, ainsi que le moyeu de
'embrayage.

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation du pignon

menant primaire” 40 Nm
Vis de fixation du pignan

d'arbre d'aquilibrage” 40 MNm
Vis de fixation du moyeu d'embrayace” A0 Nm

* Lubrifier la filetage &t la rondelle

- Die Kupplungstrommel montieren, indem die Sperr-
klinkentlhrung der Qlpumpe in ihren Sitz eingesetzt
wird,

= Die Kupplungsmitnehmerscheiben wearden mit dem
Pteil (auf den Reibungswerkstoff aufgedruckt) nach
auBen zeigend eingebaut.

- Die Federringe mit der gewdlbten Seite nach auflen
ainsetzen.

- Alle Unterlegscheiben, Getriebebefastigungs-
sghraubengewinde und Kupplungsnabe vor dem
Einbau alen.

ANZUGSMOMENT

Primdrantriebsrad-

befestigungsschrauben” 40 Mm
Ausgleichswellengetriebe-

befestigungsschrauben® 40 Nm
Kupplungsnabenbefestigungsschrauban® 40 Nm

" Gewinde und Unterlegschieben immer Slen

.
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SMONTAGGIO

= Accertarsi che siano stati rimossi tutti | componenti
che possong essara di ostacolo e rimuavere tutte le
witl che unisconao | due semicarter del motore. Pro-
cedere quindi alla aperiura del basamento aiutan-
dosi se necessario con qualche colpetto di martello
con battenti in plastica {colpire in corrispondenza
della linea di giunzione dei semicarter sulle estra-
mita degli alberi del cambio, con grande cautela).

La separazione dei semicarter (fig. 1) va portata a
termine con grande attenzione, in modo da notare se
gqualcha rondella di rasamento cade dal propric

albero e poterla quindi rimettere esattameanta dove si
trovava in arigine,

- Sfilare a mano 'asse delle forcelle spostamarce &
rimuovere la forcelle (fig. 2).

- Rimuovare il tamburo selettore, 'albero ausiliario di
equilibratura e i due alberi del cambio completi di
ingranagagi (figg. 3-4-5).

- Rimugvere I'albero a gomiti completo di biella (fig. £).
Svitare 1 bulloni che fissano il cappello & togliere la
biella dal"albero {fig. 7).

CONTROLLI

Dopo accurata pulizia sottoporre tuthi | componenti a
unao scrupaloso esame e sostituire quelli che risultano
danneggiati o che presentanc evidenti tracce di usura,

Albero a gomiti

L'albero a gomiti non put essere rettificato e, se dan-
neqgiato o eccessivamenta usurato, deve venire sosti-
tuito.

Biella

Installare i semicuscinett e fissare il cappello di biella

serrando i bulloni alla coppia prascritta (28 + 32 Nm).

Misurare il diametro interno del cuscinetto con un

alesamelrao,

Una wolta noto il diametro del cuscinetto & quello del

perno dell'albaro é possibile calcolare il gioco diame-

trale esistente tra | due componenti.

Gigco al montaggio = 0,017 <+ 0,080 mm

Yalore massimo ammesso = 0,14 mm

Se & necessario soshituire la busseola piantata nel

piede di biella occorre impiegare I'attrezzo speciale n,

19.1.20506 per la rimozione e |'attrezzo speciale n.

19.1.20505 per l'installazione. Fare bene attenzione ad

allineara il foro di lubrificazione della bussola caon

gquello esistente nel piede di biella,

- llgioco assiale della testa di biella deve essere com-
preso tra 0,15 e 0,25 mm.

- E' consigliabile sostituire | bulloni del cappelle di
biella ad agni smontaggio,

- Fare attenzione a posizionare correftameante cap-
pelio & biella nello stesso verso nel quale erano
rivalli in arigine.
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DISASSEMBLY

- Make sure all necessary components are remaved,
then remove all bolts that join the two halves of the
cases, Open the crankcase and if Necassary use a
plastic or rubber mallet to loosen it (carefully hit at

the joint of the cases and/or at the end of the gear-
box shafts),

When separating the cases (fig. 1), check to seeifa
spacer washer (from one of the shafts) has fallen cut:
reinstall if necassary.

Slide outthe gear selector fork shaft and remove the

forks (fig. 2).

- Remove the selector drum, balance shaft and the
twi gear train shafts {fig.s 3-4-5).

- Remove crankshaft with connecting rod {fig. 6). Loo-

sen the nuts of the connecting rod caps and remove

the connecting rod from the shaft (fig. 7).

INSPECTION

After a thorough cleaning of all parts, inspect all com-
ponents carefully. All those parts that show sign of
wear and/or damage must be replaced.

Crankshaft

The crankshaft must be replaced if found damaged or
WOIrm,

Connecting rod

Install the half bearings and mount the connecting rod

cap by tightening the nuts to the proper torque setting

(28 to 32 Nm). Measure the internal diameter of the

bearing with a micrometer,

Oncethe bearing and shaft journal diameter is known,

it is possible to calculate the radial clearance of the

two components,

Clearance at mounting: 0.017 to 0.080 mm.

Max. clearance: 0.14 mm.

If it is necessary to replace the wrist pin, use special

tool 19.1.205806 for removal; to install use special tool

19.1.20505. Be careful to align the pin lubrication hole

with the ona in the small end.

- Connecting rod cap radial gap must be between 0.15
+ 0.25 mm. .

- It is recommended to replace the connecting rod
bolts at every averhaul,

- Note the fitting of the connecting rod cap; mount the
connacting rod in the same direction it was taken
out.

oy
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DEMONTAGE

- Vérifier que toutes les piéces pouvant représenter
un obstacle aient été déposées et ratirer toutes les
vis de fixation des deux demi-carters du moteur.
Procéder ensuite a 'ouverture du bloc-moteur en
donnant, g7l le faut, guelgues coups de maillet en
plastique {frapper en correspondance de la ligne de
raccordement des demi-carters sur 'extramité des
arbres de boite de vilesses, avec grande précau-
tion).

La séparation des deux demi-carters (fig. 1) dait
s'effectuer avec grande attention afin que, si quel-
gque rondelle de réglage tombait de son axe, on
puisse la repositionner exactementdans son empla-
cement d'origine,

- Retirer 4 la main |'axe des fourches de passage des
vitesses et enlever las fourches (fig. 2).

- Oter le tambour sélecteur, Marbre d'équilibrage auxi-
liaire et las deux arbres de boite de vitesses avec
leurs pignons (fig. 3-4-5).

- Ratirer I'arbre coudé de biglle (fig. 6). Desserrer las
écrous des vis de fixation du chapeau et dégager la
bielle de son arbre {fig.7).

CONTROLES

Apres un nettoyage soigneux, examiner attentivemeant
tous les composants déposés, etremplacer ceux pra-

sentant des dommages ou des traces évidentes
d'usure.

Arbre coude

L'arbre coudé ne peut pas étre réctifié, s'il est endom-
mage ou excessivement use, il faudra le remplacer.

Bielle

Poser les demi-roulements et fixer le chapeau de

bielle en serrantles boulons au couple préconise (28a

32 Mm). Mesurer au calibre d'épaisseur le diamétra

interne des roulements.

Larsqu'on connait le diamétre du roulement et celui du

maneton, on pourra calculer le jeu diamétral de ces

deux piéces.

Jeu au montage = 0,017 & 0,060 mm

Yaleur maximale admise = 0,14 mm

S'il le faut, remplacer la bague plantée dans le pied de

bielle, utiliser l'outil d"extraction 19.1.20508 et I'outil de

pose 19.1,20505. Bien faire attention & ce que le trou

de lubrification de la bague =soit aligné avee celui qui

ge trouve dans e pied de bielle,

- Lejeu axial delatéte de bielle doit &lre compris entre
0,15 at 0,25 mm.

- |l est conseillé de remplacer les boulons du chapeau
de bielle lors de chague démontage.

- Velller a ce que le chapeau et la bielle aientlaméma
crientation qu'a l'origine.
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AUSBAU

- Sicherstellen, dafi alle erforderlichen Bauteile ausge-
baut sind, danach alle Schrauben entfernen, mit
denen die beiden Gehausehalften verbunden sind.
Das Kurbelgehduse offnen und wenn erforderlich
ainen Plastik- oder Gummihammer verwendean, um
das Kurbelgehause zu lésen [vorsichtig an die
Gehaysefuge und/oder an das Ende der Gelriebe-
wellen schlagen).

Waenn die Gehiuse getrennt werden (Abb. 1), kon-
trollieren, ob eine Distanzscheibe (eine der Distanz-
scheiben an den Wellen) herausgefallen st wenn
erfarderlich wieder einbauen,

- Die Gangwahlergabelwelle herausschieben und die
Gabeln ausbauven (Abb, 2),

- Schalttrommel, Ausgleichswelle und zwei Zahnrad-
vorgelegewellen (Abb. 3-4-5) ausbauen.

- Kurbelwelle mit Pleuelstange ausbauen (Abb. 6). Die
Muttern der Pleuglstangenklappen ldsen und die
Pleuelstange von der Welle abbauen (Abb. 7).

INSPEKTION

Mach sorgfaltiger Reinigung aller Teile missen alle
Bauteile sorgfaltiq kontrolliert werden. Alle Teile, die
Anzeichen von Verschleid und/oder Beschadigung
aufweisen, missen ausgetauscht werden,

Kurbelwelle

Die Kurbelwelle mul ausgetauschi werden, wenn sie
beschadigt oder verschlissen ist,

Pleuelstange

Die Lagerhilften installieren und die Pleuelstangen-

kappe montieren, indem die Muttern mitdem richtigen

Anzugsmoment (28-32 Nm) angezogen werden. Dan

Innendurchmesser des Lagers mit einem Mikrometar

messan.

Wenn der Lager- und Wellenzapfendurchmesser be-

kannt ist, ist es mbglich, das Radialspiel der baiden

Bauteile zu berechnen.

Spiel bei Montage: 0,017 - 0,060 mm.

Maximalspiel: 0,14 mm.

Wenn es erforderlich ist, den Kolbenbolzen auszu-

tauschen, muB fir den Ausbau das Spezialwerkzeug

19.1,20506 verwendet werden; zum Einbau mull Spea-

zialwerkzeug 19.1.20505 verwendet werden. Darauf

achigeben, dal das Bolzenschmierloch mitdem Lach

im kleinen Ende ausgerichtet wird.

- Das Radialspiel der Pleuelstangenkappe mu@
zwischen 0,15 - 0,25 mm betragen.

- Es wird emplohlen, die Pleuelschrauben bei jeder
Ubarholung auszutauschen,

- Die Passung der Pleuelstangenkappe notieren; die
Pleuelstange in der gleichen Richiung einbauen, in
der sie war, als sie ausgebaut wurde.

i
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Boite de vilesses

Vérifier gue les fourches de passage des vitesses ne
présentent aucune défarmation, gu'alles soient libres
de se déplacer sur laur axe et gue e pivot de guidage
de chacune d'elles n'ait pas un jeu excessit dans la
cannaelure fagonnee du tambour sélecteur. \Vérifier
aussique e jeu antre les deux extramités de la fourche
et la cuvette du pignon baladeur ne soit pas excessif.
Contrdler attentivement le bon état de la pignonnerie
de la boite de vitesses et verifler que 'arbre primaire,
I'arbre secondaire et l'axe des fourches soient parfai-
tement rectilignes,

Erreur de rectilingité maximale admise = 0,05 mm,

Bloc-moteur

A' l'aide d'un calibre d'épaisseur, mesurer soigneu-
sement le diametre interne de chaque roulement de
palier.

Diamétre au montage = 40,030 4 40,048 mm
Lorsgu'on connait la valeur du diamétre interne du
roulement et celle du tourillon, on pourra calculer le
jeu de ces deux composants,

Jeu au montage = 3,030 a 0,059 mm

Valuer maximale admise = 0,080 mm,

Remplacer, s'il le faut, les paliers 4 rouleaux des
arbres de boite de vitesses, le tambour sélecteur et
I'arbre d'&quilibrage auxiliaire, les demi-carters doi-
vent étre chauffés graduellement et le plus possible
uniformament (il st conseille d'utiliser une &tuve a
130 =C) afin d'éviter des distorsions,

Pour retirer la cage a rouleaux située dans le demi-
carter gauche il est conseillé d'utiliser I'extracteur
19.1 20528,

REMONTAGE

Le remontage s'effectus en procédant dans I'ordre
inverse du demaontage. Faire particuliérement atten-
tion aux points suivants:

- L'arbre coudé, l'arbre déquilibrage et la boite de
vitesses doivent étre installés dans le demi-carter
gauche,

- La surface d'étanchéité des deux demi-carters doit
etre enduite d'un film de LOCTITE 574

- Dans le demi-carter droit doivent &tre montées la
rondelle d'épaulement de l'arbre coudé (le coté
métallique antifriction doit &tre tourné vers arbre) et
la rondelle d'épaulement du tambour sélecteur.
Immaokiliser ces compaosants avec un pau de produit
de grajssage,

- Le jeu axial de I'arbre coudé doit &tre compris entre
0,05 at 0,25 mm; si nécessaire remplacer les rondel -
les d'épaulement usées par des rondelles neuves,
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Getriehe

Sicherstellen, daB die Schaltgabeln nicht verbogen
sind und frei an ihrer Welle laufen, und daB ein Min-
destspiel in jeder Fllhrungsschraube im Sehlitz der
Schalttrommel vorhanden ist. Kontrollieren, daB das
Spiel zwischen der Gabel und dem Zahnradvorgele-
geschlitz nicht zu groB ist. Den Zustand des Zahnrad-
vorgeleges sorgfiltig kontrollieren und sichergehen,
daB Hauptwelle, Getriebe und Gabelwellen richtig
gerade sind.

Maximaler Geradheitslehler = 0.05 mm.

Kurbelgehause

Cen Innendurchmesser jedes Hauptzapfens mit einem
Mikrometer messean,

Durchmesser beim Einbau = 40,030 = 40,046 mm
Wenn der Lager- und Hauptzapfeninnendurchmesser
bekanntist, ist es maglich, das Spiel der beiden Kom-
ponenten zu berechnen.

Spiel bei Montage = 0,030 + 0,052 mm
Maximalspiel = 0.080 mm.

Wenn es erforderlich ist, Getriebewellenrollenlager,
Schalttrommel und Ausgleichswelle auszutauschen,
missen die Gehduse zuerst gleichmiBig erwarmt
werden (es wird empfohlen, sie bei 130 °C in ginem
Ofen zu erwarmen, um Verwerfungen zu vermeiden).
Abziehar 19.1.20528 zum Abziehen des linken Ge-
hauserollenkafigs verwenden.

WIEDEREINBAL

Einbau in umgekehrter Reihenfolge der Demontage.

Besonders auf folgende Punkte achten:

- Kurbelwelle, Ausgleichswelle und Zahnrader sind
im linken Kurbelgehiuse montiert.

- LOCTITE 574 an der Beruhrungsflache der beiden
Gehause verwendan,

- Der Kurbelwellendruckring (die reibungsfreie Seite
der Flache liegt gegeniber der Welle) und die
Distanzscheibe der Schalttrommel werden im rech-
ten Gehduse installiert. Diese Bauteile mit etwas
Schmiermittel halten.

- Das Axialspiel der Kurbelwelle mull zwischen 0,05
und 0,28 mm liegen; wenn es erforderlich ist, die
verschlissenen Druckringe durch neus erselzen,
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Cambio

Accartarsi che le forcelle spostamarce non prasenting
deformazioni, che siano libere di muoversi sul lora
asse eche il piolo di comando di ciascuna di esse non
presanti troppo gioco nella cava sagomala del tam-
buro selettore, Accertarsi anche cheil giocotrale due
estremitd della forcella e la cava dellingranaggio
scarrevaole non risulli eccassivo.

Controllare con attenziene le condizioni degli ingra-
naggi del cambio e accertarsi che I'albero primario,
gquello secondario e 'asse delle forcelle siano perfet-
tamente rettilines,

Massimo errore di rettilineita ammesso = 0,05 mm.

Basamento

Con un alesametro misurare accuratamente il diame-
tro interno di clascun cuscinetto di banco,

Diametro al montaggio = 40,030 < 40,046 mm

Una volta noto il diametro interno del cuscinetto e
quello del pernodi banco & possibile calcolare il gioco
tra quasti due componeanti,

Gioco al montaggio = 0,030 + 0,059 mm

Yalore massimo ammesso = 0,080 mm.

Se & necessario sostituire | cuscinetti a rotolamento
che supportano alberi del cambio, tamburo selettore &
albero ausiliario di equilibratura, | semicarter vanno
scaldati, gradualmente e con la massima uniformita (@
consigliabile utilizzare un forno a 130 =C) al fine di
evitare distorsiani.

Per rimucvere la gabbia a rulli posta nel semicarter
sinistro & consigliabile utilizzare 'estrattore n.
18120528,

RIMONTAGGIO

Il rimontaggio va effettuato eseguendo in ordine
inverso le stesse operazioni gia viste per lo smontag-
gio. In particolare tenere presente che:

- L'albero a gomitg, I'albero di equilibratura e il cam-
bio vanno installati nel semicarter sinistro.

- La superficie di tenuta del due semicarter deve
essere cosparsa con un velo di Loctite 574,

- Mel semicarter destro vanno installati I'anello di spal-
lamento dell'albero a gomiti (il lato con il metallo
antifrizione va rivolte verso I'albera) e la rondella di
rasamento del tamburo selettore. Tenere fermi in
posizione questi componenti con un poco di grasso.

- |l gioco assiale dell'albero a gomiti deve essere
compreso tra 0,05 a 0,25 mm; se necessario sosti-
tuire gli anelli di spallamento usurati con altri nuovi,

GEARBOX

Make sure the selector forks aren't bent and move
freely on their shaft and that there is a minimum clea-
rance in each of the guide balts inside the slat of the
salector drum,

Verity that the gap between the fork and gear train slot
isn't axcessive,

Check carefully the condition of the gear train and be
sure that the mainshalt, transmission and fork shafts
are perfectly straight,

Max. straightness error = 0.05 mm.

Crankcase

Accurately measure the internal diameter of each
main journal with a micrometar,

Diameter at mounting = 40.030 < 40,048 mm

Once the bearing and main journal internal diameter is
known, it is possible to caloulate the gap of the two
components,

Clearance at mounting = 0,030 -+ 0.059 mm.

Max. clearance = 0.080 mm.

It it is necessary to replace the gearbox shaft rolling
bearings, selector drum and balance shaft, the cases
must first be heated uniformly (it is recommended tha
use of an oven at 130 *C, in order to aveoid warpage).
Use extractor 19.1,20528 1o remove the left case roller
cage.

REASSEMBLY

Assemble in reverse order of disassembly. Pay close

attention to the following points:

= Crankshaft, balance shaft and gears are all mounted
in the left crankcase.

- Use Loctite 574 on the contact surface of the two
Cases.

- The crankshaft thrust ring is installed in the right

case {with the antifriction surface side facing tha

shaft) and so is the selector drum spacer washer

Hald these components in with a litlle grease.

Crankshaft axial clearance must be betweean 0.05

and 0.25 mm; if necessary replace worn thrust rings

with new ones,

)
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- Pour poser les segments racleurs utiliser des outils
de pose tubulaires appropriés; prendre garde & ne
pas endommager le bord d'étanchéité contre les
gradins ou les filetages se trouvant sur 'arbre (1| est
préfarable, dans ce cas, d'utiliser des guides coni-
ques de protection appropriés),

- Lubrifier les bords d'étanchéité des segments
racleurs a I'huile motaur,

COUFLES DE SERRAGE

Boulons de fixation du chapeau de bielle28 4 32 Nm.
La filetage doit &tre lubrifia.

- Zum Einbauen der Oldichtungen muB ein Aushay-
werkzeug verwendet werden; daraufachten, dad die
Lippendichtung nicht durch Lécher oder Rillen an
der Welle beschadigt wird (in solchen Fillen ist e
am besten, @inen konischen Flhrungsschutz zu
varweanden).

- Die Oldichtungslippen mit Motordl dlen,

ANZUGSMOMENTE

Befestigungsmuttern der Pleuelstangenkappe:
28 + 32 Nm.,
Gewinde schmieren,
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- Perinstallare | paraolio utilizzare adatti battitoi tubo-
lari; fare attenzione a non danneggiare il labbro di
tenuta contro scalini o filettature presenti sull'albara
(& bene in questi casi utilizzare adatte guide coniche
di pratazione),

- Lubrificare | labbri di tenuta dei paragli con alio
matore,

COPFIE DI SERRAGGIO

Bulleni fissaggio cappello di biella
La filettatura va lubrificata.

28 + 32 Nm.
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- To mount the oil seals, use a proper hollow punch:
be careful not to damage the lip seal by pits er
grooves on theshaft(in such cases, itis bestto use a
coni¢al guide protection),

- Qil the oil seal lips with engine oil,

TORQUE WRENCH SETTINGS

Connecting rod cap mounting nuts: 28 + 32 Nm,
Lubricate threads.
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NORMES DE TRAVAIL

- Toutes les opérations doivent étra effectudas dans la
plus grande proprata,

- Aprésladepose laver soigneusement les différantes
piéces au pétrole ou & 'aide d'un solvant approprié
(ne pas utiliser de 'essence) et las sécher au jet d'air
comprimé,

- Procéder d'une maniéra axtrémement ordonnéa,
Marguer les différentes piéces au fur et 4 mesure de
leur dépose ou les placer dans des conteneurs
separés afin de pouveir remanter chacune d'elles
exactement dans leur position d'origine,

- Avant de déposer une pléce noter son sens d'arien-
tation de maniére a pouvoir la remonter corracte-
ment par la suite.

- A' la repose lubrifier soigneusement toutes les pie-
ces mobilas.

- Monter les rondelles elastiguas avec leur partie
bombee tournee vers 'extérieur,
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ARBEITSVERFAHREN

- Alle Arbeiten missen in einer sauberen Umgebung
durchgeflhrt werden,

- Mach dem Ausbau der Teile alle Bauteile in Kerosin

oder einem anderan Losungsmittel waschen (nie-

mals Benzin verwenden) und mit Druckluft trocken-

blasen.

Alle Arbeiten mussen in der exakten Reihenfolge

durchgetiihrt werden; alle Bauteile markieren, die

nacheinander ausgebaut werden missen oder sie

in getrennte Behalter legen, so dal sie in der glei-

chen Lage wie vor dem Ausbau montiert werden

kidnnen.

Vor dem Aufbau auf die Lage des Bauteils achten, so

dal es beim Wiedareinbau richtig montiert ist.

Alle beweglichen Bauteile vor der Mantage sch-

migran,

- Federringe milssen immer mit der gewdlblen Seite
nach auBen eingebaut werden.




NORME DI LAVORO

- Tutte le operazioni devono essere effettuate nella
massima pulizia,

- Dopolarimozione lavare accuratamenta | vari com-
ponenti con patrolio e con altro solvente adatto (non
usare benzina) e asciugarli mediante soffiatura con
aria compressa,

- Tutte le operazioni vanno effettuate con il massimo

ordine. Contrassegnare | vari componenti mano a

mano che vengono rimossi, o riporli in contanitori

separati, in modao da poter rimettere in fase di mon-
taggio ciascuno di loro esattamante nella stessa
posizione in cui si trovava in origine,

Prendere nota del verse in cui & rivolto ciascun

componente prima di rimuowerlo, in modo da poterlo

riposizionare correttamente in seguito.

- In fase di rimontaggio lubrificare con cura tutti i
componenti mobili.

- Le rondalle elastiche vanno installate con la parte
bombata rivalta verso "estarno,

Norme di lavaro * Working procedures

WORKING PROCEDURES

- All operations must be carried out in a clean en-
vironmant,

- Afhter disassembly of the parts, wash all companents
in kerosene or other solvent (never use petrol) and
blow dry with compressed air,

= All gperations must be carried outin a precise order:
mark all componants to ba removed one ata lime, or
place them in separate containers so as to mount
them in the same position as prior to disassembly.

- Pay attention to the position of the component prior
to removal so as to mount it correctly upon reas-
sembly.

- Lubricate all moving companents prior to assamibly,

- Spring washers must always ba installed with the
convax side facing out.
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Roue avant * Vorderrad

DEMONTAGE

- Débrancher le fil du compteur kilométrique.

- Desserrer les vis d'immobilisation de 'axe sur latige
droite.

- Desserrer et dégager I'axe de la roue 4 l'alde d'une
goupille {fig. 1).

- Retirer la roue,

MNe pas actionner le levier du frein avant aprés avoir

retiré la roue, afin de faciliter la repose. Le disque

pourra en effel s'introduire aisément entre les plaguet-
tes,

Conlrdle de la rectilinéité de I'axe

Positionner 'axe sur deux supports en V et mesurer
l'excentricite a I'aide d'un comparateur (fig. 2).

Limite admise: 0,20 mm.

Jante

Contrdler le centrage de la jante en posant la roue sur
un banc de centrage. Faire tourner manuellement la
rougetlire 'erreur de centrage al'aide d'un compara-
teur (fig. 3).

Limites admises:

- gscillation radiale; 2,0 mm

- oscillation axiale: 2,0 mm.

Contrale des roulements

- Faire tourner du doigt la bague intérne de chagque
roulemeant. Les roulements doivent tounar facile-
ment et sans bruit. Contrdler que la bague extérns
du roulemeant soit fermement calée sur le moyeu de
la roue (fig, 4).

- Retirer et remplacer les roulements si les bagues ne
tournent pas facilemant, silencieusement ou si leur
jew sur le moyeu est excessif,

Controle du disque de frein

Mesurer |'épaisseur du disque du frein (fig. 5).
Limite admise: 4.5 mm.
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AUSBAU

- Das Kilometerzahlerkabel abklammen, O

- Die Haltebolzen der Radachse am rechten Schankel
lGsen.

- Die Radachsa lgsen und mit ainem Bolzen herays-
schieben (Abb. 1)

- Das Rad abnehmen,

Den vorderan Bramshebel nicht betatigen, sobald das

Had abgenommen worden ist, da es schwierig sain

wird, die Bramsscheibe bei Wiedereinbau zwischen

den Bremsklttzen einzusetzen,

Radachseheitskontrolle

Dia Radachse auf zwei Y-Unterlagen legen und die
AuBermittigkeit mit einer MeBuhr messen (Abb, 2),

Zulassige Granze: 0,20 mm,

Feige

Die Zentrierung der Felge kontrollieren, indem man

das Rad auf eine Zentrierbank legt. Das Rad mit der

Hand drehen und den Zentrierungsfehler mit einer
Mefuhr ablesen (Abb. 3).

Zulassige Grenzen:

- Radialer Schlag: 2,0 mm

- Asualer Schlag: 2,0 mm,

Lagerkontrolle

- Den Innenring jedes Lagers mit dem Finger drehen.
Die Lager mussen leicht und gerduschlos drehen.
Eontrollieren, dalf der AuBenring des Lagers festaul
der Radnabe liegt (Abb. 4).

- Die Lager ausbauen und austauschen, wenn dia
Ringe nicht leicht und gerauschlos drehen oder ein
zu grobBes Spiel auf der MNaba haben.

Bremsscheibenkontrolle

Die Starke der Bremsscheibe messen (Abb. 5).
Zuldssige Grenze: 4.5 mm. &



Ruota anteriore * Front whee!

SMONTAGGIO

- Staccare il filo contachilometr!,

- Allentare le viti ferma-perno sul gambale destro.

= Allentare e sfilare il perno ructa con una spina (fig. 1).
- Rimuovere la ruota.

Mon azionare la leva del freno anteriore dopo aver
tolto la ruota. Questo per non creare difficolta ad inse-
rire il disco fra le pasticche al nmontaggio.

Controllo rettilineita parno

Posizionare il pernc su due supporti a V' @ misurare
l'eccentricitd con un comparatore ({fig. 2).

Limite ammessa: 0,20 mm.

Cerchio

Controllare il centraggio del cerchio posando la ruota
su un bancodicentraggio. Far girare la ruota manual-
mente e leggere 'errore di centraggic usando un
comparatare fig. 3).

Limiti ammessi:

- psoillazione radiale; 2,0 mm

- gscillazione assiale: 2,0 mm,

Controllo cuscinetti

- Far ruotare I'anello interno di ogni cuscinetto con il
dito. | cuscinetti devano girare con facilita e senza
far rumore. Controllare che l'anello esterno del
cuscinetto sia saldamente alloggiate sul mozzo
ruota (fig. 4).

- Rimuovere e sostituire | cuscinetti se gli anelli non
girano facilmenlg, silenziosamenta o se hanng ec-
Cessivo gioco sul mozzo,

Controllo disco frena

Misurare |o spessore del disco del freno {fig. 5).
Limite ammesso: 4,5 mm.
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DISASSEMBLY

- Disconnect speedometer cable.

- Loosen the spindle retainer bolts on the right leg.

- Loosen and slide out wheel spindle with a pin (fig. 1).
- Remave the wheel,

Don't actuate the front brake lever once the wheel is
removed, otherwize it'll be difficult to insert the brake
disc between the brake pads upon reassembly.

Spindie straightness inspection

Place spindle ontwo V-shaped supports and measure
eccentricity with a comparator (fig. 2).

Allowed limit 0.20 mm.

Rim

Check rim centering on a centering bench. Spin whee|
manually and measure the centering error with a
comparator (fig. 3).

Allowed limits:

- radial oscillation: 2.0 mm

= axial oscillation: 2.0 mm.

Bearing inspection

- Rotate each bearing’s inner ring with a finger. The
bearings must turn smoothly and without noise;
make sure the outer part of the bearing is perma-
nently seated in the wheel hub {fig. 4).

- Remove and replace bearings if the rings don't turn
freely, quietly or have excessive play in the hub.

Brake disc inspection

Measure brake dise thickness {fig. 5).
Allowed limit: 4.5 mm,

O
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Démontage des roulements

- Retirer |a boite de renvei du tachymétre et la bague
pare-poussiére du pignon du tachymétre (fig. 6).

- Enlever les roulements de |a roue et |a bague entre-
toise du moyeu de |a roue.

- Ne pas remonter les roulements usés: aprés leur
deépose les roulements doivent toujours étre rem-
placas.

Remontage des roulements

- Remplir la cavité des roulements avec de |a graisse.
Introduire d'abord le roulement droit et montar I'en-
tretoise. Introduire ensuite le roulement gauche (fig.
T

- Mettre de la graisse & l'intérieur du pare-poussiére.
Monter le pare-poussiére (fig. 8).

- Poser la bague du pignon du tachymétre dans le
moyeu de la roug, en alignant les languetles avec les
rainures, Appliguer la graisse également surla boita
de renvoi du tachymeétre et monter cette baite sur le
moyeu de la roue, en alignant les languettes et les
rainures ({fig. 9).

REMONTAGE

- Placer I'étrier du disque de frein en prenant garde a
ne pas endommager les plaquettes de frein, Nettoyer
'axedelarousetle monter. La roue avant ne monts
pas de rondelles d'épaulement, ni de cales pour
Faxe, Serrer 'axe au couple préconisé. Brancher le
cable du tachymétre de renvaoi,

Roue avant +* Vorderrad

Lagerausbau

- Den Tachometerantrieb und den Staubdeckelring
am Antriebsrad ausbauen (Abb. 8).

- Die Radlager und die Distanzbuchse von der Rad-
nabe abbauen,

- Die alten Lager nicht wieder einbauen: sobald die
Lager ausgebaut worden sind, missen sie durch
naue ersetzt werden.

Wiedereinbau der Lager

- Den Lagerhohlraum mit Fett filllen. Zuerst das rachte
Lager einsetzen und das Abstandsstick montieren:
das linke Lager einsetzen (Abhb. 7).

- Die Innenseite des Staubdeckels etwas einfatien
und maontieren (Abb, 8).

- Den Antriebsradring des Tachometers in die Rad-
nabe einbauen und die Zungen am Schlitz ausrich-
ten. Den Geschwindigkeitsmesserantrieb schmia-
ren und in die Radnabe einsetzen, wobei die Zungen
am Schlitz ausgerichtet werden (Abb. 9).

WIEDEREINBAU

- Den Bremssattel auf die Bremsscheibe legen und
darauf achten, daB die Bremsklotze nicht bescha-
digt werden. Die Radachse reinigen und montieren,
Es gibt keine Radachsendruckschelben oder Distanz-
scheiben. Die Radachse bis zum empfohlenen Dreh-
mament anziehen, danach das Kabel am Tachome-
terantrieb anschliefean,
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Roue avant * Vorderrad

DONNEES TECHNIQUES

Valeurs standard
Erreur de centrage de |a jante + 05 mm
Longueur libre du ressort de fourche 420 mm
Capacité d'huile de la fourche avant 310 ¢m?

pour chagque tige

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Direction rigide:

- Bague de reglage du roulement de direction trop
serrée

- Roulement de la bague d'étanchéité de la direction
dafectueux

- Pression du pneumalique insuffisante

La moto a tendance a lirer d’'un c6té et ne tient pas la

route:

- Fourches avant pliges

- Axe de roue avant plié

- Montage de la roue non correct

- Quantite d'huile différente dans les deux fourches
avant

La roue avant oscille:

- Jante plige

= Roulements de roue avant usés

- Preumatique défectueux

- Axe de roue non correctemeant serré

Suspension trop souple:

- Quantité d'huile insuffisante dans les fourches
- Huile trop fluide dans |les fourches

= Ressort des fourches affaiblis

Suspension trop dure:

- Niveau d'huile dans la fourche trop élevé

- Huile trop dense dans les fourches

- Cannes des fourches endommagées ou gaines
endommagées

Suspension avant bruyante:

- Gaines de fourches bloguées

- Qluantité d'huile dans les fourches insuffisante
- Boulons des fourches avant desserrés

Mauvaises perfarmances du frain:

- Liguide de frein mangquant ou insuffisant
- Plaguettes de freins usées

= Disque de frain usé

Four des interventions gui concernentla roue avant et
les fourches avant il est indispensable d'appuyer la
motocyclette sur un support spécial,
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TECHNISCHE DATEN

Standardwarte

Zentrierfehler der Felge + 0.5 mm
Freie Lange der Gabelfeder 420 mm
Olinhalt der varderan Gabel 310 cm?

lur jeda Seite

STORUNGSDIAGNOSE

Schwergéngige Lenkung:

- Die Einstellringmutter im Lager der Lenkung ist zu
fest

- Fehlerhafte Gleitlager in der Lenkung
- Reifendruck zu niedrig

Das Motorrad zieht nach einer Seite und lait sich

schlecht handhaben:

- Varbogene Vordergabel

- Verbogene Vorderradachse

- Rad ist nicht richtig montiert

- Unterschiedliche Olmange in den beiden Gabel-
schenkaln

Vorderradschwingung:

- Verbogene Felge

- Abgenutzte Vorderradlager

- Beschadigter Reifen

- Radachse mit dem falschen Drehmoment angezogen

Authiangung zu weich:

= Nicht genlgend Gabealdl

- Gabeldl ist zu dinn

- Geschwichle Gabelfedern

Aufhingung zu hart:

- Zu viel Gabeldl

- Gabeldl hat eine zu hohe Konzentration
- Beschidigter Schenkal oder Stander

Vardere Authdngung ist laut:

- Gabelstander klemmit

- Nicht genigend Ol in der Gabel

- Schrauben der vorderen Gabel sind locker

Schlechte Bremswirkung:

- Bremsilissigkeit fehlt oder ist ungeblgend
- Abgenutzte Bramskldtze

- Abgenutzte Bremsscheibe

Die Verwendung einer richtigen Unterstiitzung ist
erforderlich, wenn Arbeiten am Vorderrad oder an der
Gabel durchgefihrt warden.
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DEMONTAGE

- Débrancher le fil du compteur kilométrique (fig. 10).

- Desgserrer ['écrou de I'axe de la roue (fig. 11).

- Desserrer les ecrous qui bloguent les chapeaux
d'ancrage de I'axe {fig. 12).

- Dégager l'axe de la roue de coté droit

Caontréle de la rectilinéité de I'axe

Positionner 'axe sur deux supports en \V et mesurer
l'excentricité & l'aide d'un comparateur (fig. 13).

Limite admise: 0,20 mm.

Jante

Contrdler le centrage de la jante en posant la roue sur
un banc de centrage. Faire tourner manueliement la
roue etlire 'erreur de centrage a I'aide d'un compara-
teur {fig, 14,

Limites admises:

- oscillation radial: 2,0 mm

- ogcillation axiale: 2,0 mm.

Contréle des roulements

- Faire tourner du doigt la bague intérne de chague
roulement. Les roulements doivent touner facile-
ment et sans bruit. Contrdler que la bague externe
du roulement soit fermement calée sur le moyeu de
la roue.

- Retirer et remplacer les roulement si les bagues ne
tournent pas facilement, silencieusement ou si leur
[BU sur le moyeu est excessif

Contrale du disque de frein

Mesurer I'épaisseur du disque du frein.
Limite admise: 3,5 mm,

Contrdler la planéité du disque du frein (fig. 15).
Limite admise: 0,15 mm,

Démontage des roulements

- Retirer |a boite de renvoi du tachymétre,

- Introduire une goupille dans le logement de 'axe (fig.
16} et culbuter 'entretoise dans la mesure néces-
saire a créer un appui sur la butée interne du roule-
ment,

- Retirer le premier roulement, en battant légérement
et uniformement sur toute la circonférence de la
butée,

- Lorsgue 'entretoise intérieur est tombeé, renverser la
roue et pousser le deuxiéme roulement & lextérieur,

Montage des roulements

- Remplir la cavité des roulements avec de la graisse.
Introduire d'abord le roulement droit (fig. 17) et mon-
ter l'entretoise. Introduire le roulement gauche.

- Appliquer la graisse dans la boite de renvol du
tachymeétra et la monter sur le moyeu de la roue,

Roue avant * Vorderrad

AUSBAU

- Das Kilometerzihlerkabel abklemmen (Abb. 10).

- Die Mutter der Radachse 16sen (Abb. 11).

= Die Muttern der Radachselagerdeckel |Gsen (Abb.
12),

- Die Radachse von recht herausziehen,

Radachseheitskontrolle

Die Radachse auf zwei V-Unterlagen legen und die
AuBermittigkeit mit einer MaBuhr massen (Abb. 13).

Zulassige Grenze: 0,20 mm,

Felge

Die Zentrierung der Felge kontrollieren, indem man
das Had auf eine fentrierbank legt Das Rad mit der
Hand drehen und den Zentriarungsfehler mit einer
MeBuhr ablesen (Abb, 14),

Zuldssige Grenzen:

- Radialer Schlag: 2,0 mm

- Axialer Schlag 2.0 mm.

Lagerkontrolle

- Den Innenring jedes Lagers mit dem Finger drehen.
Die Lager missen leicht und gerauschlos drehen,
Kantrollieren, daB der AuBenring des Lagers festauf
der Radnabe liagt.

- Die Lager ausbauen und austauschan, wenn die
Ringe nicht leicht und gerduschlos drehen oder ein
zu grofes Spiel auf der Mabe haben.

Bremsscheibenkentrolle

Die Starke der Bremsscheibe messen.

Zulassige Grenze: 3,5 mm.

Die Planheit der Bremsscheibe kantrollieren (Abb. 15).
Zuldssige Grenze: 0,15 mm.

Lagerausbau

- Das Tachometervorgelegegehiuse ausbauen.

- Einen Zapfen in den Radachsesitz einfihren (Abb.
16); das Distanzstlick Quergefalle so geben, daB
man Stitze auf dem Innenring des Lagers findet,

- Das erste Lager ausbauen, hAmmernend auf den
Umkreis des Ringsleicht und gleichmagig.

- Wenn das Innendistanzstick ausgefallen ist, das
Rad umkehren und das zweite Lager ausschishen,

Lagereinbau

- Die Hohlung der Lager mit Fert flillen. Zuerst das
rechte Lager (Abb, 17) einsetzen und das Abstands-
stlck einbauen. Das linke Lager einsetzen,

- Das Tachometervorgelegegehiuse einfetten und es
auf der Radnabe montieren,
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DAKOTA - DAKOTA ER - XRT

Roue avant * Vorderrad

INSTALLATION DE LA ROUE

- Placer I'atrier sur le disque de frain en faisant atten-
tion a ne pas endommager les plaquettes de frein,
Mettoyer I'axe de la roue at le monter.

- Visser les ecrous qui bloguent les chapeaux d'an-
crage de |'axe sans les serrer,

- Serrer 'axe de la roue au couple préconisé.

- Toujours contrdler, aprés le remontage de la roue, le
fonctionnement carrect du frein,

- Actionner le frein et pomper la fourche a plusieurs
reprises pour mettre en place 'axe de la roue.

- Bloguer les écrous qui fixent les chapeaux d'an-
crage de I'axe au couple préconisé,

- Brancher le cible du tachymétre au renvoi.

DONMEES TECHNIQUES
Limite maximale:

- courbure de I'axe de la roue: 3,2 mm
- erreur de centrages de la jante de la roue: 2 mm
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RADEINBAU

- Die Bremszange an der Bremsscheibe anbringen,
wobei darauf geachtet wird, daf die Bremsbelage
nicht beschadigt werden. Den Radbefestigungsbal-
zen saubern und ihn montieran,

- Die Muttern der Radachselagerdeckel anschrauben
ohne sie zu befastigen.

- Den Radbefestigungsbolzen mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment anziehan,

- Nach Wiederginbau des Vorderrades immer den

einwandfreien Betrieb der Vorderradbremse kon-

trollieren.

Die Vorderradbremse betatigen und die Gabel mehr-

mals hoch- und niederpumpen, damit der Radbefe-

stigungsbolzen sich einstellen kann.

- Die Muttern der Radachselagerdeckel mit dem vor-

geschrebenen Anzugsmoment anziehen,

Das Kabel des Tachometers an das Vorgelege

anschliefen.

TECHMNISCHE DATEN
Max. Grenzwert:

- Radbefestigungsbolzenkriimmung: 0.2 mm
- Radfelgenzentrierungsfeder; 2 mm
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Suspension avant - Direction * Vorderradaufhdngung - Lenkung

DEPOSE

- Retirer les deux vis de fixation latérales de la calotte
au chassis, Enlever |es vis de fixation des miroirs
rétroviseurs.

Oter les mircirs rétroviseurs.

Debrancher les fils des clignotants avant,

Retirer la calotte (ou demi-caréane).

Retirer la roue avant.

Desserrer les vis de sécurité des boulons des demi-
guidons {fig. 1).

Desserrer les boulons de blocage des demi-guidons
(fig. 2).

Dessarrer et retirer les vis de blocage de I'étrier de
frein & la jamba.

Retirer les boulons de fixation du garde-boue des
jambes de la fourche et retirer le garde-boue,
Desserrer les vis de fixation des cannes de la four-
che au trapéze de la téte de direction.

Retirer le boulon de fixation du trapéze supérieur,
Retirer le trapéze supérieur.

- Desserrer et retirer la couronne de réglage des rou-

lements de direction (fig. 3).

Dégager les demi-guidons,

Retirer le trapéze inférieur de la fourche avec les
tiges et les jambes.

Retirer les bagues extérieures du segment d'étan-
cheité de la direction. Contriler que les cuvettes de
roulement dans les deux bagues de chague roule-
ment seient en parfait &tat.

Si elles sontusées, remplacer toujours aussi bien les
bagues des roulements que les roulements eux-
mémes,

Si la motocyclette a subi un accident, examiner
attentivement qu'il "y ait aucune fléure autour de la
t&te de la direction.

Remplacement du roulement inférieur du caoutchouc-
amortisseur de la direction

- Retirer le roulement & I'aide de I'outil spécial {fig. 4)

Installation du caoutchouc-amartisseur de la direction

- Remplir avec de |a graisse la cavité des roulements.

- Installer l& caoutchouc-amartisseur de la direction
dans la téte de la direction et installer le roulement
sUpErieur,

- Serrer la couronne de réglage du roulement au cou-
ple préconisé,
Faire tourner le caoutchouc-amortisseur du début
jusgu'en fin de course & plusieurs reprises, serrer
ensuite & nouveau la couronne de réglage.

Démontage des tiges-jambiéres de la fourche

- Retirer |e bouchon supérieur de la fourche aprés
avoir fixe |la tige dans un étau de la maniére oppor-
tune.

- Dégager le ressort, Vidanger le liquide de la fourche
en elfectuant a plusieurs reprises une opération de
pompage (fig. 5).

- Immebiliser lagaine delafourche 4 l'aide d'un &tau &
machoires en matériau tendre.

- Retirer e boulon & rainure hexagonale, Si cette opé-
ration était difficile, installer provisoirement le res-
sort et le bouchon de |a fourche dans leur siége.
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AUSBAU

- Die Befestigungsschrauben an beiden Seiten der
Verkleidung abnehmen; die Befestigungsschrauben
der seitlichen Spiegel abschrauben und die Spiegel
abnehmen,

Die Drahte der Blinkleuchten vorne trennen und die
Verkleidung abnehmen,

Das Vorderrad abnehmen,

Die Sicherungsschrauben am Bolzen an ainer Haltte
des Lenkers lasen (Abb. 1),

Die Befestigungsschrauben am Lenker lGsen (Abb.
2).

Die Bremssattelbefestigungsschrauben abnehmen,
Die Schutzblechbefastigungsschrauben Igdsen und
das Schutzblech abnehmen. Die Stdnderbefestigungs-
schrauben oben an der Lenkung |dsen.

Die Befestigungsschraube am oberen Gabelkopf
lgsen und den Gabelkopf abnehmen.

Die Einstellringmutter (Abb. 3) an den Lenklagern
abnehmen und die Lenkerhaliten herauszieghen,
Den unteren Gabelkopf mit beiden Standern und
Schenkeln herausziehen.

Die auBeren Buchsenringe an der Lenkung heraus-
nehmen, kontrollieren, ob die Form der Laufringe
richtig ist; wenn sie abgenutztsind, Ringe und Lager
austauschen.

Wenn das Motorrad in einen Unfall verwickelt war,
muf es auf Risse oben an der Lenkung kontrolliert
wardean,

Austausch des unteren Rohrlagers in der Lenkung

- Das Lager mitdem entsprechenden Warkzeug (Abb.
4) ausbauen.

Lenkrohreinbau

- Die Lager schmisren.

- Das Rehrlager im Lenkkopf einbauen und das obere
Lager sinbauen,

- Die Einstellringmutter der Lager mit dem empfohle-
nen Anzugsmoment anziehen,
Das Lenkrohrlager mehrmals von giner Seita zur
anderen Drehen, dann die Ringmutter anziehen,

Ausbaugabelschifte/stangen

- Den Stangen in einen Schraubstock legen und die
Gabelschraube abnehmen,

- Die Feder abziehen, Das Ol in der Gabel durch
mehrmaliges Pumpen ablassen (Abb, 5).

- Der Schift in einem gepolsterten Schraubstock
sichern.

- Den Innensechskantbolzen entfernen. Wenn diese
Arbeit schwierig wird, Feder und Gabelschraube
vorlbargehend abnehman,




Sospensione - Sterzo * Suspension - Steering

RIMOZIONE

- Togliere la due viti fissaggio laterali del cupolino al
telaio. Togliere le viti di fissaggio specchiett re-
trovisori,

Togliere gli specchiett retrovisori

Sconnettere i fili lampeggiateri antericri,

Sfilare il cupaline (o semicarena)

Rimuovere la rucla anteriora.

Allentare |e viti di sicurezza del bulloni dei semima-
nubri (fig. 1).

Allentare i bulloni bloccaggio dei semimanubri (fig.
a)s

Allentare e togliere le viti di bloccaggio della pinza
freno al gambale.

Rimuovere i bulloni di fissaggio parafango dei gam-
bali forcella e togliere il paratango.

Allentare le vitl di fissaggio delle canne di forcella al
trapezio della testa di sterzo,

Rimuovere il bullone lissaggio trapezio superiore.
Rimuovere il trapezio superiora.

Allentare e rimuovere la ghiera registrazione cusci-
netti sterzo (fig. 3).

Sfilare | semimanubri,

Sfilare il trapezio inferiore forcella con gli steli e i
gambali.

Himuovera gli anelli esterni dal cannotto di sterzo.
Controllare che le piste di rotolamento nei due anelli
di ciascun cuscinetto siano in perfette condizioni.
Se usurafi, sostituire sempre sia gli anelli dei cusci-
netti che i cuscinetti stessi,

Se il motociclo ha subito un incidente, esaminare
attentamente che non vi siano fessurazioni nel set-
tore intarno alla testa dello starzo.

Sostituzione cuscinetto inferiore del cannotio dello
sterzo

- Rimuovers il cuscinetto con I'apposito attrezzo (fig.
4.

Installazione cannolto sterzo

- Riempire con grasso le cavita del cuscinetti.

- Installare il cannotto dello sterzo nella testa dello
starzo & installare il cuscinetto superiore.

- 3lringere |a ghiera di registro del cuscinetto con la
coppia prescritta.
Ruotare il cannotio sterzo da inizio a fine corsa per
alcune volte, quindi stringere nuovamente la ghiera
di registro.

Smantaggio steli-gambali forcella

- Rimuovera il 1appo superiore forcella dopo aver
opportunamente fissato |o stalo in una morsa,

- Sfilare la maolla. Scaricare il liquide della forcella
affertuando pil volté una operaziona di pompaggio
ffig. 5).

- Bloccare il todero della forcella con una morsa a
ganasce in materiale tenero.

- Rimuovere il bullone a cava esagonale. Se questa
operazione risultasse difficoltosa, installare provyi-
sarlamente lamolla ed il tappo della forcella nellap-
posita sede.

13-2

REMOVAL

- Remove the faring’s two side mounting screws,
remava the side view mirrars’ mounting screws and
remove the mirrors,

Disconnect the frant turning signal wires and remaove
the faring.

Remaowve tha front wheal.

Loosen the bolt's safety screws of the semi-handle-
bars (fig. 1).

Loosen the handlebar's fastening bolts (fig. 2).
Remowve the brake caliper mounting bolts,

Locsen the mudguard mounting bolts and remave
mudguard.

Laasen the stanchion mounting bolts at the steering
head.

Loeosen the upper fork steering yoke mounting bolt
and ramove the steering yoke.

- Aemave the steering bearings adjusting ring nut (fig.
3) and pull out the semi-handlebars. ]

Pull outthe lower steering yoke with both stanchions
and legs.

Remove the outer steering sleeve rings; check that
the bearings’ ring races are in good shape; if warn,
replace both rings and bearings.

It the motorcycle has been in an accident, chack for
cracks around the steering head.

Steering sleeve lower bearing replacement

- Remove bearing with the appropriate tool (fig. 4).

Steering sleeve assembly

- Grease the bearings.

- Install the sleeve in the steering head and install the
upper bearing.

- Tighten the bearings' adjusting ring nut o the
recommended torque.
Turn the steering sleeve from one side to the other
several timas, then tighten the ring nut.

Stanchion-leq disassembly

- Place stanchion in a vise and remove top fork plug.

- Pull off the spring. Drain the fark oil by pumping
senaral times (fig. 5).

- Secure the lag in a padded vise.

- Remove the socket balt. If this operation becomes
difficult, temporarily remount the spring and fork
plug.
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Suspension avant - Direction * Vorderradaufhdngung - Lenkung

- Degager la canne de la fourche et le piston de
I'amortissaur,

- Prendre garde de ne pas confondre le piston et les
pieces intérieures de la fourche gauche avec ceux
de |a fourche droite car ils ne sont pas interchan-
geables.

Fig. 6 = fourche gauche
Fig. 7 = fourche droite

Contrdle de la canne de la fourche

- Appuyer la canne de la fourche sur les blocs en V et
contrbler I'erreur de rectinilgité (fig. 8). L'erreur de
centrage réel correspond 4 la maoitié de lalecture sur
le comparateur.

Limita admise: 0,2 mm

Conlréle du ressorl de la fourche

- Mesurer la longueur libre du ressort de la fourche
(fig. 9).
Longueur libre; 420 4+ 2,5 mm
Longueur minimum: 415 mm

- Contrdler que la canne de la fourche et la gaine ne
présentent aucun signe d'abrasion, d'éraflures, des
Iraces d'usure excessive ou anormales.

- Remplacer toutes les piéces usées ou endomma-
gées,

Remplacement du segment d'étanchéité

- Retirer |a bague d'immobilisation du segmentd'étan-
chaité, Dégager le segment.

- Eviter d'endommager la surface interne et celle
externe de la gaine de la fourche.

- Le remplacement des segments d'étanchéité de la
fourche peut s’effectuer aussi sans dégager les tiges
des plagues de |a fourche,

- Hemonter les segments d'étanchéité, Remonter |a
bague dimmaobilisation,

REMONTAGE

= Laver toutes les piéces au solvant avant de les
remonter et les sécher & fond,

- Poser la bague du piston, le ressort d'extension, e
siege du ressort, la soupape et le collier sur le piston
de la fourche (fig. 10).

- Introduire & groupe du piston de la fourche dans la
canng de la fourche. Installer la bague élastique.

- Inserer la canne de la fourche dans sa gainge. Serrer
la gaine de la fourche dans un &tau & machoires en
matériau tendre et, aprés avoir appliqué un produit
de blocage au filetage du boulon a téte creuse, le
sarrer au couple préconisé,

- Stange und Damplerkolben herausziehen,

- Daraufachten, daB der Kolben am linken Schift und
andere Bauteile nicht mit denen des rachien Kal-
bens vartauscht werden, da sie nicht untereinander
austauschbar sind.

Abb, 6 = linke Gabeal
Abb, 7 = rechte Gabel

Kontrolle des Stangers

- Die Stange auf V-farmige Stltzen legen und auf
Geradheitsfehler kontrollieren (Abb. B). Der tatsach-
liche Zentrierfehler entspricht der Halfte des Kompa-
ratoranzeigewertes,

Zuldssige Granze: 0,2 mm

Kontrolle der Gabelfeder

- Die freie Lange der Feder messen (Abb. 9).
Freie Lange: 420 £ 2,5 mm
Mindestlange: 415 mm

- Prifen, daB Stange und Schéft keine Anzeichen von
Antrieb, Kratzern und UbermaBigem oder abnorma-
lem Verschleil aufweisen,

- Abgenutze oder beschadigte Bauteile austauschen,

Austausch der Oldichtung

- Den Oldichtungshaltering und die Oldichtung ent-
fernen.

- Beschadigung der Innen- und AuBenflichen des
Schiftes vermeiden.

- Die Oldichtungen kénnen ausgetauscht werden,
ohine die Stange von den Gabelkdpfen zu ziehen,

- Die Oldichtungen und danach den Haltering montie-
ren.

WIEDEREINBAL

- Alle Bauteile vor dem Wiedereinbau mit sinem
Losungsmittel reinigen und sorgfaltig trocknen.

- Kolbenring, Rickzugfeder, Federsitz, Ventil und
Kolbenmuffe montieren (Abb. 10).

- Die Kolbengruppe in der Stange einsetzen und den
Seegerring montieran,

- Stange in Schaft einsetzen. Schaft in einem gepol-
starten Schraubstock sichern; die Gewinde des
Innensechskantbolzens mit etwas Material ausla-
genund mitdem richtigen Anzugsmoment anziehan,
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Suspension avant - Diraction * Vorderradaufthdngung - Lenkung

- Remplir chaque tige avec la quantité d'huile pres-
crite,

- Contrdler la bague O-Ring du tube de la fourche atla
remplacer 'l y a lieu.

- Installer le ressartdu tube de lafourche en dirigeant
la spirale la plus étroite vers le haut,

Fig. 11-12 Détails montage fourche gauche
Fig. 13-14 Deétails montage fourche droite

- Installer I'entretoise ressort et serrer le bouchon en
le vissant au couple préconisé.

- Installer le tube de la fourche dans |la colonne de
direction et dans |le trapéze de |la fourche en le fai-
sant tourner avec les mains.

- S'assurer que l'extrémité de chaque tube soit ali-
gnéea & 'extrémité du trapeze des fourches.

- Serrer les boulons du trapéze de la fourche et ceux
de la colonne de direction d'un cdté,

- Serrer les boulons de 'autre cote.

- Installer le garde-boue avant et I'étrier du frein.

- Installer la roue avant,

13-6

- Jeden Stangen mitder richtigen Menge Damptungs-
ol fizllen.

- Den O-Ring der Gabelschraube prifen und wenn
erforderlich austauschean.

- Die Gabelrchrieder mit der engen Spirale nach cben
zeigend einbauen.

Abb. 11-12 Wiedereinbau der rechten Gabelteile
Abb, 13-14 Wiedereinbau der linken Gabelteile

- Die Distanzfeder einbauen und mit dem richtigen
Anzugsmoment anziehen.

- Die Stange in die Lenksiule und den Gabelkopt
ginbauen, indem er mit der Hand gedreht wird.

- Sicherstellen, dai das Ende jedes Stanges mit dem
Ende des Gabelkopfes ausgerichiet ist.

- Den Gabelkopf und die Schrauben der Lenksaule an
ainer Seile anziehen,

- Die Schrauben auf der anderen Seite anziehean.

- Das vordera Schuztblech und den Bremssattel an-
hauen,

- Den Yorderreifen montieran.
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Suspension avant - Direction * Vorderradaufhdngung - Lenkung

FOURCHE

Dépose

- Retirer la roue avant.

- Enlever le guidon,

- Desserrer et dégager les vis de fixation de I'étrier du
frein 4 la jambiére (fig. 15).

- Desserrer les boulons de fixation du conduit de
I'huile de frein a la jambiére.

- Desserrer et retirer les vis de fixation des cannes de
lafourche au trapéze de la téte de direction (fig. 16).

- Retirer le boulon de fixation du trapéze supérieur,

- Enlever le trapéze supérieur.

- Desserrer et retirer las bagues de réglage des rou-
lements de direction (fig. 17).

- Degager le trapaze infériaur de la fourche avec les
tiges et les jambiéres.

- Contrdler que les cuvettes de roulement dans les
deux bagues de chaque roulement soient en parfait
etat.

- Enlever s'il le faut les bagues extérieures du caout-
chouc-amortisseur de |a direction (fig. 18).

- En cas d'usure, remplacer toujours aussi bien les
bagues des roulements gue les roulements eux-
mémes en les dégageant de leur siége 4 I'aide de
I'outil spécial (fig. 19).

- 5i la motocyclette a subi un accident, examiner

attentivement qu'il n'y ait aucune félure autour de |a

téte de la direction, :

Lorsque la direction doit étre remplacée, retirer le

roulement inférieur du cacutchouc-amartisseur de

la direction a |'aide de I'outil spécial N. 19.1.20109

{fig. 20). :

Retirer les bagues externes des roulements supé-

rieurs et inférieurs du siége du caoutchouc-

amaortisseur de la direction sur le chassis (fig. 18).

Installer de nouvelles bagues de guidage des rou-

lements a l'aide d'un maillet ayant un diamétre

approprie,

- Poser une nouvelle bague pare-poussiére sur le
trapéze inférieur de la direction.

- Installer le roulement inférieur & I'aide d'une presse
hydraulique et du maillet approprié.

Installation du cacutchouc-amortisseur de la direction

- Remplir avec de |a graisse la cavité des roulements.

- Installer le caoutchouc-amortisseur de la direction
dans la téte de la direction et installer |e roulement
supérieur,

- Poser la couronne de réglage du cacutchouc-
amortisseur de |a direction et la serrer a 'aide de la
clé pour couronnes.

- Faire tourner & plusieurs reprises complétement &
droite et a gauche I'axe de la direction de maniére &
permatire la mise en place des roulements,

- Répéter la procédure de serrage de |la bague de
reglage et de rotation de I'axe de direction,

- Installer le trapéze supérieur de la fourche (fig. 21).

- Installer les fourches avant (fig. 22).

- Poser les rondelles et I'écrou de fermeture du
caoutchouc-amortisseur de la direction en le ser-
rant au couple préconisé,

- Contréler que le groupe de la fourche tourne libre-
ment sans grippages,

- Monter les piéces du guidon en sulvant I'ordre
inverse de la dépose.

GABEL

Ausbau

- Das Vorderrad abbauen.

- Den Lenker abbauan.

- Die Schrauben zur Befestigung der Bremszange an
der Gabelstange ldsen und entfernen (Abb. 15).

- Die Schrauben zur Befestigung der Bremsolleitung
an der Gabelstange losen,

- Die Schrauben zur Befestigung der Gabelrohre am
Trapez des Lenkungskopfes lésen und entfernen
{Abb. 18).

- Die Befestigungsschraube oberes Trapez entfernan,

- Das obere Trapez entfernen,

- Die Lenkungslagereinstellringe 10sen und entfernen
(Abb. 17),

= Das untere Gabeltrapez mit den Schaften und Stan-
gen abziehen.

- Kontrollieren, daB die Laufbahnen der zwei Ringe
jedes Lagers sich in einwandfreiem Zustand be-
finden,

- Erforderlichenfalls die Aullenringe des Lenkrohres
entfernen (Abb, 18],

- Wenn sie abgenutzt sind, immer sowoh| die Lager-
ringe als auch die Lager selbst austauschen, indem
man sie mit dem entsprechenden Werkzeug von
ihrem Sitz entfernt (Abb. 19),

- Wenn das Motorrad einen Unfall gehabt hat, aufmerk-
sam Uberprifen, ob es rundherum um den Lenkungs-
kopf nicht zu RiBeildung gekommen ist.

- Wenn es ausgetauscht werden muB, das untere
Lager des Lenkrohres mit dem entsprechenden
Werkzeug Nr. 19.1.20109 (Abb. 20) ausbauen.

- Die AuBenringe der unteren und cberen Lager vom
Sitz des Lenkrohres auf dem Rahmen entfernen
{Abb. 18).

- Die neuen Filhrungsringe der Lager mit einem Schla-
ger gesigneten Durchmessers einbauen.

- Einen neuen Staubdichtring am unteren Trapez der
Lenkung installieren.

- Das untere Lager mit einer Hydraulikpresse und
dem entsprechenden Schliger installieran.

Lenkrohreinbau

- Die Hhlungen der Lager mit Fett fllllen.

- Das Lenkrohr im Kopf der Lenkung installieren und
das obere Lager einbauen,

- Den Einstellring des Lenkrohres einbaven und ihn
mit dem Ringschilissel anziehen.

- Das Lenkerkopfrchr mehrmals vollstandig nach
rechts und nach links drehen, damit die Lager sich
setzen konnen,

- Das Anziehen des Einstellringes und das Drehen
das Lenkerkopfrohres wiederhalen,

- Das obere Gabeltrapez installieren (Abb. 21).

- Die Vorderradgabeln installieren (Abb. 22),

- Die Unterlegscheiben und die AbschluBmutter des
Lenkrohres installieren und mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment anziehen,

- Kontrollieren, dali die Gabelgruppe frei und ohne
Behinderungen dreht,

- Die Einzelteile des Lenkers in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaus einbauen.
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Suspension avant - Direction * Vorderradaufhdngung - Lenkung

Démontage des tiges-jambiéres de la fourche

- Desserrer les colliers des soufflets de protection et
retirer les soutflets,

Retirer l@ bouchon supérieur de la fourche aprés
avoir fixé la tige dans un étau de la maniére oppaor-
tune. Les bouchons des cannes sont sous la pres-
sion des ressorts. Lors de leur dépose bien faire
attention a protéger les yeux et le visage (fig. 23).
Degager le ressort

Vidanger le liquide de la fourche en effectuant a
plusieurs reprises une opération de pompage.

- Immaobiliser la gaine de la fourche 4 'aide d'un étay a
méchaoires en matériau tendre.

Prendre garde a ne pas déformer la jambiére en la
fixant dans 'étau.

Retirer le boulon a rainure hexagonale, Si cette opé-
ration etait difficile, installer proviscirement le res-
sart et le bouchon de la fourche dans le siége prévu
4 cet effet (fig. 24).

Deégager la canne de la fourche et le piston de
Famaortisseur.

- Prendre garde & ne pas confondre le piston et las
piéces intérieures de la fourche gauche avec ceux
de la fourche droite car ils ne sont pas interchan-
geables (fig. 25-26-27-258-29).

Retirer |a bague pare-huile, la bague de retenue et la
bague de la jambiére de la canne.

Coniréle de |la canne de la fourche

- Appuyer la canne de la fourche sur les blocs en V et
contrdler l'erreur de rectilingité,
L'erreur de centrage réel correspond a la moitié de
la lecture sur le comparateur.
Limite admisa; 0,2 mm

Contréle du ressort de la fourche

- Mesurer |a longueur libre du ressort de la fourche.
Longueur libre: 565 mm

- Contréler que la canne de la fourche et la gaine ne
présentent aucun signe d'abrasion ou d'éraflure ni
aucune frace d'usure excessive ou anormale.

- Remplacer toutes les piéces usées ou endom-
mageas,

- Remonter une nouvelle bague pare-huile 4 I'aide du
maillet pour pare-huile spécial (fig. 30).

- Installer la bague élastique.

Remontage de la fourche

- Laver toutes les piéces au solvant avant de les
remonter et les sécher & fond,

- Posar la bague du piston, le ressort d'extension, le
siége de ressort, la soupape et le collier sur le piston
de la fourche.

= Introduire le groupe du piston de la fourche dans la
canne de la fourche,

- Installer |a bague élastique,

- Insérer la canne de la fourche dans sa gaine,

- Sarrer la gaine de la fourche dans un étau & michol-
res en matériau tendre et, aprés avoir appliqué un
produit de blocage au filetage du boulon & téte
creuse, le serrer au couple préconisa,

13-10

Ausbau Gabelschilte/stangen

- Die Schellen der Schutzmanschetten 18sen und die
Manschetten entfernan,

- Den oberen Gabelverschluf entfernen, nachdem
man den Schaft in einen Schraubstock gespannt
hat. Die Stangenverschiiisse stehen unter Feder-
druck. Wenn man sie entfernt, sehr vorsichtig vor-
gehen und Augen und Gesicht schitzen (Abb. 23),

- Die Feder harausziehen.

- Die Flissigkeit der Gabel durch mehrfaches Pum-
pen ablassen.

- Die Gabelscheide in einen Schraubstock mit Schraub-
backen aus weichem Material einspannen.
Daraufachten, daB die Gabelstange bei Einspannen
im Schraubstock nicht verformt wird.

- Die Sechskantschraube entfernen. Wenn sich dies
als schwierig erweist, die Feder und den Verschlul
der Gabel provisorisch in ihrer entsprechenden
Aufnahme installieren (Abb. 24),

- Das Gabelrohr und den Kolben des StoRdampfers
abziehen,

- Sehr darauf achten, daf der Kolben und die Innen-
teile der linken Gabel nicht mit denen der rechten
Gabel verwechselt werden, weil sie nicht austausch-
bar sind (Abb. 25-28-27-28-29).

- Den Dichtring, den Sicherungsring und die Buchse
der Stange des Rohres entfernen.

Kontrolle Gabelrohra

- Das Rohr der Gabel auf V-Blocke legen und den
Geradheitsfeher kontrollieren.
Der tatsachliche Zentrierungsfehler entspricht der
Halfte der Ablesung an der MeBuhr,
Zulassige Grenze: 0.2 mm

Gabelfederkontrolle

- Die freie Linge der Feder der Gabel messen,
Freie Lange: 565 mm

- Kontrollieren, dal das Rohr der Gabel und die
Gabelscheide keine Anzeichen von Abrieb, Kratzerm
sowie Spuren von ObermiBigem oder anormalen
Verschleil aufweisen

- Alle abgenutzten oder beschadigten Teile aus-
tauschen,

- Den neuen Dichtring miteinem geeigneten Schlager
flir Dichtringe einbauen (Abb. 30).

- Den Sprengring installieran,

Wiedereinbau der Gahel

- Alle Teile mit einem Lésungsmittel spilen, bevar sie
wieder eingebaut werden, und sie griindlich ab-
frecknen,

- Den Kolbenring, die Feder den Sitz der Feder, das
Ventil und die Manschette am Kalben der Gabel
installieran.

- Die Kolbenbaugruppe der Gabel im Rohr instal-
lieren.

- Den Sprengring Installieren,

- Das Rohr der Gabel in die Scheide sinsetzen.

- Die Gabelscheide in ginen Schraubstock mit Schraub-
backen aus weichem Material einspannen und sie mit
demvorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen, nach-
dem man auf das Gewinde der Innensechskant-
schraube ein Haftungsmittel aufgebracht hat.

.
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Suspension avant - Direction * Vorderradaufhdngung - Lenkung

- Remplir chagque tige avec la quantité d'huile pres-

crite,

- Contrdler la bague O-Ring du bouchon du ube dela

fourche at la remplacer g'il y a lieu.

- Installer le ressort du tube de la fourche en dirigeant
la spirale |a plus élroite vers le haut.

- Poser I'entretoise ressort et visser e bouchaon en le
serrant au couple préconise,

- Prendre garde 4 ne pas échanger les tiges entre
elles. Chaque tige de la fourche doit étre logée dans
sa jambigre correspondante, puisque le piston de
chaque canne estdifféerent de 'autre, et que I'empla-
cemant du pisten lui-méme dans les cannes de la
fourche est aussi ditférent (fig. 29).

- Installer le soufflet de protection de la fourche avec

le trou d'évent tourné vers la partie arriére,

Installer le collier infariaur du soufilet avec |a téte dea

Ia vis tournde vers 'extérieur at la serrer,

Installer la collier supérieur avec la téte de la vis

lournee vers l'extérieur vitant de |a serrer.

- Installer le tube de la fourche dans la colonne de
direction et dans le trapéze de la fourche en |e fai-
sant tourner avec les mains,

- S'assurer que l'extrémité de chague tube soit ali-

gnee aveo 'extrémité du trapéze supérieur de la

fourche.

Serrar les boulons des trapézes de la fourche d'un

cote,

Serrer les boulons de |'autre coté,

- Pousser vers le haut les soufflets de protection
jusqu'a ce gu'ils touchent le trapéze de direction
inférieur et serrer les colliers.

- Installer I'etrier du frein sur la jambiére gauche.

- Fixer le tube du frein avec sa borne,

- Installer la roue avant.

GUIDOMN
Dépose

- Retirer les colliers, le suppartdu levier d'embrayage,
la pompe de frein avant, 'interrupteur des feux etla
manatie des gaz,

- Enlever les chapeaux de la plague supeérieure et le
guidon (fig. 31).

Installation

- Contriler que les caoutchoucs antivibration situés
entre |a plague supérieure de la fourche et les sup-
ports inférieurs du guidon ne soient pas usés, Les
remplacer s'il v a ligu.

- Appliguer une [égére couche de graisse sur la sur-
face de coulissage de la manette de commande des
gaz et sur la boite de commande des gaz et laisser
coulizser la manette sur le guiden.

- Installer sur le guidon la commande du starter et la

commande des gaz,
- Installer le guidon sur les supports inférieurs.
- Installer les supports supérieurs sur e guidon,

- Serrer d'abord les boulons avant et ensuite ceux

arriére au couple de serrage préconisé,

- Installer 'interrupteur sur le guiden gauche en ali-
gnant la bille avec le trou sur le guidon et serrer
d'abord la vis avant, puls celle arriére,

- Placer les fils électriques de I'interrupteur et les fixer

a l'aide das colliers corraspondants,
- Installer la pompe de frain.
- Installer la pompe d'embrayage.

- Regler le jeu du fil daccalérateur.

- f‘ﬁ?an Schaft mit der vorgeschriebenen Olmenge
illan,

- Den O-Ring des Rohrverschlusses der Gabel kon-
trollieren und ihn erferderlichentalls austauschen,

- Die Feder des Gabelrohres mit der engsten Spirale

nach oben gerichtet installieren.

Das Federabstandsstiick installieren und den Ver-

schlufl aufschrauben, indem man ihn mit dem vor-

gaeschriebenen Anzugsmoment anzieht.

Darauf achten, daB die Schifte nicht untereinander

vartauscht werden, Jeder Schaft der Gabel muf in

der richtigen Stange gelagert sein, weil der Kolben

jedes Rohres sich vom anderen untarscheidet, wie

auch die Auflage des Kelbens in den Rohren der

Gabel unterschiedlich ist (Abb, 29).

- Dia Schutzmanschette der Gabel mit der Entlifiungs-

bohrung nach hinten gerichtet installieren.

Die untere Schelle der Manschette mit dem Schrau-

benkopt nach auBen gerichtet installieren, und sie

anzighen,

- Die obere Schelle mit dem Schraubenkopf nach

auBen gerichtet installieren, ohne sie anzuziehen.

Das Rohr der Gabel in der Lenksaule und im Trapez

der Gabel durch Drehen mitden Handen installiaren,

Sich vergewissern, dal das Ende jedes Rohres auf

das Ende des oberen Trapezes der Gabel ausge-

richtet ist,

- Die Schrauben der Trapeze der Gabel auf einer

Seite anzishen.

Die Schrauben auf der anderan Seite anziehen.

Die Schutzmanschetten nach oben schieben, bis sie

das untere Lenkungstrapez beriihren, und die Schel-

len anziehen. '

- Die Bremszange an der linken Stange installieran.

- Die Bremsleitung mit inrer Klemme befestigen,

- Das Vorderrad einbauen.

LENKER
Aushau

- Die Schellen, die Kupplungshebelhalterung, die Vor-
derradbremspumpe, Bremsleuchtenschalter und
Gaszgriff ausbauen.

- Die obere Abdeckung und den Lenker ausbauen
(ADD, 31).

Einbau

- Kantrollieren, dafi die Schwingpuffer zwischen der
oberen Gabelabdeckung und der unteren Lenker-
halterung nicht abgenutzt sind. Wenn notwendig, sie
austauschen,

- Eine leichte Schicht Fett auf die Laufflache des
Gasgriffes und auf das Gaszuggeh&use auftragen
und den Griff auf den Lenker schieban.

- Am Lenker die Starterbetitigung und den Gaszug
installigren.

= Den Lenker in der unteren Halterung installieren.

- Die obere Halterung am Lenker installieren.

- Zuerst die vorderen und dann die hinteran Schrau-
ben mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment an-
zighen,

- Den Schalter am linken Lenker installieren, wobei
der Pafstift auf die Bohrung im Lenker ausgerichiet
werden mul3, und die vordera und dann die hintera
Schraube anziahen,

- Die elekirischen Kabel des Schalters verlegen und
sie mit den Kabelschellen befestigen,

- Dan Bremszylinder installieren.

= Die Kupplungspumpe installieren,

- Das Spiel des Gaszugs einstellan.
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Suspension avant - Direction * Vorderradauthdngung - Lenkung

DONMNEES TECHNIQUES

Limita maximale
Courbure de l'axe de roue 0.2 mm
Erreur da cenlrage de |a jante 2 mm
Longueur libre du ressort fourche 565 mm
Courbure de la canne de fourche 0,2 mm
Contenance huile fourche avant 340 cm?

pour chague tige
Miveau d'huile fourche avant
du ras bord supérieur de la tige:
- Marzocchi
- Paiali

=20 mm
570 mm igauche)
620 mm (draite)

IDENTIFICATION DES AMOMALIES

Direction rigide:

- Bague de réglage du roulement de direction trap
sarrée

- Roulements du cacutchouc-amortisseur de la direc-
tion defectueux

- Pression du pneumatique insuffisante

La moto a tendance a tirer d'un cdté et ne tient pas la

route:

- Fourches avant pliges

= Axa de rous avant plié

- Montage de la roue non correct

- Quantité d’huile différente dans les deux fourches
avant

Oscillations et vibrations de la motocyciette:
- Jante déformée

- Roulemants de roue |aches ou usés

- Pneumatigue défectueux

- Pression du pneumatique erronée

Rayons laches et déformas

Axe de roue ldche

- Equilibrage de roue erronée

Suspension trop souple:

- Quantité d'huile insuffizante dans les fourches
- Huile trop fluide dans les fourches

- Ressorts des fourches affaiblis

Suspension trop dure:

- Niveau d'huile dans la fourche trop élevé

= Huile trop dense dans les fourches

- Cannes des fourches endommagées ou gaines
endommagees

Suspension avant bruyante:

- Gaines des fourches bloguées

- Quantité d'huile dans les fourches insuffisante
- Boulons des fourches avant desserréas

Mauvaises performances du frein:

- Liguide de frein manguant ou insuffisamt
= Plaguettes de frains usees

- Disgue de frein usé

Four des interventions qui concernent la roue avant et
les fourches avant il est indispensable d'appuyer la
motocyclette sur un support spécial.
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TECHNISCHE DATEN

Max, Grenzweart e

Krimmung Radbefestigungabolzen 0,2 mm

Zantrierungsfehler Radfelge 2 mm
Freie Lange Gabelfeder 58S mm
Krimmung Gabelrohr 0.2 mm
Olkapazitat Vorderradgabel 340 cm?

fir jeder Schaft
Olstand Vorderradgabel
von Oberkante Schaft
- Marzocehi
= Paigli

520 mm
570 mm (links)
G20 mm (rechts)

STORUNGSDIAGNOSE
Harte Lenkung:

- Lagereinstellring der Lenkung zu stark angezogen
- Lankrohrlager defalkt
- ZU niedriger Reifendruck

O

Das Motorrad zieht nach einer Seite und halt nicht die

Spur:

- Vorderradgabeln verbogen

- Vorderradbefestigungsbolzen verbogen

- Falsche Montags des Rades

- Unterschiedliche Olmenge in den zwei Vorderrad-
gabeln

Flattern und Schwingungen des Motorrades:
- Warformie Felge

- Radlager lose cder abgenutzt

- Defekter Reifen

- Falscher Reifendruck

- Speichen lose und verformt
Radbefestigungsbolzen lose

Falscher Radauswuchtung

Zu weiche Aufhingung:

- Unzureichends Qlmenge in den Gabeln

= Zu dinnflissiges Ol in den Gabeln

- Geschwachte Gabelfedern B

Zu steife Aufhingung:

- ZU hoher Gabeldlstand

- Zu viskoses Ol in den Gabeln

- Rohre der Gabeln beschadigt oder beschédigte
Gabelscheiden

Gerduschentwicklung Vorderradauthdngung:
- Gabelscheiden blackiert

= Unzuregichender Olstand in den Gabeln

- Vorderradgabelschrauben losa

Schlechte Bremswirkung:

- Bremsflissigkeit fenlt oder zu wenig Bremsflissig-
kit

- Bremsbelage abgenutzt

- Bremsscheibe abgenutzt

Fur Eingriffe, die das Vorderrad und die Vorderradga-
beln betreffen, istes unbedingt erforderlich, das Maotar-
rad auf eine geeignete Unterlage zu stellen.
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Suspension arriére et roue * Hinterradaufhdngung und Rad

DONMNEES TECHNIQUES

Limite d'usure
2.0 mm
0,20 mm

Erreur de centrage de la jante
Courbure de 'axe de roue arriére

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Oscillations et vibrations de la motocyclette

- Jante déformesa

- ‘Roulements de roue laches

- Pneumatique defectuaux

- Pression du pneumatique erronée

- Différence de reglage dans les excentriques de
reglage de la chaine,

Suspension souple

- Ressort affaibli

- Quantite d'huile insutfisante dans 'amartisseur

Suspension dure

- Axe de Mamortisseur plig

- Roulements de I'axe de la fourche ou des biellettes
de la suspension usés ou endommagés

Suspension bruyante

- Organes d'assemblage ldches

- (Gaine de 'amortisseur défaillante

- Bagues de l'articulation de la suspension usées

ROUE

Deépose

- Soulever du sol la roue arriére a I"aide d’un suppoart
special.

Dasserrer I'écrou de 'axe de roue arriére (fig. 1),
Dégager I'axe sur la moitié seulement de sa lon-
guewr,

- Laisser tomber vers e bas I'étrier de frein et I'entra-
toise de la roue.

- Degager complétement 'axe. Retirer la chaine de la
couronne. Degager la roue.

- Ma pas actionner la pédale de frein aprés avoir retiré
la roue. Cela faisant, il serait difficile d'introduire le
disque de frein entre les plaquettes, lors du reman-
tage.

Contrdle de ["axe de roue

- Appuyerl'axede la roue arriére sur les blocs en V et
mesurer lerreur de rectilingité (fig. 2).

Yaleur maximale admise: 0,20 mm.

Excentricité de la roue

- Contrdler Mexcentricité sur le bord extérieur de la
roue en plagantla roue sur un supportspécial. Faire
tournerlaroue alamain etlire l'erreur da centrage a
l'aide d'un comparateur (fig. 3).

Valaurs admises:
- jeu radial: 2,0 mm,
- jeu axial: 2,0 mm.

- Contrdler le jau des roulements en plagant la roue
sur un support spécial et en la faisant tourner a la
main,

Remplacerles roulements par des roulements neuls
8'ils sont bruyants ou 8'ils présentent un jeu excessif,
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TECHNISCHE DATEN

YWerschleilgrenze
Zentrierfehlar 20 mm
Unrundheit der Hintarradachsa 0,20 mm

STORUNGSDIAGNOSE

Flattern und Schwingungen des Motorrades

- Vertormte Falge

- Lose Radlager

- Detekter Reiten

- Falscher Reifendruck

- Ketteneinstellexzenterschaiben nicht gleichmaiig
ausgerichtat

Weiche Authidngung
- Geschwachte Gabelfedarn
- Nicht geniigend Gabeldl

Harte Authdngung

- Varbogene Dampferstange

- Gabelgelenkbolzenlager oder Zugstangen abge-
nutzt oder beschadigt

Aufhiangung entwickelt Gerdusche

- Schrauben und Muttern locker

- Detekte Dampfermufia

- Verschlissene Aufhangungsbuchsen

RAD

Abbau

- Das Bad anheben und abstitzen; die Radachsen-
mutter losen (Abb. 1). Die Radachse nur halb heraus-
ziehen.

- Die Bremssattelkonsole und das Radabstandsstick
nach unten hangen lassen.

- Die Radachse vollstndig herausziehan, Die Kefte
vom Ketienrad nehmen und das Rad herausziehen,

- Das Bremspedal nicht betitigen, wenn das Rad
abgebaut ist, sonst wird es schwer sein, beim Wie-
dereinbau die Bremsscheibe zwischen den Brems-
klotzen einzusetzen.

Kontralle der Radachse

- Die Radachse auf zwei V-formige Stitzen legen und
die Exzentrizitat mit einem Komparator (Abb. 2) mes-
sen.

Zuldssige Grenze: 0,20 mm,

Radexcentrizitit ;

- Das Rad auf eine Unterstitzung legen und die
Exzentrizitdt am Auferen Rad des Rades messen,
Das Rad mitder Hand drehen und den Zentrierfehler
mit einem Komparator (Abb. 3) messen.

Zuldssige Grenzen
- Radialschwingung: 2,0 mm.
= Axialschwingung: 2,0 mm,

- Das Rad auf eine Unterstiitzung legen und das
Lagerspiel kontrollieren, wobei das Lager mit der
Hand gedreht wird, Die Lager austauschen, wenn
sie laut sind oder ein zu grofes Spiel haben,



Sospensione posteriore e ruota * Rear suspension and wheel

DATI TECNICI

Limite usura
Errore centraggio cerchio ruota 2,0 mm
Curvatura perna ruota postariors 0,20 mm

IDENTIFICAZIONE INCONVENIENTI

Qscillazioni e vibrazioni del motociclo

- Cerchio deformato

- Cuscinetti della ruota lenti

- Pneumatico difettoso

- Pressione del pneumatico errata

- Difterenza di regolazione negli eccentrici regola-
Zione catena

Sospensione morbida
- Molla indebalita
- Insufficiente olio nellammartizzatare

Sospensione dura

- Asta dell’ammortizzatore piegata

- Cuscinetti parno forcellone o delle biellette della
sospensione usurati e danneggiati

Sospensione rumorosa
- Organi di unione lenti
- Fodero dellammortizzatore difettoso

- Boceole dell'articolazione della sospensione usu-
rate

RUOTA

Rimozione

- Sollevare la ruota posteriore dal suolo mediante un
apposito supporto.

Allentare il dado perno ruota posteriare (fig. 1). Sfi-
lare il parno solo fino a meta della sua lungheazza,

- Lasciare cadere verso il basso la staffa porta-pinza
freno ed il distanziale ruota.

- Sfilare completamente il perno. Togliere |a catena
dalla corona. Sfilare la ruota,

- Mon azionare il pedale del freno dopo aver rimosso
la ruota. Facendo cid si renderebbe difficoltoso
introdurre il disco freno tra le pasticche frenanti
all'atto del rimontaggio,

Conlrollo perno ruota

- Poggiare i| perno ruota posteriore su blocchethia Vv e
misurare 'errore di rettilineita (fig. 2).

Valore massimo ammesso: 0,20 mm.

Eccentricita ruota

- Controllare l'eccentricitd sul bordo esterno della
ruota posizionando la ruota su un apposito sup-
porte, Far girare manualmente la ruota e leggere
I'arrore di centraggio usando un comparatora [fig, 3).
Valari ammessi;

- gioco radiale; 2,0 mm,
- gioco assiale: 2,0 mm.,

- Controllare || gioco dei cuscinetti mettendo la ruota
SuU un apposito supporto, facendola ruatare a mana,
Sostituire | cuscinetti con altri nuovi se sono rumao-
rosi o se presentano gioco eccessivo.
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TECHNICAL DATA

Waear limit
Centaring arror 2.0 mm
Rear wheel spindle runout 0,20 mm

TROUBLESHOOTING

Motorcycle oscillations and vibralions

- Deformed rim

- Loose wheel bearings

- Defective tyre

= Wrong tyre pressure

- Chain adjustment eccentrics not aligned equally

Suspension too soft
- Weakened fork springs
- Insufficient fork oil

Suspension too hard

- Bant damper rod

- Fork pivot bolt bearings or suspension rods worn or
damaged

MNoisy suspension

- Loose bolts and nuts

- Defective damper sleave

= Waorn suspension bushings

WHEEL

Remowval

- Lift the wheel and place on support; loogsen the
wheel spindle nut (fig. 1). Pull the spindle out only
half way,

- Letthe brake caliper bracketand wheel spacer hang
down.

= Pull aut the wheel spindle fully. Remove chain from
sprocket and pull out the wheel.

- Don't actuate the brake pedal once the wheel is
removed, otherwise iUl be difficult o insert the brake
disc between the brake pads upon reassembly

Wheel spindle inspection

- Place spindle on two V-shaped supports and mea-
sure eccentricity with a comparatar (fig. 2).
Allowed limit: 0.20 mm.

Wheel eccentricity

- Place the wheel on a support and measure the
gccentricity an the outer wheel edge. Spin wheel
manually and measure the centering error with a
comparator (fig. 3).

Allowed limits;
= radial oscillation; 2.0 mm,
- axlal oscillation: 2,0 mm,

= Place wheel on a support and check bearing play
rotating itby hand, Replace bearings if they are noisy
or have excessive play,
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Suspension arriére at roue * Hinterradaufhdngung und Rad

Coniréle de la couronne mende
= Contrdler les dents de la couronne mende. La rem-

placer si elle est usée ou endommagée; contréler
aussi la chaine et le pignon menant.

Fig. 4A = couronne en bon état

Fig. 4B = couronne & remplacer

Fig. 5 = limites maximales d'usure

NOTE

- Le moyeu (bride) porte-couronne est seulement
appuyé sur la jante,
Les vis qui se déplacent sur le joint flexible sont les
méames gui rendent solidaires la couronne crantée et
la bride.
Pour démonter la couronne de la bride il faut desser-
rer @t démonter les boulons qui font fonction d'ane
des joints flexibles (fig. &).
- Remplacer les joints flexibles en caoutchouc stls
sont endommages ou détarioras.
Les joints flexibles se composent de deux piéces:
une bague interne en métal et une bague externe en
caoutchouc {fig. 7).
S'il fallait remplacer les roulements de roue, extraire
les roulements etl'entretoise. Lors de chaque dépo-
se les roulements devront &tre remplacés par des
roulements neufs, le remontage s'effectue a l'aide
d'une presse & huile et d'un outil spécial (fig. 8).

Remplacement des roulements bride-couranne

- Retirer la bague &lastique {fig. 9).
= Hetirer la durite,
- Retirer les roulements {fig. 10).

Remontage des roulements bride-couronne

- Installer les roulements (fig. 11).

- Poser la durite axe-roue,

- Monter la bague élastique.

- Ne pas oublier de toujours remplir les cavités des
roulements avec de la gralsse.

Kettenradkontrolle

- Die Kettenradzihne priifen; die Kettenradzahna aus-
tauschen, wenn sie abgenutzt oder beschidigt sind,
Die Kette und das angetriebene Kettenrad kontrol-
lieran.

Abb. 4A = die Form des Kettenrades ist gut
Abb. 4B = Kettenrad austauschen
Abb. 5 = maximal zuldssiger VerschleiB

ANMERKUNG

= Die Mabe (Flansch) des Kettenradhalters ist an der

Felge montiart,
Die Schrauben der elastischen Kupplung sind die
gleichen, mit denen das Kettenrad am Flansch
gehalten wird. Dia Schrauben, die als Gelenkbolzen
an den elastischen Kupplungen verwendet werden,
losen und das Kettenrad vom Flansch nehmen {Abb,
6).

- Die elastischen Gummikupplungen austauschen,
wenn sie beschadigt oder verschlissen sind. Dig
elastischen Kupplungen bestehen aus zwei Teilen:
einem Metallinnenring und einem GummiauBenring
{Abb. 7).

- Wenn die Radlager ersetzt werden mussen, Lager
und Abstandsstick abnehmen; die Lager missen
immer durch neue ersetzt werden, wenn sie ausge-
baut worden sind. Eine Hydraulikpresse und das
richtige Werkzeug fur den Einbau der Lager ver-
wenden (Abb. 8).

Austausch der Keltenradflanschlager

- Seegerring entfernen (Abb. 9),
- Kuppler ausbauen.
- Lager ausbauen (Abb, 10).

Wiedereinbau der Ketlenradflanschlager

- Lager einbauen (Abb, 11).

- Radachsenkupplung installieren.

- Seegerring installisran,

- Daran denken, daB die Lager immer geschmiert
wearden.
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Sospensione posteriore e ruota * Rear suspension and wheal

Controllo corona condotta

- Cantrollare | denti della corona condotta, Sostituirla
e usurala o0 danneggiata; controllare anche la
catena e l'ingranaggio conduttare,

Fig. 44 = corona in buono stato
Fig. 4B = corona da sostituire
Fig. 5 = limiti max di usura

NOTA

- Il mozzetto (langia) portacorona & sclo appoggiato

sul cerchione.

Le viti che lavorane sul parastrappi sono le stesse

che rendono solidale la corona dentata alla flangia.

Per smontare la corona dalla flangia bisogna allen-

lare @ nmuovere | bulleni che fanno da perno ai

parastrappi (fig. ).

Sostituire i parastrappi in gomma se danneggiali o

deteriorati,

| parastrappi sono formati da due particolari: un

anelio interno di metallo e un anello esterno di

gomma (fig. 7).

- Qualora sia necessario sostituire | cuscinetti della
ructa, estrarre i cuscinetti ed il distanziale. Una volta
rimossi, | cuscinetti devono essare sostituiti con dei
nuovi. Il imontaggio deve essere effettuato con una
pressa ad olio & con 'apposito attrezzo (fig. 8).

Soslituzione cuscinetti flangia-corona
- Rimuovere 'anello elastico (fig. 9).

- Rimuovere il manicotta.

- Rimuovere | cuscinetti {fig. 10)

Rimontaggio cuscinetti flangia-corona

- Installare i cuscinetti {fig. 11).

- Installare il manicotto perno-ruota.

- Installare l'anello elastico,

- Ricordarsi sempre di riempire |2 cavita dei cuscinetti
con grassa,

Chain sprocket inspection

- Check sprocket teeth; replace if worn or damaged.
Cheack both the chain and driven sprocket.
Fig. 4A = sprocket in good shapa
Fig. 48 = replace sprockat
Fig. 5 = max. allowable wear

NOTE

- The sprocket retainer hub {flange) is mounted on the
rim.

The flexible coupling screws are the same ones that
hold the chain sprocket to the flange,

Loosen the boltsthat actas pivot bolts to the Hlexible
couplings to remove the sprocket from the flange
{fig. &),

- Replace the rubber flexible couplings if damaged or
Wormn,

The flexible couplings are made up by two compo-
nents: onainnar metal ring and one outer rubber ring
ifig. 7).

- If the wheel bearings need to be replaced, remove
the bearings and spacer; once removed the bea-
rings, always replace with new ones, Use a hydraulic
press and the correct tool to mount the bearings (fig.
B).

Sprocket flange bearings replacement

- Remove snap ring (fig. 9).
- Bemove coupler.
- Remove bearings (fig. 10)

Sprocket flange bearings reassembly

= Install bearings (fig. 11).

- Install wheel spindle coupling.

- Install snap ring,

- Remember to always grease the bearings.
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Remontage de la roue

- Placer la roue dans |a fourche oscillante. Position-
ner les chles des roues arriéres (fig. 12).

- Installer la chaine de transmission sur la couranne
menee,

= Introduire I'axe dans 'excentrique de réglage de la
chaine et le pousser 4 l'intérieur du moyeu, Installer
I'écrou axe par la partie opposée. Régler la chaine
de transmission, Serrer 'axe de la roue arriére au
couple préconisea.

- Les excentriques dereglage de la chaine ne peuvent
ﬁe deégager que de l'intérieur de la fourche oscillante

ig. 13).

SUSPENSION

Dépose

- Retirer le boulon de montage de 'amortisseur.

- Retirer le boulon de montage supérieur de 'amortis-
seur (fig. 14),

- Retirer le boulon entre le bras de lamortisseur et la
fourche, etle boulon entre le bras de l'amortisseur et
l'articulation de l'amortisseur (fig. 15). Dégager
I'amortisseaur.

- Inspectionner le groupe d'amortissement pour veri-
fier I'absence d'emboutissures, de fuites d'huile ou
d'autres dommages.

Vérifier gue I'axe de I'amorlisseur ne soit pas plié.
Remplacer le groupe 5'il y a liew.

Montage

- Appliquer la graisse sur I'axe inférieur et sur celui
superieur de l'amortisseur avant linstallation.
- Placer |'amortisseur dans son emplacement et ser-

rer le boulon supérieur et celul inférieur au couple
preconise.

Articulation de 'amorlisseur et fourche oscillante

- Retirar la roue arriére.

- Retirer le pot d'échappement.

- Desserrer et retirer la vis axe de l'amortisseur
infarieur.

- Desserrer et remplacer les deux axes latéraux de la
fourche oscillante {fig, 16).

- Retirer la fourche,

- Retirer le bras de l'amortisseur de la fourche, en
otant le boulon de serrage.

Contréle

- Cortréler que la fourche cecillanta ne soit ni félése, ni
endommagée.

- Contrdler que le jeu des “uni-balls" ne soit pas
axcessif,

- Contrdler gue le patin de la chaing ne soit ni usé, ni

gndommage,
Remplacement de l'uni-ball" de I'axe de lourche

- Retirer les deux entretoises (fig. 17).
- Enlever |les deux pare-poussiéras,
- Oter la bague élastique située & I'intérieur (fig. 18).
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Wiederanbau des Rades

- Das Rad in die Schwinggabel legen und die Abstands-
stiicke anordnen (Abb. 12).

- Kette auf Kettenrad legen.

- Die Radachse in die Kettenspanneexzenterscheibe
einseitzen und in die Nabe scheiben, Die Radach-
senmutter von der anderen Seite montieren. Die Ket-
tenspannung verstellen und die Radachse mit dem
richtigen Anzugsmament anziahen,

- Die Kettenspannexzenterscheiben missan vaon
innan aus der Schwinggabel herausgezogen wer-
den (Abb. 13).

AUFHANGUNG

Ausbau

= Die Aufhangungsbefestigungsschraube abnehmen,

- Die Befestigungsschraube fir die obere Aufhan-
gung abnehmen (&bb. 14),

- Die Schraube zwischen Dampferarm und Gabel und
die Schraube rwischen Dampferarm und Dampfer-
gelenkverbindung (Abb, 15) abnehmen, Dampfer
ausbauen,

- Den Dampfer kontrollieren und sicherstellen, daf
keine Anzeichen von Dellen, Olundichtigkeiten oder
anderen Beschadigungen vorhanden sind; sicher-
stellen, daB der Dampfer nicht verbogen ist.
Dampfer bei Bedarf austauschen.

Wiedereinbau

- Waordem Einbau die oberen und unteren Dampferbe-
festigungsschrauben mit etwas Fett schmieren,

- Dampfer montieran und die oberen und unteren
Schrauben mit dem richtigen Anzugsmoment an-
ziehen.

Dampfergelenkverbindung und Schwinggabel

- Hinterrad abnehmen,

- Schalldampier ausbauen.

- Untere Dampfergelenkschraube abnahmen.

- Die beiden Gelenkschrauben an der Gabelseite
abnehmen (Abb. 16).

- Gabel ausbauen,

- Die Befestigungsschraube abnehmen und den
Gabeldampferarm ausbauen.

Inspektion

- Kontrallieran, daf die Schwinggabel nicht gerissen
oder anderweitig beschadigt ist.

- Sicherstellen, daf die Kugelkalotten kein zu grofes
Spial haben,

- Sicherstellen, dan der Gabelkettenschutz nichtabge-
nutzt eder beschadigt ist,

Austausch der Gabelzaptenschraubenkreuzkugel

= Die zwel Distanzstiicke entfernen (Abb. 17).
- Die beiden Staubdeckel abnehmen.
- Den innenliegenden Seegerring entfernen (Abb, 18),




Sospensione posteriore e ruota * Rear suspension and wheel

Rimantaggio ructa

- Posizionare la ruota nel forcellone oscillante. Posi-
zionare gli spessori ruota postericre (fig. 12).

- Installare la catena di trasmissione sulla corona
condotta,

- Inserire il perno neil'eccentrico regolazione catena
@ spingerlo infilandolo nel mozzo. Installare il dado
perno dalla parte opposta. Registrare la catena di
trasmissione, Serrare il parno ruota posteriore con la
coppia prescritta,

- Gli eccentrici regolazione catena si possono sfilare
solo verso l'interno del forcellone oscillante (fig, 13),

SOSPENSIONE

Rimozione

- Rimuovera il bullone di momaggio dell'ammortiz-
zatore,

- Rimuovere il bullone di montaggio superiore del-
l'ammortizzatore {fig. 14).

- Rimuovere il bullone tra il braccio dell'ammartizza-
tore e il forcellone ed il bullone tra il braccio del-
'ammortizzatore e l'articolazione delllammaortizza-
tore (fig. 15). Rimuovere 'ammortizzatorea,

- Ispezionare il gruppo di ammertizzazione per accer-
tarsi che non presenti ammaccature, perdite di olio o
altri danmni.

Assicurarsi che l'asta dell'ammaortizzatore non sia
piegata.
Sostituire il gruppo =& necessario.

Montaggio

- Applicare grasso sui perni inferiore e superiore del-
l'ammortizzatore prima dell'installazione,

- Installare 'ammortizzatore nel suo allaggiamento e
serrare con la coppia prescritta il bullone superiore
e inferiore,

Articolazione dell'ammaertizzatore e forcellone oscil-
lante

- Rimuovera la ruota posteriora.

- Rimuogvere |la marmitta,

- Allentare e rimugvere la vite-perno ammartizzatore
inferiora,

- Allentare & rinnovare | due perni laterali forcellane
oscillante (fig, 16).

= Rimuovera il forcellone.

- Rimuovere il braccio dell'ammartizzatore del forcel -
lone, togliendo il bullane di serraggio.

Contralla

- Controllare cheil forcellone ascillante non sia fessu-
rate o danneggiato.

- Controllare ¢he gli “uni-ball" non abbiano ecces-
sivo gioco.

- Controllare che il pattino catena non sia usurato o
danneggiato,

Seslituzione "uni-ball” del perno lorcellone

- Rimuovere | due distanziali (fig. 17).
= Rimuovere i due parapolvera,
- Rimuovere I'anello elastico posto all'interno (fig. 18).
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Wheel reassembly

- Place wheel in swing fork and place the spacers {fig.
12).

- Place chain on sprocket.

- Insert the spindle in the chain tension adjuster
accentric and pushitinto the hub. Mount the spindle
nut from the other side. Adjust chain tension and
tighten the wheel spindle to the correct torque.

- The chain tension adjuster eccentrics must ba pul-
led out from the inside of the swing fork (fig. 13).

SUSPENSION

Remaoval

- Remaove the suspension mounting bolt.

- Remove the top suspension mounting bolt (fig. 14).

- Aemave the bolt between the damper arm and fork
and the bolt between the damper arm and damper
pivat joint (fig. 15). Remove damper.

- Inspect the damper and make sure there are no
signg of dents, oil leaks or other damages; make sure
the damper rod isn't bent,

Replace damper if necessary.

Reassemhly

- Place some grease on the upper and lower damper
mounting bolts prior 1o installation.

- Mount damper andg tighten the upper and lower bolts
io the correct torgue.

Damper pivot joint and swing fork

- Remove rear wheel.

- Remove silencer.

- Remove lower damper pivot balt.

- Remove the two fork side pivot bolts (fig. 16)

- Remove fork,

- Remove the fork damper arm by removing its mount-
ing bolt.

Inspection

- Check that the swing fork isn't cracked or otherwise
damaged.
- Make sure the uni-balls don't have excessive play.

- Make sure the fork chain guard isn't worn or damag-
ed.

Fork pivot bolt uni-ball replacement

- Remove the two spacers (fig. 17).
- Remove the two dust covers.
- Remove the snap ring found on the inside (fig. 18).
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- Dégager I"uni-ball" 4 I'aide d'une presse hydrauli-
gue en utilisant l'outil d'extraction spécial 19.1.20566
{fig. 19).

- Contrdler que I"uni-ball" ne soit ni usé ni endom-
mage, Le remplacer s'il y a lieu (fig. 20).

= Remonter la bague de I'axe de la fourche a 'aide
d'une presse hydraulique ou de I'outil special (fig.
21).

- Rementer la bague élastique et le pare-poussiére.

Contrdle des bagues el des axes de la limonerie

- Contrdler que les roulements et les bagues ne soient
ni usés ni endommagés. Les remplacer g'il v a lieu,

- Retirer les bagues & 'aide de l'outil spécial aprés
avoir dégagés les pare-poussiéres (fig. 22).

Montage des bagues

- En se servant d'une presse hydraulique et de la
goupille speciale, positionner les nouvelles bagues
dans |a pignonnerie de |la fourche-amortisseur (fig.
23}'. M{:ﬂtﬂr les pare-poussiéres aprés les avoir
grausses.

Contréle des axes de la timenerie

- Mesurer 'axe des biellettes au micrométre {fig, 24),
Limite d'usura: &7 15,95 mm.

Remplacer I'axe et les biellettes g7l v a liew.

- Mesurer 'axe de la timonerie au micrométre (fig. 25).
Limite d'usure: & 17,82 mm.

Remplacer I'axe et les bagues s'il y a liew.

- Bien contraler que la surface des axes ne soil pas
rayee par l'empreinte des rouleaux des cages des
bigllettas,

Installation de la fourche oscillante

- Installer la fourche dans le chassis,

- Bien positionner la goupille de I'entretoise entre les
deux plagues d'aluminium (fig. 26). Cette goupille
empéche a l'enirefoise de tourner sur elle-méme
entra les plaques en évitant ainsi une intarférence
dangereuse avec I'amortisseur.

- Installer 'axe droit et gauche. Serrer les axes au
couple de serrage préconisa,

- Poser les boulons de la timonerie fourche-amar-
tisseur et les serrer au couple préconisa,

= Manter le pot d"échappement,

- Monter la roue,

- Die Kugelkalotte mit Hilfe einer Hydraulikpresse und
dem Spezialwerkzeug 19.1,20566 abnehmen (Abb.
19).

- Sicherstellen, daB die Kugelkalotte nicht abgenutzt
oder beschadigtist; bei Bedarf austauschen (Abb. 20),

- Die Gabelzapfenbolzenbuchse mit Hilfe einar Presse
und dem richtigen Montagewerkzeug montieren
{Abb. 21).

- Seegerring und Staubdeckel montiaren.

Inspektion der Buchsen und Zapfenschrauben

- Sicherstellen, daf die Lager und Buchsen nicht
abgenutzt oder beschadigt sind: bei Bedarf aus-
tauschen.

- Die Staubdeckel und danach die Buchsen mit dem
entsprechenden Werkzeug ausbauen (Abb. 22).

Wiedereinbau der Buchsen

- Eine Hydraulikpresse und einen Stift verwenden, um
die neuen Buchsen im Dampfer/im Gabelzapfen zu
meontieren (Abb. 23). Den Staubdeckel schmieren
und dann montieren,

Inspektion der Zaptenschrauben

= Die Schrauben mit einem Mikrometer messen (Abb.
24).
Verschleilgrenzendurchmesser: 15,95 mm,
Beide Schrauben und Stangen austauschen, weann
sie abgenutzt sind.

- Die Zapfenschraube mit ginem Mikrometer (Abb, 25)
Messen.
VerschleiBgrenzendurchmesser, 17,22 mm.
Schraube und Buchsen austauschen, wenn sie
abgenutzt sind.

- Auf Oberflachenriefen kontrelliaren, die durch die
Kafigrollen der Stange verursacht wurden.

Wiedereinbau der Schwinggabel

- Gabel am Rahmen montieran.

= Der  Distanzstickausrichtstift  muf@  vorsichtig
zwischen die beiden Aluminiumbleche singebaut
werden (Abb, 26). Der Stift hindert das Distanzstiick
daran, sich zwischen den Blechen zu drehen, wobei
die Stdrung des Dampiers vermieden wird.

- Die Zapfenschrauben rechts und links einsetzen.
Die Schrauben mit dem richtigen Anzugsmoment
anziehen,

- Die Gabel/Dampferzapfenschrauben einsetzen und
mit dam richtigen Anzugsmoment anzighen.

- Den Schalldampter einbauen.

- Das Rad montieran,
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TRANSMISSION FINALE

Chaine de transmission

Une bonne durée de la chaine de transmission dépend
d'une |ubrification et d'un réglage appropriés, Négli-
ger ces contrles pourrait provoquer la détérioration
et 'endommagement du pignon et de la couronne
crantée en compromettant ainsi sensiblement les per-
formances de la motocyclette.

Le contrdle de la chaine da transmission doit s'effec-
tuer avant le départ: son réglage devra se faire au
meins tous les 2000 km.

Si la motocyclette est soumise a un effart continu ou si
elle est utilisee principalement dans des zones poussié-
reuses, l'entretien de la chaine doit étre plus fréquent.

Contrdle de la chaine, du pignon et de la couronne
crantée

Examiner soigneusemant les dents pignon/chaine et
I'etat de la chaine; en cas d'usure excessive, de
déformations ou de dommages évidents la remplacer.

Controle de la chaine

Cette opération s'effectue la motocycletle vide et en
assielle verticale. En outre, elle devra étre répétée
pour les différentes positions de la roue afin de pou-
voir controler 'absence d'excentricité excessive dela
COUronneE,

La branche inferieure, déplacée wers la haut de la
maitié de la distance pignon-couronne, doit donner
une fléche totale de 35 3 40 mm.

Si la chaine estlache ou si elle bute, cela signifie que
cerlaing de ses maillons sontendommages ou grippes.
WVéritier fréquemment |'étal des maillons, des rouleaus
et des dents de la couronne,

Remplacer ces pieces lorsqu'slles sont usées ou
excessivemeant déformées par rapport aux valeurs
indiguees (fig. 5 - page 14-4).

Inspection de |'état de la chaine

- 5i un point de la chaine présente des signes évi-
dents de détérioration et si le pignon et la couronne
sonl excessivement usés, les démonter et les
remplacer,

- Contrdler la rigidité de |a chaine. Si elle est dure, la
nettoyer avec les produits spéciaux au gazoil et bien
la laisser sécher. Eliminer dans la mesure du possi-
ble les "noeuds” éventuels.

Si la rigidité de la chaine persiste, la remplacer,

- Contréler que les plagues latérales ne soient pas
endommagées et 5i le jeu entre axes et rouleaux est
excessif, remplacer la chaine,

- Au remontage lubrifier la chaine avec de 'huile &
haute viscosité (AGIP ROTRA SAE BOW/90) et régler
sa tension,

En cas de nécessite de lubrification, mais dans I'impos-

sibilité (pour l'instant) d'effectuer las opérations décrites

ci-dessus, on pourra provisoirement vaporiser de I'huile
en.pelites doses en faisant tourner la roue,

Attention: Me jamais monter una chaina nauye sur un

pignon &t une coursnne usés et vice versa: les piéces

nouvelles se détérioreraient rapidemeant,
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RADANTRIEB

Antriebskette

Die Lebensdauer der Kette hangt von der Schmierung
und von der entsprechenden Spannung ab, Wenn die
oben erwahntan Kontrallen nicht durchgeafiihrt war-
den, hat das den Verschleid und die Beschadigung
der Antriebskettenrider und der Abtriebskettenrader
zur Folge, wodurch die Leistung des Molorrads ge-
fahrdet wird.

Die Kette mull jedesmal vor dem Fahren kantrolliert
werden;, die Kette muB alle 2000 km nachgestellt werden.
Die Kette mul ofter gewartet werden, wenn das
Motorrad dauernd unter schweren Bedingungen oder
meistans in staubigen Gebieten fahrt,

Inspektion von Kette, Antriebskettenradern und
Abtriebskettenradern

Die Zahne an den Antriebs- und Abtriebskettenradern
prifen und den Zustand der Kette kontrollieren. Jedes
Bauteil austauschen, das Anzeichen von Verschieil,
Verformung oder andere Beschiadigungen aufweist.

Kettenkontrolle

Bei dieser Arbeit muB das Motorrad unbelastet sein
und senkrecht stehen, und dieser Vorgang muB for
verschiedenen Radstellungen wiederholt werden, da-
mit die Unrundheit des Abtriebsrades kontralliert wird,
Der untare Teil muB, wenn er nach oben geschoben
wird, auf dem halben Wege zwischen den Antriebsket-
tenradern/Abtriebskettenridern eine Kettendurchbie-
gung von 35 < 40 mm aubweisen,

Wenn die Kelle locker wird, bedeutet dies, daB einige
Glieder beschadigt oder fest sein kénnen,

Der Werschleil der Glieder, Hollen und Abtricbsket-
tenzéhne mul haufig kontrolliert werden,

Diese Bauteile mussen ausgetauscht werden, wenn
die VerschleiBgrenze Uber die Anzeigewerte hinaus-
gahen (Abb. 5 - Seite 14-4).

Kettenzustandsinspektion

- Wenn ein Teil der Kette oder der Antriebs-Abtriebs-
kettenrader Anzeichen von Verschieid aufweisen,
missen die Bauteile ausgetauscht werden,

- Die Kette auf Schwergangigkeit kantrollieren; wenn
sie schwergangig ist, die Kette mit entsprechenden
Frodukten oder Dieselkraftstoff reinigen und sorg-
faltig trocknen lassen, “Knoten” vermeiden und die
Kette austauschen, wann sie schweargangig bleibt,

- Auf magliche Beschadigung der Seitenbleche und
zu groBes Spiel in den Bolzen und Rollen kontrollie-
ren. Die Kette austauschen, wenn irgendeine Basché-
digung entdeckt wird,

- Die Kette nach dem Einbau mit dickflissigem Ol
(AGIP ROTRA SAE 80W/90) schmieren und die rich-
tige Spannung einstellen,

Wenn es arforderlich wird, dai die Kette direkt gesch-

miert wird und dabei die oben erwihnten Arbeiten aus-

gelassen werden, kann etwas Ol auf die Kette (vorlaufig)
gespriht werden, wahrend das Rad gedreh! wird,

Vorsicht: Niemals eine neue Kette auf abgenutzte Ket-

tenrader oder eine abgenutzte Kefte auf neues Kettenra-

der montieren; dia neuen Bauteile werden sich sehr
schnell abnutzen.
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DONNEES TECHNIQUES
(DAKOTA/DAKOTA ER 350-500 - XRT 350-600)

Valaur maximale

admisa
Erreur de centrage de la jante 2.0 mm
Courbure de I'axe de roue arrigre 0,20 mm

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Oscillations et vibrations de la motocyclette
= Jante déformee

- Roulemants de roue laches

Pneumatique défectueux

- Pression du pneumatique erronéea
Difterence de réglage des excentriques de réglage
de la chaine

- Rayons laches et déformes

- Axe de roue lache

Bagues de I'axe de la fourche usées

- Chéassis ou fourche tordus

= Equilibrage de |a roue errong

Suspension souple

- Ressort affaibli

- Quantité d'huile insuffisante dans I'amortisseur

Suspension dure

- Axe de l'amortisseur plie

= Houlements de I'axe de la fourche ou des biellettes
de la suspension usés ou endommagés

Suspension bruyante

- Organes d'assemblage laches

- Gzaine de MNamortisseur dé&faillants

- Bagues de l'articulation de la suspension usées

Performances de freinage insuffisantes

- Réglage du frein incorrect

- Machaires du frein usées

- Joints de frottement du frein huileux, gras ou en-
Crasses

- Came du frein usés

- Tambour du frein usé

TECHNISCHE DATEN
(DAKOTA/DAKOTA ER 350-500 - XRT 350-600)

Wax, zulasaiger
Wart

Zentrierungstehler Radfelge 2,0 mm
Krummung Hinterradbefestigungsbolzen 0,20 mm

STORUNGSDIAGNOSE

Flattern und Schwingungen des Motorrades
- Verformte Felge

- Lose Radlager

- Defekter Reiten

- Falscher Reifandruck

- Unterschiedliche Einstellung der Kettenspanner
- Speichen lose und verformt

- Radbefestigungsbolzen lose

- Buchsen Bolzen Federbein abgenutzt

- Rahmen oder Federbein verbogen

- Falscher Radauswuchtung

Weiche Aufhingung
- Geschwichiz Feder
= Nicht genug Ol im Stodampfer

Harte Aufthingung

- StoBdampferstange verbogen

- Federbein Lagerbolzen oder Stangen der Aufhén-
gung abgenutzt oder beschadigt

Aufhangung entwickelt Gerdusche

- Lose Verbindungselemente

- StoBdampferscheibe defekt

- Buchsen des Gelenks der Aufhdngung abgenutzt

Unzureichende Bremswirkung

- Falsche Einstellung der Bremsen

- Abgenutzte Bremshacken

- Bremsbelige verdlt, fettig oder verschmutzt
- Bremsnocken abgenutzt

- Bremstrommel abgenutzt
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ROUE

Dépose

- Soulever la roue arrigre du sol en appuyant un sup-
part sous le moteur,

- Desserrer et degager I'écrou de réglage du fil de
frein arriére,

- Retirer'ecrou de I'étrier de réaction sur le tambour.

- Desserrar le boulon de fixation de "atrier de réaction
a la fourche.

- Desserrer I'acrou de I'axe de la roue et le dégager
(fig. 27).

- Dégager I'axe de la roue arriére.

- Retirer la chaine de la couronne.

- Degager la roue arriéra.

Contrile de la rectilinéiteé de I'axe de roues

- Appuyer I'axe surdeux supports en YV et mesurer son
excentricité a I'aide d'un comparateur (fig. 28).
Limite admise: 0,20 mm

Jante

- Contréler la centrage de |a jante en plagant la roue
sur un bane de centrage. Faire tourner normalement
la roue et lire lMerreur de centrage & lMaide d'un com-
parateur (fig, 29-30),

Limite admise;
- jeu radial; 2,0 mm.
- jeu axial: 2,0 mm.

Contréle des roulements de roue

- Faire tourner du doigt la bague interne de chague
roulement. Les roulements doivent tourner facile-
ment et sans bruit.

Contriler que |la bague externe du roulement soit
fermement calée sur le moyeu de la roue.

Hetirer et remplacer les roulements si les bagues ne
tournent pas facilement, silencieusement ou si leur
jeu sur le moyeu est excessif.

Contrdle du pignon final mené

- Contréler le bon état du pignan mené.

- Remplacer le pignon, si celui-ci &tait usé ou en-
dommage (fig. 31).

- Sile pignon mené est usé ou endommagé, il faudra
confrélar la chaine &t le pignon menant. Ne jamais
maonter une chaine neuve sur des pignons usés ou
une chaine usés sur des pignons neufs.

Démontage des roulements de bride menée

- Retirer la bague entretoise interne a l'aide d'un mail-
let ayant un diamétre approprié (fig. 32),

- Retirer les roulements au moyen d'ung presse
hydraulique (fig. 33).
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RAD

Ausbau

- Das Hinterrad vom Boden abheben, indem man den
Maotor auf eine Unterlage stellt,

- Die Einstellmutter des hinteren Bremszuges losen
und entlernan,

- Die Mutter des Gegenblgels an der Trommel ent-
fernen.

- Die Schraube zur Befestigung des Gegenbigels am
Federbein |&sen,

- Die Radbefestigungsbolzenmutter 16sen und entfer-
nen (Abb. 27).

- Den Hinterradbefestigungsbolzen abziahen.

- Die Kette vom Zahnkranz abnehmen.

= Das Hinterrad abbauen.

Kontrolle des Radbefestigungsbolzens auf Geradheit

- Den Bolzen auf zwei V-Unterlagen legen und die
AuBermittigkeit mit einer MeBuhr messan (Abb. 28).
Zulassige Grenze: 0,20 mm

Felge

- Dig Zentrierung der Felge kontrollieren, indem man
das Rad aut eine Zentrierbank stellt. Das Rad normal
drehen und den Zentrierungsfehler mit einer Meluhr
ablesen (Abb. 29-30),

Zulassige Grenze:
- radiales Spiel: 2,0 mm.
- adiales Spiel: 2,0 mm.

Radlagerkaniralle

- Den Innenring jedes Lagers mit dem Finger drehen,
die Lager missen leicht und ohne Gerauscheni-
wicklung drehen.

Kontrollieren, dai der AuBenring des Lagers festauf
der Radnabe liegh

Die Lager entfernen und austauschen, wenn die
Ringe nicht leicht und ohne Gerduschentwicklung
drehen oder ein zu groBes Spiel aul der Nabe haben,

Kontrolle AbschluBabtriebsrad

- Den Zustand des Abtrisbarades kontrolligren.

- Das Zahnrad austauschen, wenn es abgenufzt oder
beschadigt ist (Abb. 31).

- Wenn das Abtriebszahnrad abgenutzt oder besché-
digt ist, missen die Kette und das Antriebszahnrad
kontrolliert werden, Mig eine neue Kette an abge-
nutzten Zahnradern installieren oder sine abge-
nutzte Kette an neuen Zahnradern,

Ausbau Abtriebsflanschlager :

- Dia innere Abstandsbuchse mit einem Schidger
geeignaten Durchmessers entfernen (Abb, 32).

- Die Lager mit einer Hydraulikpresse antfernen (Abb.
33),
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Suspension arriére et roue * Hinterradaufhdngung und Rad

Remontage des roulements de bride menée

- Répater les opérations de démontage dans |e sens
inverse (fig. 34),

Démontage des roulements de roue

- Retirer la bague élastique (fig. 35).
- Enlever les roulements de la roue arriére el 'entre-
toise,

Remontage des roulements de roue

- Pousser le roulement gauche dans son siége (fig.
36).

- F'rend__ra garde de ne pas incliner le roulement pen-
dant lintroduction dans son siége. Vérifier qu'il soit
bien en place,

- Installer le collier-entretoise dans le moyeu el pous-
ser dans leur siege les deux roulements droits {fig.
37).

- Installer la bague élastique.

AMORTISSEUR ARRIERE

Dépose

- Soulever laroue arriére du sol en mettant un support
s0us le motaur,

- Retirer la selle,

- Enlever le boulon de montage supérieur de I'amaor-
tizseur.

- Oter le boulon de l'articulation de 'amartisseur fixé 4

la fourche et le boulon entre le bras et I'articulation
de I'amortisseur,

- Dégager l'amortisseur,

Contrale

- Examiner visuellement I'amortisseur en contralant
qu'il n'y ait aucun gradin sur la tige, ni aucune fuite
ou toute autre defaillance (fig. 38).

Aucune operation de révision n'est prévue. Le rem-
placer 5%l y a lieu.

Montage

- Appliquer la graisse sur 'axe inférieur et sur celui
supérieur de 'amortisseur,

- Répéter les opérations de démontage dans la sé-
quence inverse.

- Serrer les boulons de fixation de I'amartisseur au
chassis et aux bras de la suspension au couple de
SErrage préconisa.

Wiedereinbau Abtriebstflanschlager

- Die Operationan beim Ausbau in umgekehrtar Raihen-
folge wiederholen (Abb. 34).

Radlagerausbau

- Den Sprengring entlernan (Abb. 35).
- Die Lager des Hinterrades und das Abstandsstick
ausbauen,

Wiedereinbau der Radlager

- Das linke Lager auf seinan Sitz driicken (Abb. 36).

- Daraul achten, daB das Lager beim Aufdricken auf
den Sitz keine schiefe Stellung einnimmt. Sich ver-
gewissern, dall es vollstandig aufliegt,

= Auf der Nabe den Abstandsring installieren und die
zwei rechten Lager aufinren Sitz dricken (Abb. 37).

- Den Sprengring einbauen,

HINTERRADSTOSSDAMPFER

Aushau

- Das Hinterrad vom Boden abheben, indem man den
Motor auf eine Unterlage stellt

- Den Sattel abbauen.

- Die obere Montageschraube des Stofdampfers ent-
fernen.

- e Schraube des Gelenks des am Federbein befe-
stigten Stofdampfers und die Schraube zwischen
Arm und Gelenk des StoBdampfers entfernen.

- Den StoBdampfer ausbauen.

Kontrolle

- Wisuelle Kontrolle des Stofdampfers, wobsi kontrol-
liert wird, dai der Schaft keine Stufenbildung auf-
weist, Leckagen oder andere Mangel (Abb. 38).

Es ist keine Machbearbeitung vorgesehen. Wenn
natig, mul er ausgetauscht werden.

Einbau

- Fett auf den unteren und oberen Bolzen des Stofi-
dampfers aufbringen.

- Die Arbeiten beim Ausbau in umgekehrter Reihen-
folge wiederholen.

- Dia Schrauben zur Befestigung des Stofdampfers
am Rahmen und an den Armen der Aufhangung mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anziehen,
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Suspension arriere et roue * Hinterradaufhdngung und Rad

ARTICULATION DE L'AMORTISSEUR ET
FOURCHE OSCILLANTE

Dépose

- Soulever larouearriére du sol en plagant un support
sous la motaur.

- Retlirer la roue arridre,

- Enlever le carter de |a chaine de transmission.

- Oter le boulon de fixation supérieur de 'amortisseur
au chassis,

- Dégager l'axe de la fourche,

- Retirer, en le tirant vers l'arriére, le groupe fourche-
articulation-amartisseur,

- Enlever tous les axes de fixation de 'amortisseur &

I'articulation et ceux de l'articulation de la suspen-
sion a la fourche,

Controle

- Contrdler que les pare-poussiére, les colliers, les
roulements a bille et les bagues ne soient ni endom-
mages ni usés (fig, 39).

Les remplacer s'ils sont rayés, éraflés ou excessi-
vEment usés.

- Contrdler que la fourche oscillante ne soit ni défor-
mée ni emboutie.

- Wérifier que les roulements a rouleaux de la fourche
solent en bon &tat et quaucun rouleau ne soit ni
cassd, ni ébréche,

- Contréler-le jeu de la fourche sur le chassis sans
raua mantée (fig. 40)
¥ maxi =1 mm
¥y maxi =1 mm
Si le jeu était supérieur, remplacer les roulements et
les entretoises.

- Contrdler I'entretoize de la fourche.

Il ng doit ¥ avoir aucune trace d'usure, ni aucun
rayage ou aucune formation d'alvéole en particulier
ddans la zone de rotation des roulements,

En cas d'usure, remplacer I'entretoise.

Remplacement des roulements de la fourche oscillante

- Retirer les pare-poussiére.

- Monter l'extracteur de roulements & rouleaux N,
19.1.20528, retirer les roulements et les jeter (fig. 41},

- A’ l'aide d'une presse hydraulique et de I"outil spé-
cial, pousser les nouveaux roulements dans leurs
sigges (fig. 42).
Toujours monter les roulements avec les repéres
tournes vears 'extérieur.

- Graisser les roulements de la fourche et les lévres
des pare-poussiéne,

- Installer les pare-poussiére et 'entretoise de 'axe de
la fourche,
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GELENK DES STOSSDAMPFERS UND
SCHWINGGABEL

Ausbau

- Das Hinterrad vom Bodean abheben, indem man den
Maotor auf eine Unterlage stellt.

- Das Hinterrad ausbauen,

- Den Antriebskettenschutz abnehmen.

- Die abere Schraube zur Befestigung des StoBdamp-
fers am Rahmen entfernen.

= Den Bolzen der Schwinggabel entfarnen.

- Durch Ziehen nach hinten die Baugruppe Schwing-
gabel/Gelenk/Stoddampfer ausbauen.

- Alle Bolzen zur Befestigung des StoRdampfers am
Gelenk und des Gelenks der Authangung an der
Schwinggabel entfernen.

Kontrolle

- Kontrollieren, daB die Staubdichtungen, die Man-
schelten, die Kugellager und die Buchsen nicht
beschadigt oder abgenutzt sind (Abb. 39).

Sie austauschen, wenn sie Riefen oder Kratzer auf-
weisen oder zu stark abgenutzt sind.

- Kontrollieren, dall die Schwinggabel nicht verformt

oder varbeult ist.

Kontrollieren, daB die Rollenlager der Schwingga-

bel unversehrt sind und keine gebrochenesn oder

abgesplitterten Rollen aufweisen.

Das Spiel der Schwinggabel am Rahmen ohne mon-

tiertes Bad kontrollieren (Abb. 40)

max. ¥ =1 mm

max. y =1 mm

Wenn das Spiel gréBer ist, die Lager und die

Abstandssticke austauschen.

- Das Abstandsstick der Schwinggabel kantrollieran.
Es darf keine Abnutzung, Riefen oder FreBstellen,
besondersim Drehbereich der Lager, aufweisen. Bei
VerschleiB das Abstandsstick austauschen.

]

Austausch der Schwinggabellager

- Dig Staubdichtungen entfernen.

- Den Abzieher Mr. 19.1.20528 fir Rollenlager an-
setzen, die Lager ausbauen und sie wegwerfen
{Abb. 41).

- Mit Hilfe einer Hydraulikpresse und des entspre-
chenden\Werkzeuges die neuen Lager aufihren Sitz
dricken (Abb. 42
Die Lager immer mit nach aufen zeigender Markie-
rung einbausn.

- Die Lager der Schwinggabel und die Staubdich-
tungslippen mit Fett bestreichen,

- Die Staubdichtungen und das Abstandsstick des
Schwinggabelbolzens installieren.

Q
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Suspension arriére et roue * Hinterradaufhdngung und Rad

Remplacement des roulements des biellettes de
I'articulation de la suspension arriére

- Retirer les pare-poussiére (fig. 43).

- Enlever les roulements 4 l'aide de I'extracteur Nr.
19.1.20528 pour roulements internes (fig. 44).

- Installer dans leur siége les nouveauy roulemeants &
l'aide d'une presse hydraulique et d'une goupille
ayant des dimensions appropriées {fig. 45).

- Graisser les roulements et les pare-poussiére at
montar |es pare-poussiare dans leur siége,

- Manter la bague du pivot de I'articulation.

Montage

- Remonter la fourche et l'articulation avec l'amortis-
seur dans l'ordre inverse du démontage,

Installation

- Installer le bras de la fourche dans son emplacement
sur |e chassis et monter 'axe de la fourche.

- Monter le boulon-pivot supérieur de fixation de
Famortisseur au chassis,

- Serrer aussi bien I'axe de la fourche gue le boulon
de I'amortisseur au couple préconise,

- Installer le carter de la chaine de transmission.

- Monter 1a roue arriére.

ROUE ARRIERE

Dépose

- Placer un chevalet sous le moteur aprés avoir 6té
I'aileron de maniére 4 ce que la roue arriére puissa
étre dégagée facilement.

- Desserrer I'écrou de l'axe de |a roue.

- Degager I'axe de la roue arriére par la partie oppo-
sea.

- Retirer la chaine de la couronne.

- Enlever la roue arriére.

Installation

- Prendre garde au positionnement correct des ron-
delles de calage de |'axe de la roue arriére,

- Répeter toutes les opérations de dépose dans le
S&n5 inverse,

Austausch Lager der Stangen des Gelenks der
Hinterradaufhingung

- Die Staubdichtungen entfernen (Abb. 43),

- Die Lager mitdem Abzieher Nr. 19.1,20528 fir Innan-
lager ausbauen (Abb, 44).

- Dieneuen Lager mit Hilte siner Hydraulikpresse und
eines Bolzens geeigneter Abmessungen auf ihrem
Sitz installieren (Abb. 45).

- Die Lager und die Staubdichtungen mit Fett bastrai-
chen und die Staubdichtungen aut ihrem Sitz instal-
lleren.

- Die Buchse des Gelenkbolzens installieren.

Montage

- Die Schwinggabel und das Gelenk mit StoBdampter
in umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbay wie-
der einbauen.

Einbau

- Den Arm der Schwinggabel in der Aufnahme des
Rahmens installieren und den Schwinggabelbolzen

. Binsatzen,

- Schraube Bolzen zur Verbindung zwischen Stod-
dampfer und Rahmen installieren,

- Sowohl den Bolzen der Schwinggabel als auch die
Schraube des StoBdampfers mit dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment anziehen,

- Den Antriebskettenschutz anbringen.

- Das Hinterrad anbauen,

HINTERRAD

Ausbau

- Einen Lagerbock unter dem Motor aufstellen, nach-
dem man den Spoiler entfernt hat, so dafi das Hinter-
rad leicht entfernt werden kann.

Die Mutter des Radbefestigungsbalzens losen.
Den Hinterradbefestigungsbolzen von der gegen-
Uberliegenden Seite abzishen.

Die Kette vom Zahnkranz entfernen.

Das Hintarrad ausbauen.

Einbau

- Aufdie richtige Lage der Unterlegscheiben des Hin-
terradbefestigungsholzens achten.

= Alle Operationen des Ausbaus in umgekehrier
Reihenfolge wiederholen,
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FREINS BREMSEN
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DESCRIPTION

Le systéme d'allumage est du type a décharge capa-
citive. Ce systéme d'allumage se compose dun vo-
lant de magnéto, d'une centrale CDI et d'une bobine
d'allumage HT.

La tension générée par l'enroulement de charge est
stockée dans le condensateur. Le signal généré par
les enroulements du pick-up est adressé A la cen-
trale qui fait se décharger dans l'enroulemeant pri-
maire de la bobine HT le courant stocké dans le con-
densateur; il se crée ainsi une impulsion de haute
tension dans l'enroulement secondaire de la bobine
HT qui permet le jaillissement de I'étincelle de la
bougie.

1. Volant de magnéto
Il se compose d'un enroulement de charge pour le

condensateur et d'une bobine pick-up pour le si-
gnal dexcitation de la centrale C.D.|,

2. Centrale C.D.I.

Elle comprend un condensateur, un générateur
d'impulsions branché a l'enroulement du pick-up
sur le volant, un circuit d'avance & l'allumage sur
la base du signal provenant du pick-up et un cir-
cuit pour la decharge du condensateur.

3. Bobine H.T.

Elle se compose dun enroulement primaire et
d'un enroulement secondaire.

4. Bougie
KZ-KK-Rally | R1 MX1 R1S
ER-RRT-FB XR1 MYXR XR2
Bosch WaCo
Champion M2 N2
Champien ME4 Had Ha4

- L'avance a l'allumage ne peut pas étre réglée car
la centrale d'allumage ne posséde aucun dispositif
de réglage.

- Si lavance & l'allumage n'est pas correcte, con-
trdler le positionnement du stalor (Chap. 5); véri-
fier ensuite le fonctionnement de la centrale, de la
bobine et de l'alternateur,

Hemplacer les parties défaillantes.

Systéme d'allumage * Zindanlage

BESCHREIBUNG

Das Zindsystem ist ein System mit kapazitiver En-
tladung. Es besteht aus einem Schwungmagnet, aus
@iner CDI-Steverung und aus einer Hochspan-
nungszindspule,

Die von der Ladespule erzeugte Spannung wird im
Kondensator gaspeicher. Das von den Aufnghmer-
wicklungen erzeugte Signal wird zur Steuerung Ober-
tragen, die in der Primarwicklung der Hochspan-
nungsspule den im Kondensator gespeicheren
Strom zur Entladung fihrt. In der Sekundarwickiung
der Hochspannungsspule wird ein Hochspannungs-
impuls erzeugt, der das Uberspringen des Funkens
dar Zindkerze erlaubt.

1. Schwungmagnetzdnder
Er besteht aus einer Ladespule fir den Konden-
sator und aus einer Aufnehmerspule flir das
Erregungssignal der CDI-Steuerung.

2, CDI-Steuerung
Sie enthalt einen Kondensator, einen an die Aufneh-
mearspule am Schwungrad angeschlossanen Impul-
serzeuger, einen Vorzdndungskreis aul der Grund-
lage des vom Aufnehmer kommenden Signals und
ginen Kreis fir die Kondensatorentladung.

3. Hochspannungsspule
Sie besteht aus einer Primdr- und ainer Sekundar-
wicklung.

4. Zindkerza
KZ-KK-Rally A1 M1 RS
ER-RRT-FB XRA MXR XAz
Basch WaCcC
Champicn N2 M2
Champicon ME4 NE4 Wa4

- Die Vorzindung kann nicht eingestelit werden,
weil die Steuerung keine Einstellvorrichtungen
hat.

- Weann die Varzdndung nicht richtig ist, die Lags
des Slanders Gberprifen (Kap. 5). Dann den Be-
trieb der Steuerung der Spule und der Licht-
maschine selbst kontrollieren.

Die defekten Teile austauschen.
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NORMES DE TRAVAIL
Vidange du liquide

- Connecter un tube d'évent a la soupape d'évent.

- Desserrer la soupape d'évent de |'étrier et pomperle
levier de frain.

- Cesser de pomper lorsque le liguide arréte de
sécouler de la soupape d'évent,

- La préasence de liquide de frein sur la disque ou sur
les plaguettes réduit la force de freinage. Si cela a
lieu, remplacer les plaquettas et nettoyer le disque
au solvant de haute qualite.

Remplissage du liquide de frein

- Me jamais mélanger des liquides de frein de type
diffarent car ils ne sont pas compatibles entre aux.

- Fermer |la soupape d'évent, remplir le cylindre prin-
cipal avec du liguide de freins DOT 4 jusgu'a son
niveau maximal. Pomper le systéme de freinage a
I'aide du levier ou de la pédale jusqu'a ce qu'aucune
bulle d'air ne sorte plus du petittrou dans le réservair
et que la pédale ou le levier présentent la résistance
due.

- Utiliser cette procédure pour tous les freins a disque.
Pendant la purge, contrdler a plusieurs reprises le
niveau du fluide pour éviter que l'air ne s'introduise
dans le fluide & travers la pompe,

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN
Frein avant

- Toujours remplacer les plaguettes de frein par un
jeu de deux de maniére a obtenir une prassion uni-
forme sur le disque.

- Desserrer le contre-écrou de lavis-axe des plaguet-
tes avant {fig. 1).

- Retirer la vis-axae des plaguettes. Retirer les plagquet-
tes de frein (fig. 2).

- Installer deux nouvelles plagueties et inserer leur
Vis-ane,

Serrer lavis-axe, puis positionner et serrer le contre-
ECcroL.

Frein arrigre

- Retirer les boulons de fixation de 'étrier 4 la plague
de support {fig. 3).

- Retirer la bague élastique de I'axe des plaques. Elle
se situe dans la partie intérieure. Retirer |a goupille
des plagues. Enlever le carter de protection. Déga-
ger les plaguettes (fig. 4),

- Installer deux nouvelles plagueties et introduire la
goupille de retenue des plaquettes. Monter la bague
glastique d'immobilisation de l'axe.

- Installer I'étrier et le fixer & son support en serrant les
deux boulons de retenue au couple préconise.

Contrdle de la pompe de frein avant

- Vidanger le circuit de freinage du liguide.

- Ratirer la pompe & huile du guidon,

- Retirer le piston principal, les chapeaux d'étanchéité
et le ressornt (fig. 5).

- Mesurer le diamétre extérieur du piston (fig. 8).
Limite d'usure: 12,94 mm,

- Contréler que les caoutchoucs d'étanchéité du
piston ne solent pas endommaagas.

- Avant le ramontage, lubrifier toutes les parties avec
du liquide de frein,
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ARBEITSVORSCHRIFTEN
Ablassen der Bremsflissigkeit

- Eine Entliftungsieitung am Entliftungsventil an-
schliefen.

- Das Entliiftungsventil der Bremszange lGsen und mit
dem Bremshebel| pumpen,

- Authdren zu pumpen, wenn keine Flissigkeit mehr
aus dem Entliftungsventil austritt,

- Das Vorhandensein von Bremsflussigkeit an der
Bremsscheibe oder auf den Bremsbelagen reduziert
die Bremswirkung. Wenn dies vorkommt, die Brems-
belige austauschen und die Bremsscheibe mit
ginem geeigneten Losungsmittel reinigen.

Einfillen von Bremsflussigkeit

- Nie unterschiedliche Bremsflissigkeiten miteinander
mischen, weil sie untereinander nicht vertriglich sind.
Das Entliftungsventil schiieBen, den Hauptzylinder
mit Bremsflussigkeit DOT 4 bis zum Héchststand
aufiiillen. Die Bremsanlage entweder mit dem Hebel
odar mit dem Pedal pumpen, bis keine Luftblasen
mehr aus der kleinen Behilterbobrung austreten
und das Pedal oder der Hebel den richtigen Wider-
stand haben.

- Dieses Verfahren fir alle Scheibenbremsen anwen-
den. Wahrend der Entliftung oft den Bremsflussig-
keitsstand kontrollieren, um zu verhindern, dai Luft
durch die Pumpe in die Anlage eindringen kann.

AUSTAUSCH DER BREMSBELAGE
Vorderradbremse

- Die Bremsbelige immer paarweise austauschen,
um einen gleichmaBigen Druck an der Brems-
scheibe zu erhalten,

- Die Gegenmutler des Schraubbolzens der Bremsbe-
lage vorn 1Gsen (Abb. 1).

- Den Schraubbolzen der Bremsbelige entfernen. Die
Bremsbelage entfernan (Abb. 2).

- Zwel neue Bremsbelage installiersn und ihre Schraub-
bolzen einsetzen.

Schraubbolzen anziehen und die Gegenmutter
installieran und anziehen,

Hinterradbremse

- Dia Schraube zur Befestigung der Bremszange am
Halteblech entfernen (Abb. 3),

- Den Sprengring des Bolzens der Bremsbelage ent-
fernen. Er befindet sich auf der Innenseite, Den Stift
der Bremsbelage entfernen, Den Schutzdeckel ab-
nehmen. Die Bremsbelige abzighen (Abb, 4},

- Zwei neue Bremsbelage installieren und den Halte-
stift der Bremsbelage einsetzen. Den Bolzenspreng-
ring montieren.

- Die Bremszange installieren und sie an ihrer Halte-
rung durch Anzienen der zwei Halteschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment befestigen.

Kontrolle Vorderradbremszylinder

- Den Bremskreis von Bremsflussigkeit entleeran,

- Die Olpumpe vom Lenker abbauen.

- Den Hauptkolben, die Dichtungskappen und die
Feder entfernen (Abb. 5).

- Den AuBendurchmesser des Kolbens messen [Abb.
6). Verschieifgrenze: 12,94 mm.

- Kontrollieren, dal die Gummi des Kolbans nicht
beschadigt sind,

- Bevor sie wieder montiert werden, alle Teile mit
Bremsflissigheit einschmieren.



Systéme d'allumage = Zindanlage
CONTROLE

Le systéme d'allumage tout entier peut se contrdler &
Faide d'un tester. Si I'étincelle ne jaillit pas, si elle est
pale ou insutfisante, suivre le schéma de recherche
des pannes et proceder 4 I'examen de chaque élé-

ment du circuit jusqu'a ce que la défaillance ait été
localisde,

1. Essal bobine d'allumage sur le stator
- Debrancher le connecteur blanc du module CDI.
- Vérifier qu'entre le connecteur bleu-clair (A - fig.

1} (sortie bobine) et la masse la résistance soit
d'environ ~ 30 0,

2. Essai bobine pick-up
Effectuer le méme essai dont au point 1, mais en-

tre le connecteur noir (B - fig. 1) (sortie pick up) et
la masse.

3. Essai bobine H.T.

- Retirer les éléments de carrosserie nécessaires,
debrancher le fil électrique dralimentation et la
pipette de la bougie.

- Mesurer la résistance entre la borne de la bobi-
ne et la masse (fig. 2).

Valeur standard: 0,2 4 0,3 £2 + 10% 4 20°C.
5l n'y a pas de continuité, remplacer la bobine.

- Mesurer la résistance enire la borne du fil élac-
trique d'alimentation et le cable de haute tension
g?rés avoir déposé la pipette de la bougie (fig.
Valeur standard: 4,5 k) + 10% & 20°C.
Remplacer la bobine si la différence entre les

valeurs lues et celles préconisées est impor-
tante.

4, Essai centrale C.D.1.

Un tester normal n'est pas en mesure d'effectuer

une lecture, l'essai devra donc s'effectuer par rem-
placement,

5. Reésistance du capuchon de bougie: 1 k2 (fig.
43,
5il est hors spécification, le remplacer.
6. Bougle
- Examiner I'état de la bougie. La remplacer en
cas d'échaulfement, d'encrassement ou d'usure,
- Mesurer la distance entre les électrodes. S'il sont
hors spécification, il faudra les décrasser et les
régler.
- La bougie doit &lre contrélée tous les 1000 km 4
2000 km,
La distance entre les électrodes doit étre de 0,6
a 0,7 mm. Elle devra de toute fagon étre rempla-
cée tous les 4,000 km.

Attention
- L'utilisation de bougies ayant un degré thermi-
que ditférent de celui préconisé ou des filatages

impropres peut gravement endommager le mo-
teur.
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KONTROLLE

Das gesamte Zindsystem kann mit Hilfe eines Pri-
fars kontrolliert werden, Erfolgt keine Funkenbildung
oder ist sie blaB oder unzureichend, dem Schema
der Fehlersuche folgen und eine Kontrolle der einzel-
nen Komponenten des Kreises vornehmen, bis die
Problemursache festgestellt ist.

1. Uberprafung der Zdndspule am Stinder
- Den weilen Steckverbinder voem CDI-Modul
abklemmen.
- Uberpriifen, ob zwischen dem blauen Steckver-
binder (A - Abb. 1) (Spulenausgang) und Masse
gin Widerstand ven ~ 30 0 besteht.

2. Aufnehmerspulenkontrolle
Die gleiche Kontrolle wie in Punkt 1 durchfihren,
aber rwischen dem schwarzen Steckverbinder (B -
Abb, 1) (Aufnehmerausgang) und Masse.

3. Hochspannungsspulenkontrolle

- Die erordarlichen Karosserieteile abbauen: das
Versorgungskabel und das Anschlufstick von
der Zindkerze abnehmen,

- Den Widerstand zwischen der Klemme der
Spule und Masse messen (Abb. 2],
Standardwert: 0,2 - 0,3 Q + 10 % bhei 20°C.

Wird kein Durchgang festgestelit, die Spule au-
stauschen,

- Den Widerstand rwischen der Klemme des
Stromversorgungskabels und dem Hochspan-
nungskabel nach Abbau des Zondkerzenan-
schiufistickes messen {Abb. 3).

Standardwert 4,5 kQ + 10 % bei 20°C.

Weann dia vorgefundenen Were erheblich von
den obenerwadhnten Werten abweaichan, wird die
Spule ausgetauscht.

4. Kontrolle der CDI-Steuerung
Die mit einem Oblichen Prifer feststellbaren Werte
sind nicht zuverldssig, deswegen wird die Uber-
prifung durch Austausch empfohlen.

5. Widerstand des Z(ndkerzensteckers: 1 kO
(Abb. 4).

Wenn auferhalb der Spezifikation, austauschen.

6. Zindkerze

- Den Zustand der Ziondkerze kontrollieren, Sie
austauschen, wenn Uberhitzt, verschmutzl oder
abgenutzt,

- Den Elekirodenabstand messen. Wenn auler-
halo der Spezilikation, Verkrustungen baseitigen
und einstellen, _

- Die Zindkerze mul alle 1000 - 2000 Kilometer
kontrolliert werden.

- Der Elektrodenabstand soll 0,6 - 0,7 mm betra-
gen. Die Zindkarze wird auf alle Fille alle 4000
km ausgetauscht.

Achtung

- Die Benutzung von ZOndkerzen mit einem an-
deren Wiarmewenrt als empfohlen oder mit unge-
gignetem Gewinde kann zu ernsthaften Sché-
den am Maotar fdhran,
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Contrdle de I'étrier de frein avant

= Retirer I'atrier de la jambe,

- Enlever les boulons d'assemblage de |'étrier.

- Oter les deux pistons (fig. 7). 5'il le faut, pour faciliter
l'expulsion des pistans, appliquer de I'air comprimé
a l'entrée du liquide de frein. Utiliser |'air comprimé
par petits coups.

- Contréler les cylindres et les pistons, ils ne doivent
prasantar aucun rayage ni aucune érosion, si cela
etait les remplacer.

- Retirer les joints d'etancheité d'huile en commen-
gant par celui interne,

- Mesurer |e diamétre extérieur du piston (fig. 8).
Limite d'usure: 31,94 mm.

- Manter I'étriar en procédant dans le sens inverse du
demontage,

- Les joints d'etanchéité doivent atre remplacés lors
de chague démontage.

- Avant le montage, lubrifier les pistons avec du
liguide de frein, Remplir le circuit de liquide de frein
et purger.

Controle de la pompe de frein arriére

- Vidanger le circuit de freinage.

- Retirer la pompe de frein et son joint en métal
corraspondant,

- Enlever la protection en caoutchouc.

- Retirerdela pompe la bague d'immaobilisation (Tig. 9).

- Dégager le piston et mesurer le diamétre extérieur
(fig. 10}
Limite d'usure; 12,94 mm

= Avant le remontage controler l'intégrité des caout-
choucs d'&tanchaité du piston,

- Lubrifier toutes les parties avec du liquide de frein.

- Remonter toutes les parties de la pompe de frein
arrigre. Remplir le circuit de liguide de frein et pur-
GET.

Contréle de I'étrier de frein arriére

- Démonter I'étrier de la meéme maniére que I'étrier de
frein avant (fig. 11).

- Mesurer le diamétre exténeur du piston (fig. 12).
Limite d'usure: 31,94 mm

- Installer I'étrier aprés I'avoir remonté de la méme
maniare gue I'"étrier avant.

- Remplir le circuit de liguide de frein et purger.

Freins * Bremsen

Inspektion des Bremssattels, vorn

- Den Sattel vom Schenkel abnehmen.

- Die Sattelmontageschrauben abnehmen.

- Die beiden Kolben abnehmen (Abb. 7). Wenn es
erforderlich ist, Druckluft (mit kurzer StéBen) im
Flissigkeitseintrittsloch verwenden, um den Kolben
herauszudriicken,

- Zylinder und Kolben auf Kratzer und Lochirall kon-
trollieran; bei Bedarf austauschen,

- Die Dichtungsringe ausbauven, den inneren Dich-
tungsring zuerst,

- Den KolbenauBendurchmesser messen (Abb. 8).
YerschleiBgranze: 31,94 mm.

- Den 3attel in umgekehrter Relhenfolge einbauen.

- Die Dichtungen mussen bei jeder Demontage ausge-
tauscht werden,

- Die Kolben vor dem Einbau mit Bremsflissigkeit
schmieren; mit Bremsflussigkeit fullen und das
System entlesren. /

Inspektion des hinteren Hauptzylinders

Die Bremsfliissigkeit ablassen.

Den Hauptzylinder und dessen Metallschutz aus-

bauven.

Den Gummischutz entfernen.

Den Haltering vom Hauptzylinder abnehmen (Abb.

g).

- Den Kolben ausbaven und den KolbenauBendurch-
messer messen (Abb. 10).
Verschleilgrenze: 12,94 mm

- Sicherstellen, dal die Kolbendichtungen nichl be-
schadigt sind.

- \or der Montage alle Bauteile mit Bremsfliissigkeait
schmieren.

- Alle Bauteile in den Hauptzylinder einbauen; den

Hauptzylinder montieren. Den Hydraulikkreis mit

Bremsflissigkeit fillen und das System entleeran,

Inspektion des Bremssattels, hinten

- Baim Ausbau des Sattels so vargehen wie beim Sat-
tel vorn (Abb. 11).

- Den KolbenauBendurchmesser messen (Abb. 12).
VerschleiBgrenze: 31,94 mm

- Den Sattel =0 einbauen wie den Sattel vorn.

- Den Hydraulikkreis mit Bremsflussigkeit fillen und
das System entlesren,
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Freins - Bremsen

INFORMATIONS DE SERVICE

- L'étrier du frein peut étre retiré sans déposer le
systeme hydraulique.

- Chague fois que I'on touche au systéme hydrauli-
que, les freins seront spongieux et e systéme devra
&fre purge. ‘

- Prendre garde gu'aucun corps atranger n'entre
dans le circuit, lorsqu'on remplit le réservair.

- Leliquide de frein endommage les surfaces peintes,
celles en matiére plastique ou en caoutchouc; par
conséquent, bien faire attention lorsqu'on s'en sert.

- Toujours contrdler le fanctionnement du frein avant
de partir.

DOMNNEES TECHNIQUES

Valeurs siandard  Limiles d'usure

Epaisseur du disque avant 5 mm 4.5 mm
Diamétre axterna du piston

pompea avant 13 mm 12,84 mm
Diametre externe du piston

etrier avant 32 mm 31,850 mm
Diamétre extarne du piston

pompe arriere 13 mm 12,824 mm
Diamétre externe du piston

élrier arridre 32 mm 31,850 mm
Epaissaur dizgue arrigre 6 mm 5.5 mm
Déformation disque arriérs — 0,15 mm

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Levier-pédale de frein liche ou spongisux
- Air dans |e circuit hydraulique

= Miveau du liquide trop bas

- Fuites dans le circuit hydraulique

Levier-pedale de frein trop dur
- Pistons blogqués

= Circuit hydraulique obstrué

- Plaguettes vitrifiées ou usées

Les freins frottent

= Circuit hydraulique blogué
- Pistons blogués

Le frein se grippe ou lire d'un coté
- Plaguettes encrassees
- Disgue ou roue non alignés

Les freins vibrent ou grincent

- Plaguettes encrassées

- Disque déformé

- Etrigr non correctement installé
- Disgue ou roueg non alignés

Vidange du liquide de frein - purge d’air

- Contrdler le niveau du liquide en plagant le réservoir
du liguide en position horizontale,
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SERVICEINFORMATIONEN

- Dar Bremssattel kann ausgebaut werden, ohne dai .
er vam Hydrauliksystem getrennt warden mui.

- Immer wenn die Wartung am Hydrauliksystem durch-
gefihrt wird, flihlen sich die Bremsen “schwammig”
an, deshalb mul das System entleert werden,

- Das Eindringen von Fremdkérpern in den Kreis ver-
hindern, wenn der Bahalter gefullt wird,

- Die Bremsflissigkeit beschidigt lackierte Flachen,
Kunststoff- und Gummifldchen, deswegen baim Um-
gang mit ihnen achigeben.

- Immer den Betrieb der Bremse vor Abfahrt kontrol-
lieren,

TECHNISCHE DATEN

Standardwearbe VerschlaiGgransen

Starke Varderradbremsscheiba 5mm 4.5 mm
AuBendurchmessar Vorderrad-

bremszylindar 13 mm 12,84 mm
AuBendurchmesser Kalben

Varderradbremszange 32mm 31,850 mm
AuBendurchmessar Hinterrad-

bremszylindar 13 mm 12,84 mm
AuBendurchmesser Kalben

Hinterradbremszange 32 mm 31,850 mm
Starke Hinterradbremsscheibea G mm 55 mm
Werformung Hinterradbrems- — 0,15 mm

schaibe

STORUNGSDIAGNOSE

Bremshebel weich oder schwammig
- Luftblasen im Hydraulikkreis

- Zu wenig Bremsflissigkeit

- Verluste im Hydraulikkreis

Bremshebel zu hart

- Kolben blockiert

- Hydraulikkreis verstopit

- Abgenutzte oder verschmierte Bremsklotze

Bremsen schleiten
- Hydraulikkreis blockiert @
- Kolben blockiert

Bremse klemm!t ader zieht nach einer Seite
- Bremshelage verschmutzt
- Bremsscheibe oder Rader schlecht ausgerichtat

Bremsen vibrieren oder quietscht

- Bremshelage verschmutz

- Scheibe verbogen

- Bremszangen nicht richtig installien

- Bremsscheibe oder Rader schlecht ausgerichtet

Austausch der Bremsilissigkeit - Entliftung

- Den Flussigkeitstand immer mit horizontal stehen-
dem Behalter kontrollieren.



DONMNEES TECHNIQUES
(DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

aleurs gtandard  Limites d'usure
Epaisseur du disgue avant 4 mm 3.5 mm
Distorsion du disgue
avant 0,1 mm 0,15 mm
Diamatre axtarne du piston &iriar
avant 25 mm 24,95 mm
Liamatre axtarne du pision
pompe avant 12 mm 11,94 mm
Dhamedire sambour arriéme 140 mm 142 mm
Epaisseur machoires
Irain arriare 4 mm 2 mm

DONNEES TECHNIQUES (XRT 350-600)

Waleurs standard Lirnites dusure

Epalssaur du disque avant 4 3,5 mm
Distarsion du disque

avant Q.1 mm 0315 mm
Diametre externe du piston atrier

avant 25 mm 24,95 mm
Diamétra extarme du piston

pampse avant 12 mm 11,94 mm
Epaisseur du disgue arrigre 4 mm 3.5 mm
Distorsion du disque

arriére Q1 mm 015 mm
Diamétre externe du piston.érier

arriéns 32 mm 31,25 mm
Diamétra axterna du piston

pOMmpe arriére 12 mm 11,%4 mm

- Utiliser du liguide de frein DOT 4.

- Désaérer e circuit hydraulique & sa dépose ou sile
frein est spongieux,

- Eviter que tout corps étranger n'entre dans le circuit
lorsgu'on remplit le résanair,

- Leliquide de frein endommage les surfaces peintes,
en plastique ou en caoutchouc, faire attention lors-
qu'on travaille avec ce liquide.

- Avant de partir, toujours contréler le foncticnnement
du frein.

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Levier-pédale de frein lache ou spongieux
- Bulles |'air dans le circuit hydrauligue

- Miveau du liquide de freins insuffisant

- Fuites dans le circuit hydrauligue

Levier-pédale du frein trop dur
- Petits pistons blogués
= Circuit hydraulique obstrué

La roue est freinée
- Circuit hydraulique obstrué
= Pistons du frein bloqués

Le frein lend a se gripper
- Plaquettes encrassées
- Disque ou roue mal alignés

Le frein vibre ou grince

- Plaquettes encrassées

- Erraur de planéité du disque excessive
- Etrigr non correctament installé

- Digque ou roue non alignés

Freins * Bremsen

TECHNISCHE DATEN
(DAKOTA/DAKOTA ER 350-500)

Stancardwara  Verschile H-grgn:m

Slirke Verdarradbremsaschalba 4 mm 45 mm
Verlprmung Vordarradbrams.

achmbe 0.1 mm 0,15 min
Aullendurchmesser Kolben Var-

derradbremszange 258 mm 24,95 mm
AuBendurchmessar Vorderrad-

bramszylinder 12 mm 11,94 mm
Hintarradtrammaldurchmesser 140 mm 142 mm
Backenstarke

Hinterradbremss 4 rmm 2 mm

TECHNISCHE DATEN (XRT 350-600)

Siandardwarta  Varachleidgrenzen

Starke Vorderradbremascheibe 4 mm 3.5 mm
Verformung Vorderradbrems-

seheibe 0.f mm 0,15 mim
Autendurchmesser Kolban Yor-

derradbremszange 25 mm 24,85 mm
AuBendurchmesser Vorderrad-

bremazylinder 12 mm 11,94 mm
Siarke Hinterradbremascheibe 4 mm 3.5 mm
Verformung Hinterradbrems-

seheiba 0.1 mm 0,15 mm
AuBendurchmesser Kolben Hin-

terradbremszange 32 mm 31,895 mm
AuBendurchmesser Hinterrac-

premszylinder 12 mm 11,94 mm

- BremsflUssigkeit DOT 4 benutzen.

- Den Hydraulikkreis entiiften, wenn er ausgebaut
wird odar weann die Bremse schwammig ist,

- Das Eindringen von Fremdkarpern in den Kreis ver-
hindern, wenn der Behalter gefillt wird.

- Die Bremsflissigkeit beschadiat lackiene Flachen,
Kunsistoff- und Gummiflachen, deswegen beim Um-
gang mit innen achtgeben.

- Immer den Belrieb der Bremse vor Abfahrt kontrol-
lieran.

STORUNGSDIAGNOSE

Bremshebel weich oder schwammiy
- Luftblasen im Hydraulikkreis

- Zu wenig Bremsflussigkeit

= Varluste im Hydraulikkreis
EBremshebel zu hart

- Kolben blockiert

= Hydraulikkreis verstopft

Das Rad bleibt gebremst
- Hydraulikkreis verstopft
= Bremskolben blockiert

Bremse hat Tendenz zu blockieren
- Bremsbelage verschmutzt
- Bremsscheibe oder Rader schlecht ausgerichtet

Die Bremse vibriert oder quietschit

- Bremsbelage verschmutzt

= Zu groBer Bremsscheibenplanhaitsiehler

- Bremszangen nicht richtig installiert

- Bremsscheibe oder Rader nichtrichtig ausgerichtet
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Freins * Bremsen

POMPE DE FREIN

Dépose

- Vidanger le liquide de freins du circuit hydraulique.

- Ratirer l@ miroir rétroviseur de la pompe.

- Débrancher le tube du frein en desserrant 'écrou de
raccord,

- Prendre garde & ne pas répandre du liquide hydrau-
lique sur les parties peintes, en plastique ou en
caoutchouc, Toujours couvrir ces parties lorsqu'on
effectue des interventions d'entretien du circuit,

- Lors de la dépose du boulon du tube, couvrir son
extrémile pour aviter toute contamination a cause du
liquide de freins. Fixer le tube de maniére & ce que le
liguide ne tombe pas goutte & goutte.

- Retirer le levier du frein avant.

= Enlever la pompe du frein aprés avoir débranché las

fils de I'interrupteur du feu de stop.

Oter la protection du piston de la pompe.

- Degager le piston et e ressort aprés avoir enleveé la

bague Seegar.

Mettoyer au liquide de frein l'intérieur de la pompe, le

réservoir, le ressort et le piston.

Contrale

- Contrdler que la pompe ne présente pas de rayages,
d'éraflures ou de gradins (fig. 13).
Diamétre extérieur du piston de pompe avant (fig.
14);
Standard: 12 mm
Limite d'usure: 11,24 mm

= Avant le remontage, contridler gue les caouichoucs
de la pompea ne soient pas endommagas.

Montage

- N.B. - Piston, corps de la pompe et ressort doivent
éire considéreés indivisibles et ils doivent éventuel-
lement &tre remplacés tous ensemble.

= Humectar toutes les pigces avec de 'huile de frein
propre avant de les remonter.

- Prendre garde a ce que les lévres d'étanchéité des
cacutchoucs ne sojent pas renversées pendant le
montage,

- Installer le piston dans la pompe.

- Maonter la protection.

- Placer le levier du frein et les fils de l'interrupteur du
feu de stop sur le corps de la pompe du frein.

- Monter la pompe du frein sur le guidon,

- Installer l& miroir rétroviseur.

- Brancher le tube du frein au raccord &t |@ sarrer au
couple préconises.

- Remplir le réservoir de liquide de freins DOT 4 at
purgar le gircuit hydraulique,

ETRIER DE FREIN

Dépose

- Placerun récipient propre sous |"étrier et détacher le
tube du frein de I'atrier,
- Eviter de verser le liquide sur les surfaces peintes.
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BREMSZYLINDER

Ausbau

= Die Bremsflissigkeit aus dem Hydraulikkrais ablas-
sen,

- Dan Rickspiegel von der Pumpe abnehmen,

- Die Bremsleitung durch ldsen der Anschlufmutter
abnehmen,

- Daraut achten, daB keine Hydraulikflussigkeit auf
dan lackierten Flachen, Fldchen aus Kunststoff und
Gummi verlduft. Diese Teile immer abdecken, wenn
man im Krais Wartungsarbeiten durchfihrt

- Die Schraube der Rohrleitung abnehmen und das
Ende abdecken, um Verschmutzungen durch die
Bremsfliissigkeit zu vermeiden. Die Leitung so bele-
sligen, daB keine Flissigkeit austropft.

- Den Hebel der Vorderradbremse entfernen,

- Die Bremszange nach Abklemmen der Kabel vom
Bremslauchtenschalter entfernen.

- Den Schutz des Bremszylinderkolbens entfernen.

- Den Kolben und die Feder nach Entfernung des
Seeger-Ringes ausbauen,

- Mit Bremsllissigkeitdas Innere des Bremszylinders,
den Behilter, die Feder und den Kolben sdubern,

Konirolle

- Kontrollieren, dad der Bremszylinder keine Riefen,
Kratzer oder Stufenbildung aufweist (Abhb. 13),
AuBendurchmesser des Kolbens des Vorderradbrems-
zylinders (Abb. 14):

Standard: 12 mm
VerschleiBgrenze: 11,94 mm

= Waor dem Wiedereinbau kontrollieren, daf die Gummi
der Pumpe nicht beschidigt sind,

Einbau

- P.5, - Kolben, Bremszylindergehiuse und Feder
miissen als ein Teil angesehen werden und werden
eventuell komplelt ausgetauscht.

- Vor ihrem Wisdereinbau alle Teile mit saubaram
Bremsaol befauchian,

- Darauf achten, daf die Dichtungslippen der Gummi
wéhrend des Einbaus nicht umgebogen werden.

- Den Kolben im Bremszylinder einbauen.

- Den Schutz installigren.

- Den Bremshebel und die Kabel des Schalters der
Bremsleuchte am Gehfuse des Bremszylinders
installieran.

- Den Bremszylinder am Lenker installieran.

- Den Rickspiegel installieren.

- Die Bremsleitung mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment mit dem AnschiuB verbinden,

- Den Bahalter mit Bremsflissigkeit DOT 4 flllen und
den Hydraulikkreis entliften.

BREMSZANGE

Ausbau

- Einen sauberen Behalter unter die Bramszange stel-
len und die Bremsleitung von der Bremszange ab-
klemmen.

- Keine Flussigkeit auf die lackierten Flachen ver-
schiitten.
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- Retirer I'étrier de frein de la jambiére en dessaerrant

d'abord les deux boulons qui le rendent sclidaire de
la jambiére elle-méme (fig. 15).

- Retirer las plaguettes de frain,

- 5'll le faut, souffler 4 I'air comprimé le trou de ravitail-
lement du liquide de frein de I"étrier pour extraire les
pistons.

- Souffler a 'air comprimé par petits coups. Ne pas
garder le pistolet de I'air comprimé trop proche du
trou d'antrée du liquide.

- Contrdler que les pistons et |'étrier ne présentent
aucune éraflure etqu'ils ne scient pas endommagés,
Las remplacer s'il a vy lleu.

- Pousser vers |'intérieur de I'étrier les bagues d'étan-
chéité des pistons pour les extraire, puis les jeter.

- Nettoyer les rainures des éléments d'étanchéité des
pistons au liquide de frein en prenant garde de ne
pas endommager les surfaces de coulissage des
pistons a l'intérieur de 'atrier,

Contréle des pistons

- Contrdler que les pistons de I'étriar ne soient ni
eraflés, ni rayés ou endommagés (fig. 16).

- Diamétre extérieur du piston de |'étrier avant (fig. 17):
Standard; 25 mm
Limite d’'usure; 24 35 mm

Montage
- Les segments d'étanchéité des pistons doivent étre

remplaces par des segments neufs lors de chaque
dépose,

- Enduire les nouveaux segments d'étanchéité avec

du liquide de frein propre avant de les remonter,

- Remonter |les pistons avec les extrémités creuses

tournées vers les plagqueties de frein.

- Monter les caoutchoucs de protection en s"assurant
qu'ils soient correctement logés dans les rainures
de |'étrier.

- Installer les plagquettes, les goupilles et les ressorts
des plaquettes.

- Monter le groupe de I'étrier sur le disque de maniére
a ce gue le disque soit placé entre les plaguettes,
Faire attention a ne pas endommager les plaquettes,

- Serrer les boulons d'ancrage de 'étrier a la jambiére
gauche au couple préconisé,

- Remplir le réservoir de liquide de frein DOT 4 et

purger la circuit hydrauligue.

Freins * Bramsen

- Die Bremszange von der Gabelstange I6sen, wobei
vorher die zwei Schrauben geldst werden, die sie
fest mit der Gabelstange verbinden (Abb. 15),

- Die Bremsbeldge entfarnan,

= Wenn notig, in die Bremsflissigkeitseintritsbahrun-
gen der Bremszange Druckluft einblasen, um die
Kolben herauszunehmen,

- In kleinen Sté@en mit Druckluft durchblasen, Die
Druckluftpistole nicht zu dicht an die Flissigkeits-
eintrittsbohrung halten.

- Kontrollieren, daB die Kolben und die Bremszange
keine Anzeichen von Kratzern oder andere Bescha-
digungen aufweisen. Sie erforderlichenfalls austau-
schen.

- Die Dichtringe der Kolben in Richtung der Brams-
zange dricken, um sie herauszunehmen und weg-
Zuwerfen,

- Die Nuten der Dichtungselemente der Kolben mit
Bremsfilissigkeit sdubern, wobel darauf zu achten
ist, daf die Laufflaichen der Kolben innerhalb der
Bremszange nicht beschadigt werden,

Kontrolle der Kolben

- Kontrollieren, daB die Kolben der Zange weder Krat-
zer, Riefen cder andere Beschadigungen aufweisan
(Abb. 16),

- AuBendurchmesser Kolben Vorderradbremszange
{Abb. 17);

Standard: 25 mm
Verschleilgrenze: 24,95 mm

Einbau

- Die Dichtungselemente der Kolben missen jedes-
mal, wenn sie entfernt warden, durch neue ersetzi
werden,

= Die neuen Dichtungselemente mit sauberer Brems-
flissigkeit bestreichen, bevor sie wieder eingebaut
wearden,

- Die Kolben mitihren konkaven Enden zu den Brems-
beliagen zeigend wieder sinbauen,

- Die Schutzgummi installieren, sich vergewissern,
daf sie richtig in den Muten der Bremszange liegen.

- Die Bremsbelage, die Stifte und die Feder der Brems-
beldge installieren.

- Die Bremszange so an der Bremsscheibe installie-
ren, daB die Scheibe sich zwischen den Bremsbela-
gen befindet. Darauf achten, daB die Bremsbelage
nicht beschadigt werden,

- Die Schrauben zur Verankerung der Bremszange an
dar linken Gabelstange mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen,

- Den Behalter mit Bremsflissigkeit DOT 4 flllen und
den Hydraulikkreis entluften, '
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Frains * Bremsen

FREIN AVANT
Remplacement des plagueties de frein

- Toujours remplacer les plaguettes de frain par un
jeu de deux pour assurer une prassion uniforme sur
le disque,

- Dasserrer |la vis 4 haxagone interna derriére |'étrier
de frein.

- Dassaerrer et retirer les boulons de fixation de |'étrier
a la jambigre gauche [fig. 18).

- Ratirer I'atrier du frain,

- Enlever la vis & hexagone interne précedemment
desserree (fig. 19).

- Extraire les axes des plaguettes de |'éfrier apres

avoir retiré la plaguette de sacurité (fig. 20).

Retirar las plaguettes du frein (fig, 21).

- Positionner le ressort des plaguettes dans 'étrier,

- Placer les nouvelles plaguattes.

Monter les goupilles une & la fois; la seconde doit

étre insérée en gardant les plaguettes en pression

contre I'étrier de maniére a comprimer le ressort.

Reinsérer la plaguette de sécurits,

- Installer I'étrier de maniere a ce gue le disque du
frein se trouve enire les plaguettes en s'assurant de
ne pas endommager les plaguettes.

- Serrer les boulons de fixation de I'étrier & la jambigre

au couple préconise.

Serrer les boulons a téte hexagonale sur "étrier et

river la plague de sécurité des vis.

FREIN ARRIERE A TAMBOUR
Contrdle

- Mesurer l2 diamétre interna du tambour en différents
points (fig. 22).
Limite d'usure: &2 142 mm

- Mesurer |'épaisseur des ferodes (fig. 23).
Limite d'usure: épaisseur 2 mm

- Enlever du plateau porte-sabots (fig. 24)
- machoiras el ressorts
- boulon et bras du frein
- came du frein
- plague d'épaulement,

- Mettoyer soigneusemeant ces parties.

- Contrdle du trou de I'axe de la came sur le tambaur
(fig. 25). Limite d'usure: 0.3 mm

- Appliquer une légére couche de graisse sur l'axe de
la came du frain,

- Installer la came du frein.

- Installer le bras du frein sur 'axe de la came.

- Serrer le boulon du bras du frein,

- Manter les machoires et les ressorts sur le plateau
porte-machoires.

- Attention:
La graisse sur les joints de frottement du frein réduit
draconiemment la puissance de freinage du moyeu.
Nettoyer tout excés de graisse de la came.

- Installer le plateau porte-méachoires dans le moyeau
de la roue.
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VORDERRADBREMSE
Austausch der Bremsbelage

- Die Bremsbelige immer paarweise austauschen,
um einen einheitichen Druck an der Bremsschaibe
Zu gewihrleisten.

- Die Innensechskantschraube an der Bremszange
1Gsen,

- Die Schrauben zur Befestigung der Bremszange an
der linken Gabelstange l0sen und entfernen {Abb,
18).

- Die Bremszange entfernan.

- Die vorher geldsten Innensechskantschraube an
der Bremszange entfernen {Abb. 19).

- Die Bolzen der Bremsbelage der Bremszange heraus-
ziehen, nachdem man das Sicherungsblech entfernt
hat (Abb. 20).

- Die Bramsbelage entfernen (Abb. 21).

- Die Feder der Bremsbelage in der Bremszange posi-
tionieren.

- Die neuen Bremsbelige einsetzen,

Die Stifte jeweils einzeln sinsetzen; der zweite wird

eingesetzt, indem die Bremsbeldge so gegen die

Bremszange gedriickt warden, dall die Feder zu-

sammengedrickt wird. Das Sicherungsblech wie-

der einsetzen.

- Die Bremszange so installieren, dal die Brems-
scheibe sich zwischen den Bremsbelagen befindet,
wobei sichergestellt werden muf, dad die Bramsbe-
lage nicht beschadigt werden.

- Die Schrauben zur Betestigung der Bramszange an

der Gabelstange mit dem vorgeschriebensn Anzugs-

moment anziehen,

Die Sechskantschrauben an der Zange anziehen

und das Sicherungsblech der Schrauben anniaten.

HINTERRADTROMMELBREMSE
Kontrolle

- Den Innendurchmesser der Bremstrommel an ver-
schiedenen Punkten messen (Abb, 22).
Verschleidgrenze: & 142 mm
Die Starke der Bremsbelage messen (Abb. 23).
WerschleiBgrenze: Starke 2 mm
- WVom Bremsbackentriger folgende Teile entfernen
(Abb, 24):
- Bremsbacken und Federn
- Schraube und Bremsarm
- Bremsnocken
- Anschlagblech.
Diese Teile sorgfiltig saubern,
Kontrolle Bohrung Mockenbolzen an Trammel (Abb.
285).
Verschleifgrenze: 0,3 mm
Eine dinne Fettschicht auf den Bolzen des Brems-
nockens auftragen,
Den Bremsnocken installieren,
Den Bremsarm am Bolzen des Nockens installieren.
- Die Sehraube des Bremsarmes anziehen,
- Bremsbacken und Federn am Bramsbackentrager
anbringen,
- Achtung:
Das Fett auf den Bremsbeldgen reduziert die Brems-
kraft der Mabe erheblich.
Alles (iberschiissige Fett vom Mocken entlernen.
- Den Bremsbackentriger auf der Radnabe installie-
ren.

]
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FREIN ARRIERE A DISQUE
Remplacement des plaquettes de frein

- Retirer les vis de fixation du carter de protection de
I'etrier du frein arriére et 'étrier lui-méme Ifig. 28).

- Retirer le carter supérieur de I'étrier de frein en se
servant d'un tournevis comme levier (fig. 27).

- Extraire la goupille des plaquettes de frein arriére et
retirer le ressort de positionnement (fig. 28).

- Retirer les plaquettes de frein arriéra (fig. 29).

- Installer de nouvelles plaguettes de frein et procéder
dans le sens inverse des opérations de dépose,

Freins * Bremsen

HINTERRADSCHEIBEBREMSE
Austausch der Bremsbelige

- Die Befestigungsschrauben des Schutzgehiuses
der Hinterradbremszange und das Gehiuse salbsl
entfernen (Abb. 26).

- Den oberen Deckel der Bremszange mit einem
Schraubenzieher als Habel entfarnen (Abb. 27).

- Den Stift der Bremsbelage der Hinterradbremsea
herausziehen und die Positionierfeder entternen
(Abb. 28).

- Die Hinterradbremsbelage entfernen (Abb. 29).

- Neue Bremsbelage installieren und in umgekehrter
Reihenfolge wie beim Ausbau vorgehen,
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE ELEKTRISCHES ANLASSYSTEM
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Systéme de démarrage électrigue = Elekirisches Anlafisystem

DEMARREUR

Dépose et démontage

Le démarreur peut étre déposé le moteur &tant sur le
chassis.

L'interrupteur principal etant sur la position "OFF",
debrancher le fil négatif de la batterie avant d'af-
fectuer toute opération,

Vidanger Mhuile du moteur.

Débrancher lg fil positif du démarreur,

Retirer les vis de fixation du démarreur au moteur
et le déposer.

Enlever les vis du carter du démarreur et Fouvrir.

Marquer les positions et le nombre de rondelles
d'épaulement {fig. 1).

- Contrdler les balais et mesurer leur longueur.

Controler que les segments du commutateur ne
présentent aucune coloration due & I'échauffe-
ment.

Si les segments présentent par jeu de deux une
coloration due a l'échauffement, cela signifie que
les enrculements de l'induit ont une dispersion a la
masse.

Contrdler la continuité entre les jeux de deux seg-
ments (fig. 2).

Contrdler la continuité entre chague segment du
commutateur et 'arbre de linduit. |l ne doit y avoir
aucune continuité (fig. 3).

Contrale da I'isolation de la carcasse

Contrdler la continuité entre |a borne du cdble ot la
carcasse du démarreur et entre la borne du cable
et chaque balai {tig. 4).

Remplacer le démarreur si l'enroulement d'excita-
fion ne présente aucune continuité ou sl est en
court-circuit avec la carcasse.

Remontage

Remonter le démarreur en prenant garde au posi-
tionnement des rondelles d'épaulement.

Remonter le carer el serrer les deux vis de blocage.

- Installer le démarreur sur le moteur et serrer les vis

de fixation.

Brancher le cable du courant & la borne sur e dé-
marreur &t le cible de masse de la batterie.

IDENTIFICATION DES ANOMALIES
Le démarreur ne tourne pas:
- Bafterie déchargée

Interrupteur principal défaillant

- Bouton-poussoir de démarrage sur le guidon dé-

faillant

- Télérupteur déiaillant
- Cablages laches ou débranchés.

Le demarreur fait tourner lentement le moteur:

Batlerie déchargée
Résistance excessive du circuit

- Démarraur grippé

Le démarreur tourne mals le moteur ne démarre
pas:

- Pignons du démarraur cassés

- Embrayage coulissant blogué

16-1

ANLASSER

Ausbau und Zerlegung

Der Anlasser kann mit im Rahmen verbleibandam
Motor ausgebaut werden.

- Mit Hauptschaller in der Stellung "OFF" das Minu-
skabel von der Batterie abklemmen, bewvor ir-
gendwelche Arbeiten durchgellhr werden.

Das &I aus dem Motor ablassen.

Das Pluskabel vom Anlasser abkle mmen.

Die Befestigungsschrauben AnlasserMotor ent-
fernen und den Anlasser dann ausbauen.

Die Schrauben vom Deckel des Anlassers ent-
fernen oder ihn dtinen.

Die Lage und die Anzahl der Ausgleichsscheiben
markiaren (Abb. 1).

Die Blrsten kontrolligren und ihre Lange messen.

- Kontrollieren, daB die Segmente des Schalters

keine Vertarbung durch Uberhitzung aufweisen.
Wenn die Segmente paarweise eine Verdrbung
durch Uberhitzung aufweisen, bedeutet dies, dai
die Wicklungen des Ankers an Masse abgeben.
Kontrollieren, dai zwischen Segmentpaaren Durch-
gang bastaht (Abb, 2).

Den Durchgang zwischen den einzelnen Segmen-
ten des Schalters und der Welle des Ankers kon-
trollieren, dort darf kein Durchgang herrschen
(Abb. 3).

Kontrolle der Gehausewickliung

Den Durchgang zwischen der Klemme des Kabels
und dem Gehause des Anlassers und zwischen
der Klemme des Kabels und jeder Barste kontrol-
ligren (Abb, 4},

- Wenn die Feldwicklung keinen Durchgang aufweist

oder mit dem Gehause kurzgeschlossen ist, den
Anlasser austauschen,

Einbau

Den Anlasser wieder einbauen, wobei auf die Lage
der Ausgleichsscheiben zu achten ist.

Den Deckel wieder instalieren und ibn mit dan
rwei Befastigungsschrauben anziehen,

- Den Anlasser am Motor installieren und seine Be-

festigungsschrauben anziehen.

- Das Stromkabel mit der Klemme am Anlasser und

dem Massekabel der Ballerie verbinden.

FEHLERSUCHE
Der Anlasser dreht nicht:

Batterie entladen

Hauptschalter defekt f
AnlaBdreckknopl am Lenker defekt

Fernschaller defekl

Verkabelung gelockert oder nicht angeschlossen,

Der Anlasser dreht den Motor langsam:

Batterie entladen
UbermafBiger Widerstand im Kreis
Anlasser klemmit

Der Anlasser dreht, aber der Motor stehl:
- Anlasserzahnriader gebrochen

Rutschkupplung blockiert
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Batterie - Circuit de recharge * Batterie - Aufladekreis

BATTERIE - CIRCUIT DE RECHARGE
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Batterie - Circuit de recharge * Batterie - Aufladekreis

TENSION DE LA BATTERIE

- Le moteur étant arrété, brancher la broche rouge du
voltmétre & la borne positive (+) de |a batterie et la
broche noire a la borne négative (—).

Tension de la batterie au repos: 12 413 V.

- Si le voltmetre indique moins de 11V, contrdler e

circuit de recharge.

CHARGE DE LA BATTERIE

- Recharger la batterie lorsque le poids spécifique de
I'électrolyte est bas. Soumettre |la batterie a une
recharge lente: na jamais la soumetire 4 une charge
rapide,

- Retirer les bouchons des éléments,

- Brancher le cable positif (+) du charge batterie 4 la
borne positive (+) de la batterie et le cable négatif
(—) de la batterie a la borne négative (—).

- Charger la batterie jusqu'au poids specifique de
1,290 & 20°C avec une intensité de charge maximale
de 1.4 A

- L'indicateur du voltmeétre doit rester stable pendant
au meins une heure aprés la charge,

Contrdler périodiquement le niveau du liguide de
I'électrolyte. Aprés la recharge laver la batterie a
I'eau.

CIRCUIT DE RECHARGE

Contrale des fuites

- Contréler gqu'il n'y ait aucune fuite de courant avant
d'effectuer le contrdle de la tension réglée.

- Placer l'interrupteur principal sur la position "OFF™,

- Débrancher le céble de masse de la batterie.

- Brancher I'ampérematre antre le cible de masse et
la borne (—) de la batterie. L'ampéremétre dait indi-
gquer 0 A larsgue l'interrupteur principal est sur la
position "OFF".

Contrdle du circuil de recharge

- Avant d'effectuer ce contrdle vérifier que la batteria
a0it en bon état,

- Amener le moteur a sa température de régime.

- Retirer la selle.

- Brancher le voltmétre (fig. 2).

- Laisser tourner le mateur au ralenti,
Augmenter ensuile lentement la vitesse du moteur.

- Latension doit &tre contréléa a 13,5714V sil'indica-
tion du volimatre n'est pas comprise dans ces
valeurs, contréler gu'aucun fil ne soit débranchea,
Si les fils ne sont pas débranchés, remplacer le
régulateur-redresseur de courant par un élémeant
neuf ou effectuar 4 nouveau ce contrale, Si l'indica-
tion du voltmétre 5'éloigne toujours des valeurs pré-
conisées, contrler la bobine du stator de 'alterna-
teur,

16-2

BATTERIESPANNUNG

- Den roten Steg des Voltmeters bei abgeschaltetem
Motor an die (+) Klemme der Batteria anschlieen
und den schwarzen Stag an die (—) Klemme,
Batteriespannung im Ruhezustand: 12 + 13 V.

- Wenn das Yoltmeter weniger als 11V anzeigt, den
Aufladekreis kontrollieren.

BATTERIELADEGERAT

- Wenn das spezifische Gewicht der Elektrolyts der
Batterie niedrig ist, mud man sie wieder aufladen,
Die Batterie langsam aufladem; sie nie schnell
aufladen,

- Die Verschlusse von den Elemeanten abnehmen.

- Das {+) Kabel des Batterieladegerats an die {+)
Klemme der Batterie anschlieBen und das (—) Kabel
des Batterieladegarats an die [—) Klemme,

- Die Bafterie bis zu einem spezifischen Gewicht von
1,290 bei 20 °C mit einem max. Ladestrom von 1,4 A
laden.

- Der Zeiger des Voltmeters soll fiir mindestens eine
Stunde nach dem Ladevorgang stakil bleiben.
Regelmafig den Elektrolytflissigkeitsstand kontrol-
lieren. Mach dem Aufladen die Batterie mit Wasser
abspilen.

AUFLADEKREIS

Verluststromkontrolle

- Kontrollieren, cb Verluststrome wvorhanden sind,
bevor die Kentrolle der geragelten Spannung erfolgt.

- Den Hauptschalter auf “OFF" stellen,

- Das Massekabel der Batterie abklemmen,

- Das Amperemeler zwischen dem Massekabel und
der (—] Klemme der Batterie anschliefen. Das
Amperemeter soll 0 A anzeigen, wenn der Haupt-
schalter auf “OFF” steht,

Kontrolle des Aufladekreises

- Sich var dieser Kontrolle vergewissern, daB sich die
Batterie in einwandfreiem Zustand befindet,

- Den Motar anwarmen,

- Den Sattel entfernen.

- Das Voltmetar anschliefen (Abb. 2).

- Den Mator im Leerlauf drehen lassen,

Dann die Motordrehzahl langsam erhdhan,

- Die Spannung soll bei 13,5/ 14V kontrolliert werden,

wenn das Vaoltmeter diese Werle nicht anzeigt, kan-
trollieren, cb gebrochene Kabel vorliegen,
Wenn die Kabel nicht gebrochen sind, den Stromre-
gler/Gleichrichter durch ginen neusn ersetzen ader
gine erneute Kontrolle durchfihren, Wenn dig An-
zeige des Volimeters weiterhin aulierhalb der vor-
geschriebenen Werte liegt, die Spule des Stinders
der Lichtmaschine kontrolligran.
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Contréle du réegulateur-redresseur

Il s'agit d'un régulateur triphasé,

L'efficience des diodes peut se contrdler en débran-

chant le connecteur (fig. 3) at en opérant de |a fagon

suivante:

- Brancher |la broche positive du ohmmétre au fil
rouge et la broche négative aux fils blancs (un 4 la
fois) (fig. 4). Dans ces conditions, si les diodes sont
efficiantes, l'aiguille ne devra pas se déplacer.

- Cette méme opération doit §'effectuer en branchant
la broche négative du ahmmétre au fil noir et la
broche positive aux fils blancs (toujours prisun a la
tois). 5i les diodes sont efficientes, |'aiguille ne doit
pas se déplacer,

- Si pendant cet essai l'aiguille du ohmmetre se
deplace, cela signifie que la diode examinée ast
court-circuitée,

- Au contraire, pour vérifier si une diode est coupée,
repeter cette opération en ayant soin d'inverser les
broches du ohmmetre et de vérifier que I'aiguille
indique une reésistance de 1000 a 1500 Ohms envi-
ron.

Contréle de I'enroulement du stator de Ialternateur

- Débrancher le fil de 'alternateur {fig. 5).

- Retirer le stator de I'alternateur du moteur,

- Contrdler la continuité entre les deux fils du stator
qui alimente la bohine d'allumage (fig. 6).

- Contrdler la continuité entre les fils du stator qui
alimenta le redresseur (fig. 7).

- Vérifier, au contraire, qu'il n'y ait aucune continuité
entre les fils du stator et Ia masse (fig. 8-9).

- 3'il n'y a aucune continuité entre les fils du stator
d'alimentation de la bobine, ou au contraire, s'il y a
continuité entre les fils et la masse, remplacer le
stalor

Gleichrichterkontrolle

Es handelt sich um einen Dreiphasengleichrichter.
Die Diodenleistung prufen, indem das Ende der An-
schluBklemme abgeschaltet wird (Abb, 3):

- Den Plustatskopf des Widerstandsmessers an den

roten Draht und den Minustastkopf an die weifen

Drahte (nacheinander) anschliefen (Abb. 4). Der

Zeiger sollte sich nicht bewegen, wann die Diodenin

Ordnung sind.

Das gleiche muB fir den schwarzen Draht und den

Plustastkopfan den weilan Drahtan (immer nachein-

ander) durchgefiihrt werden. Der Zeiger sollte sich

nicht bewegen, wenn die Dioden in Ordnung sind.

- Wenn sich wiihrend des Tests der Zeiger des Wider-
standsmessers bewegt, bedeutet das, dabB die betref-
fende Diode kurzgeschlossen ist,

- Den gleichen Arbeitsgang wiederholen, um festezu-
stellen, ob eine der Dicden unterbrochen ist; es mul
darauf geachtet werden, daB die Tastkopfe des
Widerstandsmessers zuriickgefahren werden und
es mulBl gepruft werden, ob der Zeiger einen Wider-
stand von 1000 + 1500 0 anzeigt.

Kontrolle der Drehstromlichimaschinen-
standerwicklung

- Die Drahte der Drehstromlichtmaschine trennen
1Abb. 5).

- Die Standerwicklung der Drehstromlichtmasching
ausbauen.

- Auf Durchgang zwischen den beiden Drahten der
Drehstromlichtmaschinenstanderwicklung kontrol-
ligren (Abb. 6).

- Auf Durchgang zwischen den Drahten des Dreh-
stromlichimaschinenstandergleichrichters kontrol-
ligren (Abb. 7).

- Kontrollieren, ob es dagegen keinen Durchgang
zwischen den oben erwihnten Standerwicklungs-
drahten und der Erde gibt (Abb. 8-3),

- Wann es keinen Durchgang zwischen den Stin-
derwicklungsdrahten und den Gleichrichterdrihten
gibt cder wann es umgekehrl einen Durchgang zwi-
schen den Drihten und der Erde gibt, solite der
Stander selbst ausgetauscht werden,
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ATTENTION

= Contréler réguliérement le niveau de |'électrolyte
dans la batterie et parfaire & 'eau distillée s'il y a ligu,

- Toujours retirer la batterie du chéssis pour la
racharger,

- Veiller & ne pas 'approcher d'une flamme ou d'étin-
celles car elle produit de I'hydrogéne.

- Le contrble de toutes les piéces du systéme sous
charge peut s'effectuer sans les démonter de la
motocyclatte,

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

Absence de courant avec la clé en position “ON"":
- Batterie complétement déchargée

- Fil de la batterie détacha

- Fusible principal sauté

= Interrupteur principal defectueux

Courant faible avec la clé en position “ON’":
- Batterie taible

- Batterie mal branchae

- Systéme de recharge défaillant

Courant faible avec le moteur en marche:

- Batterig insuffisamment chargée
- Circuit de recharge en panne

DEPOSE DE LA BATTERIE

- Retirer la selle.

- Enlever I'elastigue de fixation de la batterie (fig. 1 -
page 16-3).

- Oter d'abord la borne négative et ensuite celle posi-
tive de la batterie.

- Dégager la batterie,

Contrdle de la batterie

- Contrdler au densimétre le poids spécifique de
I'elactrolyte dans chague alément,
Paoids spécifique: 1,270 = 1,290 4 20 °C.
Si le poids spécifique est inférieur & 1230 la batterie
doit &tre rechargée. Le poids spécifique varle sui-
vant la températura.

- Remplacer |a batterie s'il y a des signes évidents de
sulfatation. La batterie doit &tre remplacée méme si
le fond des éléments est couvert de sédiments.

Attention:

- L'électrolyte dela batterie contient de I'acide sulfuri-
que. Eviter tout contact avac la peau, les yaux et les
vétements. En cas de contact, rincer abondamment
a I'eau la partie contaminée,
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WARNUNG

- Der Elektrolystand mufd periodisch kontrolliart wer-
den; wenn erfarderlich, mit destilllertem Wasser auf-
fullen.

- Die Batterie beim Laden aus dem Rahmen nehmen.

- Die Batterie wegen des von der Battarie erzeugten
Wasserstoffs von Funken und Flammen fernhalten.

- Alle Ladebauteile kinnen chne Ausbau getestet
werden,

STORUNGSDIAGNOSE

Keine Spannung, wenn der Schaller in der Stellung
“EIN" ist:

- Batterie ist stromlos

- Batteriekabel abgetrennt

- Hauptsicherung durchgebrannt

- Defekter Zundschalter

Niederspannung, wenn der Schalter in Stellung “'EIN"
ist:

- Battene st schwach

- Batterie falsch angeschlossen

- Defektes Ladesystem

Niedrige Spannung bei laufendem Motor:
- Batterie ungenigend geladen
- Betriebsstorung im Ladekreis

BATTERIEAUSBAU

- Sitz entfernen.

- Batteriesicherungsgummi abnehmen (Abb. 1 - Seite
16-3),

- Die Minusklemmen und danach die Plusklemmen
der Batterie |Hsen.

- Batterie ausbauen.

Inspektion der Balterie

- Jedes Element mit einem Hydrometer prifen.
Spezifisches Gewicht 1,270 = 1,290 bei 20 *C.
Wenn das spezifische Gewicht unter 1,230 liegt,
mul} die Batterie geladen werden; das spezifische
Gewicht dndert sich mit der Temperatur.

- Die Batterie austauschen, wenn die sulphatiert und
der Raum zwischen den Blechen voll van Ablage-
rungen ist.

Anmerkung:
- Im Batterieslekiralyt ist Schwefelsdure enthalten.
Immer Augen, Kleidung und Haut schitzen. Wenn

Elektrolytin die Augen kemmt, sorgfiltig mit Wasser
spllen,

’
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INSTALLATION DE LA BATTERIE

- Installer la batterie dans son emplacement sur le
chassis,

- Brancher d'abord le cdble positif (+) 4 la borne posi-
tive de la batterie et ensuite le cable négatif (—) a la
borne négative,

- Immobiliser la batterie & I'aide de I'élastique de fixa-
tion,

- Graisser les bornes de |a batterie 4 la graisse propre.

- Placer le tube d'évent de la batterie dans sa position
originale.

= Installer la sella.

DEPOSE DE LA BATTERIE
(DAKOTA-DAKOTA ER / XRT)

- Retirer le flanc gaucha,

- Enlever la courroie élastique de fixation de la batte-
rie.

- Oter d'abord |a borne négative et ensuite celle posi-
tive de |la batterie,

- Dégager |a batterie.

INSTALLATION DE LA BATTERIE
(DAKOTA-DAKOTA ER / XRT)

- Installer |a batterie dans son emplacement sur le
chassis.

- Brancher d'abord le cable positif (+) 4 |a borne posi-
tive de la batterie et ensuite le cable négatif (—) a la
borne neégative.

- Immobiliser |a batterie 4 I'aide de I'élastique de fixa-
tion,

- Graisser les bornes de la batterie 4 la graisse propre.

- Placer le tube d'évent de |a batterie dans sa position
originale.

- Installer le flanc gauche.

BATTERIEEINBAU

- Die Batteria in ihrem Sitz am Rahmen installieren,

= Zuerst das (+) Kabel an die (+) Klemme der Batterie
anschlieBen und dann das (—) Kabel an die (—)
Klemmae,

Die Batteria mit dem Befestigungsgummiband fast-
sefzen,

Die Klemmen der Batterie mit sauberem Fett ain-
schmigren,

Das Entliftungsrohr der Batterie in der urspriingli-
chen Stellung anbringen.

Dan Sattel installieren,

BATTERIEAUSBAL
(DAKOTA-DAKOTA ER / XRT)

- Das linke Seitenblech abbauen,

- Das Befestigungsgummiband der Batterie entfer-
nen,

- Zuerstdie (—) Klemme und dann die (+) Klemme der
Batterie abklemmen.

= Die Batterie ausbauen,

BATTERIEEINBAU
(DAKOTA-DAKOTA ER / XRT)

- Die Batterie in ihrem Sitz am Rahmen installieren,

- Zuerstdas (+) Kabel an die (+) Klemme der Batterie
anschlisfen und dann das (—) Kabel an die (—)
Klemmae,

- Die Batterie mit dem Befestigungsgummiband fest-
getzen.

- Die Klemmen der Batterie mit sauberem Fett ain-
schmigren.

- Das EntlUftungsrohr der Batterie in der urspringli-
chen Stellung anbringen.

- Das linke Seitenblech anbringen.
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NORMES DE TRAVAIL

Tous les connecteurs en plastique sont équipés
de languettes de sécurité qui doivent étre dé-
crochées avant leur débranchement et qui doivent
étre alignées lors du rebranchement.

Afin d'isoler une avarie électrique, contrdler la
continuité du parcours du courant dans la partie
du circuit concernéde.

Un contréle de la continuitd s'effectue habi-
tuellement sans déposer I'élément de la moto-
cyclette. Les connecteurs étant débranchés, les
brancher aux bornes d'un tester ou dun ohm-
métre.

INSTRUMENTATION

Les éléments de carrosserie avant élant retirds,
procéder de la fagon suivante:

- deébrancher le cable du compteur de tours (si
manté);

- debrancher le cable du compteur kilmétrique:

- desserrer et retirer les trois écrous de fixation du
lableau de bord;

- débrancher le connecteur de linstrumentation
({figg. 1-2-3-4-5);

- extraire la douille et remplacer les lampes-té-
meins (si grillées ou interrompues):

- menter et installer lnstrumentation en suivant la
procédure inverse de la dépose.

PROJECTEUR AVANT

Les eléments de carrosserie concernés étant re-

tirés, procéder de la facon suivante:

- enlever le groupe optique et débrancher les con-
necteurs des ampoules;

- retirer 1a protection arrigre du groupe projectours
et, sl y a liew, remplacer chague ampoule par
une neuve (figg. 6-7-8);

- monter la douille avec l'indication “TOP* tournée
vers le haut du projecteur et brancher avec des
connecteurs;

- installer le projecteur, les éléments de carrosse-
rie et fixer les vis:

- regler lorientation du projecteur.

17 -1

ARBEITSVORSCHRIFTEN
- Alle Kunststoffsteckverbinder sind  mit Sicher-

heitslaschen versehen, die ausgeklinkt werden
missen, bevor sie abgeklemmt werden und die
wieder eingeklinkt werden milssen, wenn die
Steckverbinder wieder angeschiossen werder,
Um einen elektrischen Defekt zu isolieren, mup
der Stromdurchgang im betroffenan Teil des Krei-
ses kontralliert werden.

Normalerweise kann die Durchgangskontrolle aus-
gefdhrt werden, ohne das Teil aus dem Malorrad
auszubauen, MNach Abklemmen die Steckver-
binder an die Klemmen eines Prifers oder eines
Ohmmeters anschliefen,

INSTRUMENTIERUNG

Nach Entfernung der vorderen Karosserieteile wia

folgt vorgehen:

- Das Drehzahimesserkabel abklemmen {wenn
montiert);

- das Kilometerzghlerkabel abklemmen:

- die Befestigungsschrauben des Armaturen-
brettes l6sen und entfernen;

- den Steckverbinder der Instrumentierung ab-
klemmen (Abb, 1-2-3-4-5);

- die Lampensockel abziehen und die Kontrol-
leuchten austauschen (wenn durchgebrannt
oder unterbrochen);

- die Instrumentierung in umgekehrter Reihen-
folge einbauen und installieran.

SCHEINWERFER VORN
- Nach Entfernung der betroffenen Karosserieteile

wie folgt vorgehen:

- Den Scheinwerdereinsatz entfernen und die
Steckverbinder der Lampen abklemmen.

- Den hinteren Schutz der Scheinwerergruppe
entfernen und erforderichenfalis jede Lampe
durch eine neue ersetzen (Abb. 6-7-8).

- Den Lampensockel mit der Aufschrift “TOP"
nach oben gerichtet installieren und mit den
Steckverbindern verbinden.

- Den Scheinwerfer, die Karosserieteile installieren
und die Schrauben betestigen.

- Die Scheinwerferausrichiung einstellen.



SYSTEME D'ALLUMAGE

page
IO BRI s s S e T LY
Moy ]| B e R et VI - .
=T T b
ldentification des anomalies ..........oovveien. 17-5
DESCRIPTION

Dans ce modele, le systéme d'allumage est du type &
décharge capacitive. Ce systéme d'allumage se com-
pose d'un volant de magnéto, d'une centrale C.D.J et
d'une bobine d'allumage HT. La tension générée par
I'enroulement de charge est stockée dans le con-
densateur.

Le signal génere par les enroulements du pick-up est
adressé a la centrale qui fait se décharger dans 'en-
roulement primaire de la bobine H.T. le courant stacké
dans le condensateur; il se crée ainsi une impulsion de
haute tension dans I'enroulement secondaire de la
bobine HT qui permet le jaillissement de I'étincella de
la bougie.

1. Volant de magnéto
Le volant de magnéto se compose d'un enroule-
ment de charge pour le condensateur et d'une
bobine pick-up pour le signal d'excitation de la
centrale C.0.

2. La centrale C.D.I.
La centrale C.D.I. se compose d'un condensateur,
d'un générateur d'impulsions branché & 'enroule-
ment du pick-up surle volant, d'un circuit d'avance
a lallumage sur la base du signal provenant du
pick-up et d'un circuit pour la décharge du con-
densateur.

3. Bobine H.T.

Elle se compose d'un enroulement primaire et d'un
enroulement secondaire,

4. Bougie
Bougie type: Champion A5 YC.
Alternative: MGK BREA,

= L'avance a |'allumage ne peut pas étre réglée car la
centrale d'allumage ne posséde aucun dispositif de
réglage.

= Sil'avance al'allumage n'est pas correcte, cantrdlar
la centrale d'allumage, la bobine d'allumage et
I'alternateur,
Remplacer les parties défaillantes.

Systéme d'allumage * Zindanlage

ZUNDANLAGE

Seite
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BESCHREIBUNG

Die Ziindanlage ist eine Anlage mit kapazitiver Entla-
dung. Die Anlage besteht aus einem Magnetschwung-
rad, einer CDI-Steverung und einer HV-Ziindspule,
Die von der Spule erzeugte Spannung wird im Kon-
densator gespeichert.

Das von den Geberwicklungen erzeugte Signal wird
an die Steuereinheit ibertragen, die den im Kondensa-
tor gespeicherten Strom in die Primarwicklungen der
Spule entladt, ein Hochspannungsimpuls wird in den
Sekundarwicklungen der Spule erzeugt, wodurch der
Funken in der Ziindkerze arzeugt wird.

1. Magnetschwungrad
Das Magnetschwungrad besteht aus Kondensatar-
ladewickliungen und einer Geberspule zum Erzeu-
gen des Aklivierungssignals fiir die CDI-Steusr-
ainheit.

2. CDI Steuereinheit
Die CDI-Steuersinheit besteht aus Kondensator,
Impulsgeber (mit den Geberwicklungen am Sch-
wungrad verbunden), Vorzindkreis (arbeitat mit
dem Signal vom Geber) und Kondensatorentlade-
krais,

3. Hochspannungsspule
Besteht aus Primar- und Sekundérwicklungen.

4, Zindkerze
Zindkerze: Champion A5 YC.
Oder: NGK BREA,

- Die Vorziindung kann nicht verstellt werden, da es
keine Verstelleinrichtungen gibt,

- Wenn die Vorziindung fehlerhaft ist, missen Zind-
steuerung, Zindspule und Drahstromlichtmaschine
gepruftwerden; alle fehlerhaften Teile austauschen.
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Le moteur démarre mais ne fonctionne pas régu-
ligrement:

- Las pieces suivantes pourralent &tre défaillantes:
- bobine d'allumage;

générateur d'impulsions;

centrale d'allumage;

bobine d'excitation;

cable de haut tension;

- bougie,

- Fils laches au ayant le conducteur découvert
- Avance erronés;

- volant ou générateur d'impulsions lache ou mal
installé;
- centrale d'allumage défaillante.

]

CONTROLE

En cas d'irregularité ou d'étincelle faible le systéeme
dallumage tout entier peut se controler 4 I'aide d'un
tester. Si I'étincelle jaillit avec les électrodes a une
distance correspondant aux valeurs spécifiées, le
systéme lout entier est en bon état. Si 'étincelle ne
jaillit pas, procéder & |'examen de chaque pigce du
circuit jusqu'a ce que la défaillance ait été localisée.
Suivre le schema de recherche des pannes jusqu'a la
localisation de la défaillance.

1. Essai bohine d'allumage

Flacer le tester entre les fils de sortie de la bobine

(Rose-\Vert) pour déterminer la résistance atl'isola-

tion {fig. 1).

a) Valeur de résistance: 1500 + 10% a 20 °C.

b} Essai d'isolation: contriler que I'aiguille du tester
ne se déplace pas dans la plage lorsqu'on bran-
che une borne 4 la masse.

2. Essai bobine pick-up

Placer le tester entre les fils de sortie du pick-up

(Blanc-Vert; Blanc-Rouge) pour déterminer la résis-

tance et l'isolation (fig. 2).

a) Valeur de résistance: 1100 + 10% a 20 °C.

b) Essai d'isolation: contréler que I'aiguille du tester
ne se déplace pas dans la plage lorsqu'on bran-
che una borne 4 la masse (fig. 3).

3. Essai bobine H.T.

- Retirer le réservoir & carburant et la selle,

- Débrancher les fils &électriques et la pipette de la
bougie,

- Retirer la bobine d'allumage.

= Mesurer |a résistance entre les bornes de la
bobine d'allumage.

Résistance standard: 0,2 40,3 3 + 10% a 20 °C.
S'il n'y a pas de continuité, remplacer la bobine
d'allumage.

- Mesurer la résistance enire la borne du fil électri-
que et le cible de haute tension sans |a pipette de
la bougie,

Valeur standard: 4,5 k(2 £ 10% a 20 "C (fig. 4).
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Motor startet, ldutt aber mit geringen Leistung:

- Folgendes kann defekt sein:
- Zindspule,
= Impulsgeber;
- Zlndsteuerung;
- Erregerspule;
- Hochspannungsdraht;
= Zlndkerze,
- Lose oder blanke Dréhte
- Falsche Vorzindung:
- Schwungrad oder Lichtmaschine lose oder
schlecht installiert;
- Ziindsteuerung defekt.

INSPEKTION

Die gesamte Ziindanlage kann mit Prufgeraten auf
Betriebsstdrungen oder schwache Funken gepriift
wearden. Wenn die Elektroden einen guten Funken im
empfohlenen Abstand erzeugen, dann funktioniert
das 3ystem; wenn kein Funken vorhanden ist, muf
jedes Bauteil solange getestet werden, bis die Betriebs-
storung gefunden worden ist. Die Betriebsstérungsta-
bellen missen so lange beachtet werden, bis die Std-
rungsquelle gefunden worden ist

1. Zindspulentest

Die Zuleitungen des Prilfgerates zwischen die Spu-

lenausgangsdriahte {rosa-griin) legen, um Wider-

stand und |solierung festzustellen (Abb. 1).

a) Widerstandswert: 1500 + 10% bei 20 °C,

b} |soliertest, sicherstellen, daf sich die Nadel nicht
bewegt, wahrend eine Klemme an Erde gelegt
wird.

2. Sondenspulentest

Die Zuleitungen des Prifgerites zwischen die

Ausgangsdrihte der Sondenspulen (weil-griin;

weill-rof) legen, um Widerstand und lsellerung zu

ermittaln (Abb, 2).

a) Widerstandswert: 1100 + 10% bei 20 =C,

b} Isoliertest sichergehen, daf sich die Nadel nicht
bewegt, wahrend eine Klemme an Erde gelegt
wird (Abb. 3).

3. Hochspannungsspulentest

- Kraftstotftank und Sitz abbauen,

- Elektrische Drihte und Zindkerzenkappe entfer-
nen.

- Zindspule ausbauan.

- Den Widerstand zwischen den Klemmen der
Spule messen.

Standardwiderstand: 0,2 + 0,3 I + 10% bei 20 =C.
Wenn kein Durchgang vorhanden ist, muB die
Spule ausgetauscht werden,

- Widerstand zwischen der elektrischen Draht-
klemme und dem Hochspannungsdraht ohne
Zundkerzenkappe messen,

Standardwiderstand: 4.5 k{2 & 10% bei 20 *C (Abb.
4),
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b) Essai dsolation: contréler que I'aiguille du tester
ne se déplace pas dans la plage lorsqu'en branche
une bome i la masse. )

. Essal pick-up
Placar la tester antre les fils de sorfie du ph:h up
(Blang/Vert; Blanc/Rouge) pour déterminer la rasie-
tance et 'lsclation (fig. 2).
a) Valeur résistance: 1100 m% 420 °C.
b) Essai d'isolation: contréler que "aiguilla du tester
ne se déplace pas dans la plage lorqu'on branche
une borne & la massa {fig. 3).

. Esaal babine H.T,
* Retirer le réservair & carburant et 1a selle.
- Débrancher les fils édlectriques et la pipetts de la
bougie,
- Retirer la bobine d'allumage.

* Mesurer la réaiztancs entre les bormes de la bo-

. bine d'allumage.

Résistance standard:- 02 = 0,3 0+ 10% 4 20 *C.
Sl n'y a pas de continuité, remplacer la bobine
d'allumags.

- Mesurer la résistance entre la bome du céble
glectrique et le cible de hauts tension sans la
pipatts da |a baugia.

Valeur standard: 4,5 KQ + 10% & 20 °C (fig. 4).

- Remplacer |3 bobine si la différance entre les

valeurs luas ot celles préconisdes ast importanis.

. Essai canirale CDI
Un tester normal n'ast pas an masure d'effectuser
une lecture, 'essai devra done s'effeciuer par rem-
placement.

. Essal limitaur de tours
Un tester normal n'est pas en mesure |:1 effectuer

une lecture, I'essai devra donc s'effectuar par rem-
placament,

E. Resistance du capuchon de bougie: 1 KQ (fig. 5l

Hors spécification: remplacer,

b) Tast der |sclierung: (berprifen, daB der Zeiger
desa Te ters sich nicht bewegt, wenn ein Palkopf mit
der Ma ise verbunden wird.

, Bandps iapulentest

Den T ster zwischen den Kabeln am Ausgang des
Plek-ug (weiB-grin; waiB-rof) benutzen um den Wi-
darstzir 4 und die Isclierung zu bastimmen (Fig. 2).

a) Widk rstandswert: 11062 £ 10% bei 20°C

bjTest ler lsolierung: Gberprlifen, dad der Zeiger
des Tix ters sich nicht bawegt, wann ain Palkapf mit
der Ma se verbunden wird (Fig.3).

. Test di r Z0Ondapule AT,

- Benz tank und Sattel abbaven.

- Elakt akabel und Kerzenstecker abziehen.

- Die 2 indepule abbauen.

- Den Widerstand zwischen den Polkipfen der
Ziond pule messean
Stare ardwidargtand: 0,2 + 0,30 + 10% bai 2092,
lat c& - Wart nicht bestindig, muB die ZOndspule
erset | warden.

- Wide stand zwischen der slektrischen Draht-

klemr e und dem Hochspannungsdraht ohne
Ziirwdl erzenkappe massen.
Stanc ardwert: 4,540 + 10% bei 20°C (Fig.4)

- Die Z indspule austauschen, falls die gamessa-
ren V lerte stark von den angegebanen Werten
abwe hen.

. Test ce * Steuersinheit C.0L

Die mit sinam Teastar maglichen Messungan sind
nicht br wehbar, dahar ist es angeraten den Test
durch A jstausch verzunshemen.

. Test [r shzahlbegranzer

Die mit einem Tester méglichen Messungen sind
nicht bir wehbar, daher ist as angeraten dan Test
durch A rstausch vorzunehemen.

. Widers and der Zindkerzenkappe: 1k (fig. 5).

Gemal 3pezifikation austzuschen.
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A
BOUGIE KERIE
- Examiner 'état de [a bougie. La remplacer an cas - Den Zustand . ar Karze untersuchen. Es ist notwen-
d'échauffement. d'encrassement ou d'Uusure, dig die Kerze zu arsatzen, wenn diese Oberhitz,
- Masurer la distance enire les électrodes. S'is sont verschmutzt ¢ Jer verschlissen ist,
hors specification, il faudrales décrasser et les régier. - Den Elekirodk nabstand messen. Es ist notwendig
= I.a bougle dolt &tré contrdlde ous lea 1000 Km. Sle zu entsteln nund elnzustellan, wenn der ADstand
. Ladistance entre [eg électrodes doit étre de 0,840,7 nicht den ang gebenen Werten entspricht.
mm. Elle devrade toute fagon &tre remplacés tous les - Die Kerze mu | alla 1000 km kontroliert werden,
oo B000 Km. . ; Der Elektrodia: abstand sollle 0,8+ 0,7 mm betragen.
s " Die Kerze my | alle B00O km ersatzt warden.
-I‘l:-—'\—;'ﬂ‘lﬂl‘-'al.'al
Attantlan: ' Achtung - :
= L'utllisation de bougies ayantun dégré thermique < Der Gebrauel von Kerzen mit ainem vom varge- ”~
différent de celui préconisé ou ayant des filetages schriebenen - sbweichenden thermischen Grad e
impropres peut gravement endommager le mo- und mit einet 1 nicht passenden Gewinde, kann
teur. : e rele - den Motor sc iwer beschiidigen.

174,
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Interrupteurs - Avertisseur sonore - Feux * Schalter - Hupe - Leuchten

Réglage du faisceau lumineux

Pour effectuer le réglage dans le sens vertical ou ho-
rizontal, agir sur les relatives vis (figg. 9-10-11).
Placer le véhicule sur terrain plat & une distance de
10 & 20 cm d'un mur clair, le pilote étant & bord et la
lumiére de peénombre, allumer les feux de ville du
projecteur en dirigeant le faisceau sur la paroi.
Marquer le point sur lequel tombe le centre du fai-
sceau lumineux, reculer de 10 métres: le faisceau
doit étre horizontal et son centre doit tomber 4 une
hauteur maximale ne dépassant pas 9/10 de celle du
centre précédemment marqué par rapport au sol.

PROJECTEUR ARRIERE

- Retirer les vis de fixation du verre du projecteur ar-
rigre.

- S'ily a liew, remplacer 'ampoule (fig. 12).

- Installer le verra,

Pour acceder & l'ampoule du projecteur arriére, dans

le modéle XR1 il faudra enlever au préalable le

porte-bagages, les poignées et la queue (fig. 13);

dans les modéles MX1 - MXR, la selle et la queue.

INDICATEURS DE DIRECTION

- Retirer les vis de fixation et dégager lélement
transparent.

- Remplacer l'ampoule s'il y a lieu.

- Poser la lentille et la fixer & l'aide des vis au corps
de lindicateur de direction.

INTERRUPTEUR DE POINT MORT

- Débrancher lg connecteur du corps de linterrup-
teur.

- Contréler la continuité enire le pdle central et la
masse dans chacune des positions de la boile de
vitesses (fig. 14).

- Linterrupteur fonctionne s'il y a continuité en posi-
tion de point mort et s'il n'y a pas continuité dans
toutes les autres positions.

THERMOMETRE

- Débrancher le fil du capteur de la température
{thermistor) et le brancher 4 la masse (fig. 15).

- Tourner linterrupteur d'allumage sur "ON": 'aiguille
du thermométre doit se déplacer complétement sur
le coté H (encoche rouge). Ne pas laisser le fil du
capteur de la température & la masse pendant plus
de quelques secondes, car cela faisant le thermo-
métre pourrait s'endommager.

CAPTEUR DE RESERVE CARBURANT

- Retirer le capteur de réserve du réservoir.

- Le flotteur étant complétement déplacé vers la par-
tie de fixation au réservoir, brancher les deux bor-
nes des connecteurs a un tester, Il doit y avoir con-
tinuité (fig. 18),

Einstellung des Lichtstrahis

Zur Einstellung in vertikaler oder horizontaler Rich-
tung:;n den zugehtrigen Schrauben drehen (Abb. 9-
10-11).

Das Motorrad auf ebenes Gelande in einer Ent-
fernung von 10 - 20 em zu einer hellen Wand mit auf-
gesessenem Fahrer und im Halbschatten positio-
nieren. Das Abblendlicht einschalten und den Licht-
strahl auf die Wand richtan,

Nach Markierung des Punktes, auf den das Zentum
des Lichtstrahls f4lt, um 10 m zurGckfahren: der Licht-
strahl soll horizortal sein, und sein Zentrum soll auf eine
maximale Hohe fallen, die bezogen auf den Boden nicht
mehr als 810 der Héhe betragt, wo sich die vorher an-
gebrachte Markierung des Lichistrahls befindet,

RUCKLEUCHTE

- Die Befestigungsschrauben der Abdeckung ent-
fernen.

- Wenn ndtig, die Lampe austauschen (Abb. 12).

- Das Glas installieren.

Um Zugang zur Lampe der Rickleuchte zu haben,

mussen beim Modell XR1 vorher der Gepéacktrager,

Griffe und Schwanzstiick abgebaut werden (Abb. 13,

bei den Modellen MX1-MXR Sattel und Schwanz-
stitck.

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

- Die Befestigungsschrauben und die Abdeckung
entiernan,

- Wenn nitig, die Lampe austauschen.

- Die Streuscheibe installieren und sie mit den
Schrauben am Gehiduse des Fahririchiungsan-
zeigers betestigen.

LEERLAUFSCHALTER

- Den Steckverbinder vom Schaltergehiuse abklem-
men.

- Den Durchgang zwischen Mittelpol und Masse in
jeder Schaltstellung kontrollieren (Abb. 14).

- Der Schalter funktionied, wenn in der Leerlauf-

stellung Durchgang herrscht und in keiner anderen
Stellung.

THERMOMETER

- Den Draht vorm Thermometerfihler abklemmen
(Thermistor) und ihn an Masse anschlieflen (Abb.
15).

- Den Zindschalter auf ON" stellen: Die Nadel das
Thermometers soll vollstindig zur Seite H (rote
Kerbe) ausschlagen. Den Draht des Temperatur-
fihlers nicht fir mehr als wenige Sekunden an
Masse lassen, weil sonst die Gefahr einer Thermao-
meterbeschadigung besteht.

KRAFTSTOFFRESERVEFUHLER

- Den Reserveilihler aus dem Tank entfernen,

- Mit volistidndig zur Befestigung am Tank wver-
schobenem Schwimmer die zwel Klemmen der
Steckverbinder an einen Prifer anschliefen: Es
muB Durchgang angezeigt werden (Abb, 16).
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Interrupteurs - Avertisseur sonore - Feux » Schalter - Hupe - Leuchten

INTERRUPTEUR THERMOSTATIQUE (version 200
seulement)

- Le moteur du ventilateur de refroidissement est ac-
tionné par linterrupteur thermostatique situé sur la
culasse (fig. 15). S'il ne démarre pas, a l'aide d'un
trongon de fil etlectuer la connexion des deux cd-
bles qui aboutissent a linterrupteur.

- Linterrupteur principal étant tourné sur la position
“ON®, le moteur du ventilateur doit démarrer. S'il na
démarre pas encore, contréler 1a tension de la bat-
terie; s'il n'y a pas de tension, contrdler qu'aucun
lusible ne soit brule ou défaillant, et qu'aucun ter-
minal ni aucun connecteur ng soit débranché ou
cour-circuita.

- Si dans les conditions indiquées ci-dessus le ven-
tilateur tourne, contrdler linterrupteur thermosta-
tigue de la maniére suivante:

- vidanger le liquide de refroidissement du circuit;

- retirer lnterrupteur thermostatique;

- le plonger dans un récipient de liquide réfri-
gérant et le réchauffer en contrdlant la tempé-
rature a laquelle linterrupteur s'ouvre et se
ferme;

- verifier qu'il n'y ait pas de continuité & la tempé-
rature ambiante et augmenter graduellemeant la
température du liquide;

- linterrupteur doit présenter une continuité 4 95°
+ 270,

INTERRUPTEURS DE FEUX DE STOP
- Deébrancher les connecteurs de linterrupteur et
camtrdler leur continuite,

- Linterrupteur fonctionne sl y a une continuité
entre ses bornes lorsqu'on aclionne le frein.

AVERTISSEUR SONORE

- Oter la vis de fixation de l'avertisseur sonore gt le
degager.

- Débrancher les connecteurs et brancher une batte-
rie de 12V compléterment chargée aux bomes. Dans

ces conditions, lavertisseur sonore doit pleinement
fonctionner,

IDENTIFICATION DES AMOMALIES

Les feux ne s'allument pas lorsqu'on tourne I'in-

terrupteur principal sur la position "ON":

- Ampoules détectueuses ou grilléas.

Interrupteur défaillant,

Circuits auverls ou court-circuités.

Fusible brilé.

- Fils électriques laches, coupés ou cour-circuités,

- Balterie déchargée ou non branchée.

Tous les feux s'allument mais leur Intensité est

faible:

- Balterig épuisée ou non branchéa.

- Résistance excessive dans le ciblage ou dans les
intarrupteurs.

L'éclairage du projecteur ne change pas lorsqu'on

utilise le commutateur des feux du projecteur:;

- Filameant fewx de route grillé.

- Commutateur défectueux,
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THERMOSTATSCHALTER (Nur Version 200)

- Der Motor das Kihlgebldses wird von dem am Kopf
befindlichen Thermostalschalter betatigt (Abb. 15).
Wenn ar nicht anlduft, die zweai Kabel, die am
Schalter enden, mit einem Stick Draht an-
schliefien. Wenn der Hauptschalter auf "ON" ge-
dreht wird, muf der Motor des Gebldses anlaufen.

- Wann er immer noch nicht anlautt, die Batterie-
spannung kontrollieren. Wenn dort keine Span-
nung herrscht, kontrollieren, ob die Sicherung
durchgebrannt oder defekt ist oder auch ob eine
Klemme oder ein Steckverbinder nicht ange-
schlossen oder kurzgeschiossen ist.

- Wenn das Geblise unter den obigen Bedingungen
arbeitet, die Wirksamkeit des Thermostatschaltars
wie folgt dberprifen:

- Die Kihiflissigkett aus dem Kreisiaul ablassen.

- Den Thermostatschalter entfernan,

- |hn in gingn Behdlter mit Kohiflossigkeit ein-
tauchen und erwdrmen und kontrollieren, bai
welcher Temperatur er sich dffnet und schlieBt.

- Sich vergewissarn, dail bei Umgebungsiempe-
ratur kein Durchgang herrscht und die Tempera-
tur der Fldssigkeit allmahlich erhdhen.

- Der Schaler soll Durchgang zeigen bei 95° +
0,

BREMSLICHTSCHALTER
- Die Steckverbinder vom Schalter abklemmen und
den Durchgang kontrollieren.

- Der Schalter furklionier, wenn bei Betatigung der
Bremse zwischen sainen Klemmean kein Durch-
gang herrschi,

HUPE
- Die Befestigungsschraube der Hupe entfernan und
die Hupe ausbauen.

- Die Steckverbinder abklemmen und an die Klem-
men einer voll aulgeladenen 12 V-Balterie ansch-
iefan, Unter diesen Bedingungen mufl die Hupa
voll funktionsiahig sein.

FEHLERSUCHE

Die Leuchten leuchten nicht, wenn der Haupt-
schalter auf "ON" gestellt ist:

- Lampen defakt oder durchgebrannt

- Schalter defakt

- Kreise offen oder kurzgeschlossen

- Sicherung durchgebrannt

- Elektrische Kabel lose, gebrochen, oder kurzge-
schlossen

- Batterie entladen oder nicht angeschlossen
Alle Leuchten leuchten auf, aber schwach:

- Batterie erschaph oder nicht angeschlossen

- Ubergrofer Widerstand in der Verkabelung oder in
den Schaltern

Das Scheinwerferlicht dndert sich nicht, wenn

man den Lichtschalter betatigt:

- Lampengldhdraht durchgebrannt

- Schalter defakt
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- Remplacer |a bobine si la différence antre les
valeurs lues et celles préconisées estimportante,

4. Essai centrale CDI

Un tester normal n'est pas en mesure d'effectuer
une lecture, I'essai devra donc s'effectuer par rem-
placemeant,

5. Résistance du capuchon de bougie: 1 k{1 (fig. 5).
Hors specification: ramplacer.

BOUGIE

- Examiner I'état de la bougie. La remplacer en cas
d'echauffement, d'encrassement ou d'usure.

- Mesurer la distance entre les électrodes. S'il sont
hors spécification, il faudra las décrasser et les
régler.

- La bougie doit étre contrdlée tous les 1000 km.
Ladistance entre les électrodes doit étre de 0,62 0,7
mm. Elle devra de toute fagon étre remplacée tous
les 8.000 km,

Attention:

- L'utilisation de bougies ayant un degré thermique
différent de celui préconisé ou ayant des filetages
impropres peut gravement endommager le moteur.

IDENTIFICATION DES ANOMALIES

L'étincelle ne jaillit pas a la bougie:
- Interrupteur principal sur la position "OFF™.
- Fils électriques laches, coupés ou an court-circuit;
- entre la bohine d'excitation et la centrale d"allu-
mage,
- entre la centrale d'allumage et |'interrupteur d'ar-
rét du motaur;
- entre la bobine d'allumage et la bougie;
- entrele generateur dimpulsions etla centrale d'al-
lumage;
- enfra la centrale d'allumage et la bobine d'allu-
mage,
- Bobine d"allumage défaillante
- Centrale d'allumage défaillante
- Babine d'excitation défectususe

- Générateur d'impulsions défaillant

Systéme d'allumage * Ziundanlage

- Die ZUndspule austauschen, falls die Werte sehr
van den oben erwdhnten Werte abweichen,

4. Test der CDI-Steuerung
Ein gewdgnliches Priifgerat ist nicht in der Lage,
Mefwerte anzuzeigen, daher muld das Gerat aus-
getauscht und getastet werden.

= Widerstand der Ziindkerzenkappe: 1 k(1 (Abb. 5).
Geman Spezifikation austauschen.

ZUNDKERZE

- Den Zustand der Zindkerze prifen; bei Uberhit-
zung, Verschmutzung oder Verschleid austauschan.

- Elektrodenabstand messen; gemi Spezifikation
reinigen und ainstellen.

- Die Zindkerze muf alle 1000 km geprift werden.
Der Elektrodenabstand sollte 0,6 < 0,7 mm betragen,
Die Zindkerze alle 8000 km austauschen.

Warnung:

- Die Verwendung von Zindkerzen mit anderen als
den empfohlenen Erwarmungsbereichen oder mit
anderen Gewinden kann eine ernste Beschadigung
des Maotors zur Folge haben,

STORUNGSDIAGNOSE

Kein Funke an der Zilndkerze:
- Hauptschalter in Stellung “AUS™.

- Die elektrischen Drahle sind locker, gebrochen adar
kurzgeschlossen:
- zwischen Erregerspule und Zindsteuerung;
- zwischen Zindsteuerung und “Motorabwirg-
schalter™
- zwischen Zundspule und Zindkerze;
- zwischan Lichtmaschine und Zindsteuerung;
- zwischen Zindspule und Zindsteuerung,
- Zundspule defekt
- Zindsteuerung defekt
- Erregerspule defekt
- Lichimaschine defekt
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IDENTIFICATION DES ANOMALIES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS
OU DEMARRE AVEC DIFFICULTE

Centrale d'allumage défail-
lante

Céble bougie interrompu ou
court-circuité

Babine défaillanta
Géndrateur dimpulsion da-
fectuaux

Heservoir vide
Tube at/ou filtre a carburant en-

L'ESSENCE ARRIVE crassés
REGULIEREMENT MOM ® Vanne-pointeau bloquée
AU MOTEUR . ® Gicleur encrassé
& Pompe a essence en panne
(KK MXT S MER
L
Y
NON | ETINCELLE SUFFISAMMENT
g
VIGOUREUSE
E ol
Y
BOUGIE MM ® Bague céramique félée
EFFICIENTE & Electrodes encrassées
# Electrodes mouillées
& Depdts carbonés excessifs
au
MON | COMPRESSION DU MOTEUR

Cylindre ou segments uses
Segments bloqués dans les
gurges

& Jaint de culasse andom-

magé

g

MARCHE REGULIEREMENT

NORMALE
Qu
HOM
LE MOTEUR DEMARRE ET »

A

L NN

Mauvais fonctionnemeant du starter

Carburation mal réglée

Calage de l'allumage errond

Interrupteur a clé/armét moteurala

masse défaillants {ou en position

OFF)

Admission d'air indésirde

- Carburateur non correclameant
fixé

- Joint du cellecteur endommagé

Fils ou connexions débranchés ou

mal branchés

Carburant conlaminé aou non deé-

Cante

Mélanga trop riche

Filtre & air encrassé
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Systéme de démarrage electrigue * Elektrisches Startsystem

DEMARREUR
Dépose

Le démarreur peut &tre déposé le moteur étant sur le

chassis.

- L'interrupteur principal étant sur la position “OFF",
debrancher le fil négatif de |a batterie avant d'effec-
tuer Mentretien du démarreur.

- Débrancher le fil du démarraur.

- Retirer les boulons de fixation du démarreur au
moteur at le déposer,

- Enlever les écrous du carter du démarreur et le
demanter complétement (fig. 1).

- Marguer la position et le nombre de rondelles
d'épaulemeant.

- Gontrdler les balais et mesurer leur longueur.

- Contrdler queles segments du commutateur ne pré-
sentent aucune coloration due & I'échauffernent.

- 5iles segments présentent en couple une coloration
due a I'echauffement, cela signifie que les enroule-
mants de linduit ont une dispersion & la masse.

- Contrdler la continuité entre les couples de seg-
ments. Il doit y avoir continuité (fig. 2),

- Contrdler la continuité entre chaque segment du
commutateur et |'arbre de l'induit. Il ne doit pas y
avoir continuité (fig. 3.

CONTROLE DE L'ISOLATION DE LA CARCASSE

- Contréler la continuité entre |a borne du cable et la
carcasse du démarreur et entre la borne du cahble et
chague balai (fig. 4).

- Hemplacer le démarrsur si 'enroulement d'excita-
tion ne présente aucune continuité ou s'il est en
court-circult avec la carcasse.

- Remonter le démarreur en prenant garde au posi-
tionnement des rondelles d'épaulement.

- Bemonter le carter et serrer les deux écrous de
blocage,

- Installer le déemarreur sur le moteur et serrer les
boulons qui le fikent au maoteur.

- Brancher |e cdble du courant au moteur et au cable
de la batterne.

IDENTIFICATION DES ANMOMALIES

Le démarreur ne tourne pas:

- Batterie déchargée

- Interrupteur principal défaillant

- Interrupteur du demarreur défaillant

= Télérupteur du démarreur défaillant

- Fils et cbles &lectrigues laches ou coupés

Le démarreur fait tourner lentement le moteur:
- Batterie déchargée

- Résistance excessive du circuit

- Démarraur grippé

Le démarreur tourne mais le moleur ne démarre pas:
- Roue libre de démarrage défaillante

- Pignons du démarreur défaillants

- Pignon fou ou démarreur défaillants
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ANLASSERMOTOR
Ausbau

Der elekirische Anlasser kann mit dem Maotor am

Rahmen ausgebaut werden.

- Hauptschalter in Stellung "AUS" drehen und das
Batterieminuskabel vor Wartung des Anlassermo-
tors trennan.

- Das Anlasserkabel trennen.

- Dig Anlasserbefestigungsschrauben 16sen und den
Anlasser ausbauen.

- Die Anlasserdeckelmuttern abnehmen und wvoll-
standig zerlegen (Abb. 1).

- Stellung und Anzahl der Distanzscheiben markie-
ren.

- Blrsten prifen und ihre LAnge messen.

- Kontrollieren, ob die Ankersegmente keine Anzei-
chen von Uberhitzung aufweisen,

- Wenn die Segmentpaare Anzeichen von Uberhit-
zung aufwaisan, sind die Wicklungen zur Erde
undicht,

- Den Durchgang der Segmentpaare pritfen; es muf
ein Durchgang vorhanden sein (Abb. 2).

= Den Durchgang zwischen den einzelnen Segmen-
ten und der Ankerwelle priifen; @s muB kein Durch-
gang vorhanden sain (Abb. 3).

GEHAUSEISOLIERKONTROLLE

- AUf Durchgang zwischen Kabelklemme und Anlas-
sergehiuse und zwischen Kabelklemme und Biirs-
tenzuleitung kontrollieren (Abb. 4).

- Anlasser austauschen, wenn kein Durchgang in den
Wicklungen vorhanden ist oder wenn ein Kurz-
schlull zum Gehauvse besteht,

- Den Anlasser einbauen und darauf achten, dali die
Distanzscheiben richtig positioniert werden,

- Dackel einbauen und die beiden Muttern festdre-
her.

- Anlasser am Motor anbaven und die Befestigungs-
schrauben festdrehen.

- Das Versorgungekabel zum Anlasser und zum Bat-
teriekabel anschliafen.

STORUNGSDIAGNOSE

Anlassermotor dreht sich nicht:
- Batterie schwach

- Hauptschalter defekt

- Anlassermotorschalter defekl
- Anlassermotorrelais defekt

- Drahte oder elektrische Kabel lose oder unterbro-
chen ’

Anlassermotor dreht den Motor langsam:
- Batterie schwach

- Zu hoher Widerstand im Stromkrais

- Anlassermotor blockiert

Anlassermotor dreht sich, aber Motor nichit:
- Schwungrad defekt

- Anlassermaotorzahnrider defekt

- Leerlaufzahnrad oder Anlassermotor defekt




LES PERFORMAMCES
SONT INSUFFISANTES

# HAoulements usds, endommages
 OLANEAT NON ou & lubrifier
LIBEEMENT ® Chaine excessivement tendueg
e Ecrous d'axes trop serrés
& Freins foujours en pnsa
o I
® Pneumaligue perca LA PRESSION DES
® Soupapede air defaillanta -NGN PNEUMATIQUES
® Etanchéité de la jante dé- EST CORRECTE
fectueusa (“lubalass") 1 :
ol
& ‘fiscosite/quantite d'huile non
L'EMBRAYAGE MOIN correctes
S'EMBRAIE ® Huila contaminée
CORARECTEMENT ® CAble de transmission défaillant
® Dizgques usés ou tordus
& Reassorts faiblas
Qul
& Flux de carburant insuffisant l
@ Reéservoir vide
# Tube encrassé ou écrase Y
& Evenl du réservair 4 carby-
# Starter branche ou blogué AUGMENTE
® Yis de mélange non réglés PROGRESSIVEMENT
& Filtra a air encragsa
& Potdechappementencrasse .i
® Serage desvisatdes dcrous
da pignons non carrect aul
Y
L'ALLUMAGE MM ® Avance d'allumage non corrects
A LIEU ——= @ Ceptrale d'allumage/bobinas
REGULIEREMENT générateur défaillanis
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STORUNGSDIAGNOSE

MOTOR STARTET MICHT ODER LASST

SICH SCHWER STARTEN

® Fraltstoifank leer
o Kraftstotfleitung und/oder -Filter
verstopft
HH&FTST&E:DUHCHFLUES MEIN | & Madelventil blockiert
il & Schmutzige Duse
#® Benzinpumpe abganutzt
(KH-MX1-MXA)
JA
: Y
® Zindspule defekt NEIN FUNKE IST
® Zlindkerzenkabel gebrochen  fe——ro|
ader kurzgeschlossen ALSREICHEMND STARK
& Spule defakt
& Impulsgeber defekt
l_ Ja
- ‘ ® Keramik zerbrochen
ZUMDKERZE IST _,..NEW #® Elgktroden verschmutzt
BETRIEBSFAHIG # Elektroden nal
# UbermaBigs Kohlenstofablagerun-
gen
JA i
® Zylinderoder Kolbenringeat- | _NEIN MOTORKOMPRESSION
gﬁﬂ;m 13T NORMAL
& Folbanringe in den Muten
blockiart ____+
& Zylinderkoptdichtung be-
schadigt
Ja, ® Schiechrer Betrieb des Starters
® ‘erbrennung schlecht eingestelit
® Falsche Zindeinsellung
L] ® Schilsselschalter Motorabschal-
tung an Masse defeki (oder aul
MOTOR STARTET ﬂ CFF-Stellung)
UMD LAUFT GUT & Unerwinschie Luftansaugung
I - Vergaser nicht richtig befestigt
- Krimmerdichtung beschidigt
® Drihte oder Anschllisse abge-
klemmt oder schlecht angesch-
logsan
® Kraftstoff verunrainigt oder nicht
geklart
® Zureiches Gemisch
& Luftfilter verschmutzt
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#® Reifenschaden

& Dafaktes Luftventil

® Schlauchlose Felgaistun-
dicht

® Ungenigender Kraftstoff-
flui

® Tank leer

& Geguetschie oder verstopfta
Leitung

& Verstopfte Kraftstofftank-
beliftung

& Choke an odar in offenar
Stellung eingeklemmi

® Mischschraube nichlaings-

shelit

Schmutziger Luttfilter

Varstopfter Schalldamptar

Falsches Drehmomeant an

Zahnridern, Muttern und

Schrauben

L N

SCHLECHTE
LEISTUNG
" @ Lager abgenutzt, beschadigt oder
mussen geschmiart wardan
HﬂDS,EgHUFZEETEN _..F_‘E.ri-. & Hatte zu stark gespannt
o Baolzenmuttern zu stark angezLo-
gen
& Breamsan immer im Eingrilf
JA J:
I INEW RICHTIGER
HEIFEMDRUCK
JiA
& Olviskositat/Menge nicht richtig
& Ol verschmutzt
KUPP;H;ETE“L:}PPELT —r:-q-E—INI- & Antriebskabel defekt
& Scheiban verschlissen oder ver-
zogen
& Schwache Federn
J& I
MOTORDREHZAHL
NEIN ERHOHT SICH
SCHRITTWEISE BEIM
GASGEBEN
A
JA
Y
RICHTIGE MEIM & Falsche Vorzindung
ZUNDUNG —= 8 Defekie Zindstewerung/ Spule’
Lichtmasching
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{Fortsatzung falg! von Safte 18-6)

Ventil umgekahrt mentien

Einstellung Ventiléffnung
nicht richtig

Micht einwandfrei abdichiende

JA

Zylinder oder Kolbenringe abge-
nutzt
kKeolbenringe in den Nuten blok-
kiert
Zylinderkopldichtung beschadigt

Ventildichtungen MEIN DAS APTS-VENTIL
® UbermaBige Verkrustungen AABEITET REGELMASSIG
® Nicht richtige Einstellung der A
Fliehkraftausdehnungsfeder
JA
r RICHTIGE MEIN
KOMPRESSION =
JB
® Yergaser verschmutz '
® RNicht avsreichende Wartung NEIN
& Zerstiuber/Madel/Dilsen ab-  Fet—————— RICHTIGE
g VERGASUNG
® Unerwinschie Lullansaugung T
I JA
ZUNDKERZE NEIN
ARBEITET
JA
#® Kohlenstotfablagerung in der
Verbrannungskammer Y
® Schlechie Krahstallgualitt NEI MOTOR ARBEITET RICHTIG,
® Kupplung schigift =M | AUCH BEIM SCHNELLEN
& Schlechte Mischung BESCHLELUMNIGEM
# Falsche Vorzindung (Motor

klopit)

s

Verschmutzie/nasse Zindkerze
Wartung/ Austausch nicht regeal-
makig durchgeflhrt
Unangemessenar Zindkerzentyp
und/ader Warmegrad

L
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SCHLECHTE HANDHABUNG AUF DER STRASSE

Gewindering Lenkrohr lose oder
Lenkrohrlager baschiadigt
Befestigungen Gabel/Varderrad

Speichen lose (Endurc-Modelle)

Falsch eingestallte Kette
Falseh gefluchtete Rider
Verbogener Rahmen oder vordere/

L]
NEIN Zu stark angezogen
NORMALE LENKUNG = @
® Lenkrohr verbogen
L
lose
Rader nicht richtig ausge- .
wiuchtet ) J i
UberméBiges Radlagerspiel |
Mabe nicht richtig mantiert
Lagerschwinggabeldrehpunkt '
abgenutzt
Rahmen verbogen NEIN RICHTIGE
Radfelgan nicht richtig zen- RADLINEARITAT
triert
Speichen gebrochen oder
lnze (Endura-Modella)
| JA
y .
MOTORRAD IST IN JEDEM MEIM .
BETRIEBSZLISTAMND ™
IM LEERLAUF hintere Gabeln
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Interrupteurs - Avertisseur sonore - Feux * Schalter - Hupe - Leuchten

INTERRUPTEURS-AVERTISSEUR SONORE-

FEUX

Mormes da travall .
Instrumentation .............

Projecteur avant ... oo

Projecteur arrigre ...,

Indicateurs de direction ...........ooi e,

Interrupteur du point mort .

Indicateur de la température ..................
Capteur de la pression de I'huile ...............
Capteur de réserve de carburant ..............
Interrupteur thermostatique ....................
Interrupteurs feux de stop ......................
AvertisSeur SONore .. .. e
Identification des anomalies ....................

XRT 350-600

Projecteuravant ._................

Projecteur arriére ..,
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SCHALTER - HUPE -

LEUCHTEN

Arbeitsvorschriften ...................
Instrumentierung .......... ele A e
Scheinwerfer ...
(=] 1] [T L R P —————
Fahrtrichtungsanzeiger .........................
Leedautachaltar ...........cocoieiiiiiinniineiin,

Temperaturanzeige

Oldruckfiihler ................

Kraftstoffreservefiinler ..

Tharmostatschalter ...........ooiiiiiiiiiinnnn.
Bremsleuchtenschalter ..

Hupe ......

Storungsdiagnose ...........o.iiiiiiiiiiiiiiaans

XRT 350-600

=] [T L
SchluBlauchbe. . cps s s s
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Interrupteurs - Avertisseur sonore - Feux * Schalter - Hupe - Leuchten

NORMES DE TRAVAIL

- Toutes les fiches en plastiqua sont munies de lan-
guettes d'immobilisation qui doivent étre dégrafées
avantde les débrancher et alignées lors des rebran-
chements.

Afin d'isoler une avaria électrique, contriler la con-
tinuite du parcours de courant dans la partie con-
cernaa du circuit

Le contréle de la continuité s'effectue générale-
mente sans retirer la piéce de la motocyclette.
Debrancher simplement les fils et les rebrancher

aux bornes ou aux connecteurs d'un tester au d'un
ohmmeétra.

INSTRUMENTATION

- Retirer la coupule du projecteur et le projecteur
avant.

- Debrancher le cable du compteur de tours.

- Débrancher le cable du compteur kilométrigue.

- Desserrer et retirer les éacrous de fixation des
instruments.

- Debrancher le connecteur des fils de l'instrumenta-
tion {fig. 1).

- Extraire les douilles et remplacer les ampoules
grillags,

- Monter et installer Iinstrumentation en adoptant la
procédure inverse,

PROJECTEUR AVANT

- Retirer les boulons de fixation de 1a calotte,

- Enlever la calotte du projecteur, le groupe optique et
débrancher les fils électriques des ampoules.

- Oter le couvercle de 'ampoule et la remplacer par
une ampoule neuve, §'il y a lieu (fig. 2).

- Manter la douille avec lindication "TOP" tournéa
vers le haut du projecteur,

- Brancher les fils aux ampoules.

- Installer le projectaur et la calotte en le fixant avec
SES WIS

- Régler l'orientation du projecteur,

PROJECTEUR ARRIERE

- Retirer les vis de fixation du verre du feu arriére,

- 8'il y a lieu, remplacer par une ampoule neuve I'am-
poule du feu arrigre (fig. 3).

- Poser le verre du leu arriéra,

INDICATEURS DE DIRECTION

- Retirer les vis de fixation et la lentille de 'indicateur
de directian,

- Remplacer 'ampoule 5'il y a lieu,

- Poserlalentille etlalixer & 'aide des vis au corps de
l'indicateur de direction.

INTERRUPTEUR DE POINT MORT

- Débrancher |a fiche da linterrupteur da point mort,

- Contrdler la continuité entre le pdle central et la
masse dans chacune des positions de la boite de
vitesses.

= L'interrupteur fonctionne s'il v a continuité en posi-
tien de point mort et 8"l n'y a pas continuité dans
toutes les positions des vitesses.

19-2

ARBEITSVORSCHRIFTEN

- Alle Kunststoffstacker sind mit Blockierstiften verse-
hen, die ausgehakt werden missen, bevor die Stak-
kar entfernt werden, und die wiedar einrastan mis-
sen, wenn sie neu angeschlossen werden,

= Um aine elekirische Stérung zu isolieren, ist der

Stromdurchgang im betroffenen Teil des Kreises zu
kontrollieren,
Eine Stromdurchgangskontrolle kann normalerweise
ausgefihrt werden, ohne das Teil aus dem Motorrad
auszubauen. Einfach die Kabel abklemmen und sie
an die Klemmen oder an die Stackverbinder eines
Testers oder eines Ohmmeters anschlie@en,

INSTRUMENTIERUNG

- Die Scheinwerferfassung und den Scheinwerfar ant-
farnean,

- Das Drehzahlmessarkabel abklemmen.

- Das Kilometerzdhlerkabel abklemmen,

- DieInstrumentenbefestigungsmuttern [dsen und ent-
fernen.

- Den Steckverbinder der Instrumentierungskabel ab-
nehmen [(Abb. 1).

- Die Lampenscckel herausziehen und die durchge-
brannten Lampen austauschen,

- Die Instrumentierung in umgekehrter Reihenfolge
wieder einbausn.

SCHEINWERFER

- Die Befestigungsschrauben der Fassung entfernan.

- Die Scheinwerferfassung und den Scheinwerferein-
satz entfernen und die elektrischen Kabel der
Leuchten abklemmen.

- Den Deckel der Leuchte abnehmen und ihn erfor-
derlichenfalls durch einen neuen ersetzen (Abb, 2).

- Den Lampensockel mit der Bezeichnung “"TOP" zur
Oberseite des Scheinwerfers gerichtet installieran.

- Die Kabel an die Lampen anschliefen.

- Den Scheinwerfer und die Fassung installieren und
mit ihren Schrauben befestigen.

- Die Scheinwerferginstellung vornehmen.

SCHLUSSLEUCHTE

- Die Befestigungsschrauben des Glases der Schiui-
leuchie entfernen.

- Wenn erforderlich, die Lampe der Schlufleuchte
durch eine neue Lampe ersetzen (Abb, 3),

- Das Glas der SchluBleuchte einsstzen,

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

- Die Befestigungsschrauben und die Streuscheibe
des Fahrrichiungsanzeigers entfernen, :

- Wenn notwendig, die Lampe austauschen,

- Die Streuscheibe installieren und sie mit den
Schrauben am Gehause des Fahrtrichtungsanzei-
gers befestigen.

LEERLAUFSCHALTER

- Den Stift des Leerlaufschaltars abnehmen,

- Den Stromdurchgang zwischen Mittelpol und Masse
in jeder Schaltstellung kontrallieren,

- Der Schalter wird aktiviert, wann in der Leerlaufstel-
lung Stramdurchgang herrscht und kein Stromdurch-
gang in allen Schaltstellungen.







Interrupteurs - Avertisseur sonore - Feux * Schalter - Hupe - Leuchten

INDICATEUR DE LA TEMPERATURE

- Débrancher le fil du capteur de |a température et le
brancher 4 la masse,

- Tourner l'interrupteur d'allumage sur “ON", 'aiguille
de l'indicateur de la température doit se déplacer
complétement sur le coté H (encoche rouge). Ne pas
laisser le fil du capteur de la température 4 la masse
pendant plus de qualques secondes car cela faisant
le thermométre pourrait s'endommagaer.

CAPTEUR DE LA PRESSION D'HUILE

- Debrancher le fil du capteur de |a pression d'huile.

- Tourner l'interrupteur principal sur la position "ON".

- Mettre a la masse le fil du capteur sur le moteur, la
lampe-témoin de basse pression de I'huile devrait
s'allumer. 5i elle ne s'allume pas, contrdler qu'il n'y
ait pas de court-circuit ou de fils débranchés. Véri-
fier que 'ampoule de la lampe-témoin ne soit pas
brhlée. La remplacer s'il y a lieu.

- Lorsgue, linterrupteur étant en position “ON" et le
moteur etant éteint, le moteur ne présente pas de
continuite enfre le terminal central et la masse, il faut
le remplacer,

CAPTEUR DE RESERVE DE CARBURANT

- Rqﬁrer le capteur de réserve de carburant du réser-
voir,

- Deplacer le flotteur complétement vers la partie file-
tee du capteur, brancher les deux bornes des fils &
un tester. |l doit y avoir continuite.

INTERRUPTEUR THERMOSTATIQUE

- Lemoteur du ventilateur de refroidissement est action-
ne par l'interrupteur thermostatique situé sur le radia-
teur. Si le moteur du ventilateur ne démarre pas, effec-
tuwer, & l'aide d'un frongon de fil, la connexion des deux
cables gui aboutissent 4 l'interrupteur.

- Tourner Minterrupteur principal sur la position “OMN",
le moteur du ventilateur doit démarrer, Sile moteur
du ventilateur ne démarre pas, contraler la tension
de la batterie entre le terminal du connecteur et la
masse, l'interrupteur principal étant tourné sur la
position "ON",

§'il n'y a pas de tension, contréler qu'aucune fusible

ne soit bralé ou défaillant, et qu'aucun terminal ni

aucun connecteur ne soit débranché ou court-
circuité,

- Si le ventilateur tourne, contréler l'interrupteur ther-
mogtatique de la maniére suivante;

- Vidanger le liquide de refroidissement du radia-
teur.

- Retirar I'interrupteur thermaostatique du radiateur,

- Plonger l'interrupteur dans un récipient de liquide
de refroidissement et le réchauffer. Contréler la
termpérature 4 laquelle 'interrupteur s'ouvre at se
ferme,

- Verifiar qu'il n'y ait pas de continuité de linterrup-
teur a la température ambiante et hausser graduel-
lement la température du liquide de refroidisse-
mant,

Ia.'ilgerruptaur doit présenter une continuité 492 +
a

- TEMPERATURANZEIGE

- Das Kabe| des Temperaturfiihlers abklemmen und
es an Masse anschliefen,

- Den Zindschalter auf "ON" drehen, die Nadel des
Temperaturanzeigers mul vollstindig aut die Seite
Hwandern (rote Kerbe). Das Kabel des Temperatur-
fihlers nicht langer als einige Sekunden an Masse
anliegen lassen, weil das Thermometer sonst be-
schadigt wird.

OLDRUCKFUHLER

- Das Kabel des Oldruckfihlers abklemmen.

- Den Hauptschalter auf "OMN" drehen.

- Das Kabel des Fiihlers am Motor an Masse anlegen;
die Oldruckkontrolleuchte sollte aufleuchten. Wenn
sie nicht aufleuchtet, kontrollieren, ob nicht ein
KurzschluB vorliegt oder ein Kabel abgeklemmt ist.
Sich vergewissern, dal die Lampe der kontroll-
leuchte nicht durchgebrannt ist. Sie erforderlichen-
falls austauschen.

- Wenn der Fihler bei Schalter auf "ON" und abge-
schaltetem Motor keinen Stromdurchgang zwischen
Mittelklemme und Masse aufweist, wird es ausge-
tauscht.

KRAFTSTOFFRESERVEFUHLER

- Dan Kraftstoffreservefuhler aus dem Tank entfernen.

- Bei volistandig zum Gewindeteil des Fiihlers ver-
schobenem Schwimmer die zwel Klemmen der
Kabel an einen Tester anschlieBen. Es muB Strom-
durchgang herrschen,

THERMOSTATSCHALTER

- Der Motor des Kihlgeblases wird von dem am Kiih-
ler befindlichen Thermostatschalter betatigt, Wenn
der Motor des Gebldses nicht startet, mit einem
Stick Draht die zwei Kabeladern verbinden, die am
Schalter enden.

- Den Hauptschalter auf “ON" drehen, Der Geblgse-
motor mul starten, Wenn der Gebl&semaotor nicht
anlduft, die Spannung der Batterie zwischen der
Klemme des Stackverbinders und der Masse bei
Hauptschalter auf “ON" kontrollieren.

Wenn keine Spannung anliegt, kontrollieren, ob

nicht eine durchgebrannte oder defekte Sicherung

vorliegt oder ob nicht gine Klemme oder ein Steck-
verbinder abgeklemmt oder kurzgeschlossen ist,

- Wenn das Geblise dreht, den Thermostatschalter
wie folgt kontrollieren;

- Das Kihlwasser aus dem Kiihler ablassen,

- Den Thermostatschalter vom Geblse abbauen.

- Den Schalter in einen Behé&lter mit Kihlwasser
eintauchen und es erwdrmen, Kontrallieren, bei
welcher Temperatur der Schalter sich offnet und
schlielBt,

- Sich vergewissern, dai bei Umgebungstempera-
tur kein Stromdurchgang im Schalter herrscht,
und die Temperatur des Kihlwassers allméhlich
anheban,

Dier Schalter muB bei 92 + 3 *C Stromdurchgang
anzeigen,

19-5



Interrupteurs - Avertisseur sonore - Feux * Schalter - Hupe - Leuchten

INTERRUPTEURS FEUX DE STOP
Avant

- Débrancher les fils électriques de l'interrupteur et
cantrdler leur continuita,

= Linterrupteur fonctionne s'il y a une continuité entre
ses bornes lorsgu'on actionne le frein,

Arrigre

- Debrancher le couplaur de I'interrupteur et contréler
la continuité des fils,

- L'interrupteur fonctionne s'il y a une continuité entre
ses bornes lorsqu'on actionne la pédale du frein
arriére (fig. 5).

AVERTISSEUR SONORE

- Oter le boulon de fixation de l'avertisseur sonore at
le degager.

- Débrancher les connecteurs de 'avertisseur sonore
et brancher une batterie da 12V complétement char-
gée aux bornes de l'avertisseur sonore. Dans ces
conditions, lavertisseur sonare doit fonctionner,

PROJECTEUR ARRIERE (XRT 350-500)

Remplacement des ampoules

- Desserrer et retirer les 2 vis de fixation de la protec-
tion du profecteur arriére. Retirer 1a protection (fig. 8).

- Desserrer et retirer les 2 vis de fixation de 'ampoule
du projecteur arriére, Retirer I'ampoule et remplacer
la lampe (fig. 7).

PROJECTEUR AVANT (XRT 350-600)

Réglage

- Tourner le regleur du projecteur avant dans le sens
des aiguilles d'une montre si I'on désire relever la
faisceau lumineux produit par le projecteur (fig. B);
tourner le panneau du régleur dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre si 'on désire baisser le
faisceau lumineux. Le panneau du régleur se situe
dans la partie inférieure de la coupole.

Remplacement des ampoules

- Retirer la coupole du projecteur avant (fig. 9).
- Enlever le groupe optigue avant et remplacer 'am-
poule (fig, 10).

Remplacement des ampoules des lampes-témains du
tableau de bord

- Débrancher le fil du compteur kilométrique.
- Débrancher le compteur de tours,

- Reatirer les écrous de fixation du tableau de bord au
chassis,

- Remplacer les ampoules (fig. 11) an les tournant
dans le sens contraire des alguilles d'une montre,
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BREMSLEUCHTENSCHALTER

Varn

- Die elektrischen Kabel des Schalters abklemmen
und sie auf Stromdurchgang kontrolliaren,

- Der Schalter wird betatigt, wenn zwischen sainen
Klemmen bei Betatigung der Bremse Stromdurch-
gang herrscht,

Hinten

- Den Kuppler der Schalters abklemmen und die
Kabel auf Stromdurchgang kontrallieren,

- Der Schalter wird betitigt, wenn zwischen seinen
Klemmen beai Betatigung des hinteren Bremspedals
stremdurchgang herrscht (Abb. 5).

HUPE

- Die Befestigungsschraube der Hupe entfernen und
dann die Hupe ausbauen.

= Dia Steckverbinder der Hupe abklemmen und gine
voll geladene 12V-Batterie an die Klemmen der
Hupe anschliefen. Unter diesern Umstinden mul
dig Hupe funktionieran.

SCHLUSSLEUCHTEN (XRT 350-600)

Lampenaustausch

- Die zwei Befestigungsschrauben des Schutzen der
SchluBleuchte losen und entfernen. Den Schuiz ent-
fernen (Abb. 6).

- Die zwei Befestigungsschrauben der Abdeckung
der SchluBleuchte 10sen und entfernen. Die Abdek-
kung entfernan und die Lampe austauschen (Abb. 7).

SCHEINWERFER (XRT 350-600)

Einslellung

- Die Einstellvarrichtung des Scheinwerfers im Uhr-
zeigersinn drehen, wenn man beabsichtigt, den vom
Scheinwerfer erzeugten Lichistrahl anzuheben (Abb.
8); die Einstellvorrichtung entgegengesetzt dem Uhr-
zaigersinn drehen, wenn man den Lichtstrahl nie-
driger einstellen will. Die Einstellscheibe befindat
sich im unteren Teil der Fassung.

Lampenaustausch

= Dim Fassung des Scheinwerfers entternen (Abb, 9).
- Den Scheinwerferzinsatz varn entfernen und die
Lampe austauschen (Abb, 10).

Austausch von Lampen in der Armaturenbrettbe-
leuchlung

- Das Kilometerzihlerkabel abklemmen.

- Das Drehzahlmesserkabel abklemmaen.

- Die Muttern zur Befestigung des Armaturenbrettas
am Hiltsrahmen entfernen.

- Die Lampan austauschean (Abb. 11) (entgegen Uhr-
zeigersinn drehen),




Interruttori - Avvisatore acustico - Luci - Parafango posteriore - Tubo di scarico *
Switches - Horn - Lights - Rear mudguard - Exhaust pipe

IDENTIFICAZIONE INCONVEMNIENTI

Le luci non si accendono quando si gira l'interruttore
principale sulla posizione “QN'";

- Lampadine difettose o bruciate

- Interruttora difattosa

= Circuiti aperti 0 in coro circuita

- Fusibile bruciato

- Fili elettrici allentati, rotti 0 in corto circuito

- Batteria scarica o non collegata

Tutte le luci si accendono ma sano debali:
- Batteria esaurita o non collegata

- Resistenza eccessiva nel cablaggio o negli interrut-
tor

La luce delfaro non cambia gquando si usa il commuta-
tore luce faro:

- Filamento abbaglianti bruciato
- Commutatore difettoso

TROUBLESHOOTING

When main switch is in the “ON" position the lights
don't turn on;

- Faulty or burned lamps

Defective switch

= Dpen or shorted circuits

- Burned fuse

- Loose, broken or shorted wires

- Battery weak ar not connected

All lights are on but are weak:

- Battery weak ar not connected
- Excessive resistance in the harness or switches

High beam doesn't come an with switeh In the “ON"
position:

- High beam filament is burned

- Switch is defective

18-7



IDENTIFICATION DES ANOMALIES

SATURNO BIALBERO 350-500 .................
DAKOTA/DAKOTA ER 350-500 ................
XRT 350-800 .............
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STORUNGSDIAGNOSE

SATURNO BIALBERO 350-500
DAKOTA/DAKOTA ER 350-500 ...
KRT 350-600 ..
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IDENTIFICATION DES ANOMALIES

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS
OU DEMARRE AVEC DIFFICULTE

Centrale d'allumage défail-
lante

Céble bougie interrompu ou
court-circuité

Bobine délaillante
Genérateur d'impulsion dé-
fectiuaux

L'ESSEMCE ARRIVE
REGULIEREMENT
AU MOTEUR

MO

Résarvair vide

® Tube et/ou filtre 4 carburant en-

Crassés

® Vanne-pointeau blogquée
® Gicleur encrasseé

oul

Y

ETINCELLE SUFFISAMMENT
WIGOUREUSE

oLl

Jeu aux soupapes absent
Soupapes bloguées en posi-
tion d'ouverture

Cylindres et segments usés
Joints de culasse endom-
mages

Soupapes plides ou grippéeas
Distribution non correcte-
ment calée
Contactdéfaillant entre sou-
pape el poussoirs

MOM

Y

BOUGIE MOM ® HBague céramigue filée
EFFICIENTE ™ e Electrodes ancrasses
# Electrodes mouilleées
& Depdts carbonés excessils
oul |
COMPRESSION DU MOTEUR
MNOAMALE
o & Mauvais fonctionnement du starter
& Carburation mal réglée
#® Calage a l'allumage erroné
Y ® [mterrupteur dclésaméimoteurala
NOM masse defaillants .
LE MOTEUR DEMARRE ET | =) @ Admission d'air indésirée
MARCHE REGULIEREMENT - Carburateur non correctement
[ fimid
= Joint du collecteur endommagé
® Fils ou connexions débranchés ou
mal branchés
& Carburant contaming ou non dé-
canté
#& Mealange frop rchea
& Filtre & air encrassé
|

20-1




LES PERFORMANCES
SONT INSUFFISANTES

& Pnesumatique perce

& Soupapede air défaillante

® Etancheitd de la jamta dé-
fectueuss (“tubeless™)

Roulemeants usds, endommages,

Ecrous des pivols trop sefmreas

MM

Flux de carburantinsuffizant
Hésarvair vide

Tube encrassé ou dcrasa
Event du réservair a carbu-
rant obstrue

Starter branché ou Bloguéa
Wis de melange nan réglée
Filtre & air encrasse
Fotd'echnappemant encrasse
Serrage des vis etdes écrous
de pignons non correct

Viscosite/quantité d'hulle non

EDN

-

20-2

Avance al'allumage non correcte

L ]
LES ROUE m
T%?.Iﬁg ll'EJN'IS‘ PO i Imf-rmer
LIBREMENT & Chaine lendue
]
& Frains toujours en prise
ol J
L& FRESSION DES
PHNEUMATIQUES
EST CORRECTE
QL
.
. correctes
& EHHHA?'G'GE BOM & Huile contaminée
Gog Egciim%m s Systeme défaillant
# Disques uses
# Disques déformés
@ Ressorts faibles
oul
EM ACCELERANT
LE MOMBRE DE TOURS
AUGMENTE
PROGRESSIVEMEMNT
A
o]l
L'ALLLUMAGE NON -
A LIEL P

REGULIEREMENT

I

Centrale d'allumage/bobine/
génarateur défaillants

|

oul

fsuite & page 20-3)




{suite de page 20-2)

Soupapes bloguées en position
d'ouverture

Cylindres/segments usés

Fuites des joints de culasse
Calage des soupapeas non correct
Soupapes grippees

Contact soupape/ poussaoir défec-
lieux

® Jou aux soupapes incorrect
® Poussoirs de soupapes uses aul
& Etanchéité des soupapes non
parfaite
& Guides/sieges da
ok &g soupapes | |\ o LE GROUPE DE
: al————— DISTRIBUTION FONCTIOMMNE
& Arbres a cames non calés REGULIEREMENT
® Ressoris de soupapes defor-
még
® Ressorts de soupapes durs ol
LACOMPRESSION | NON
EST CORRECTE
Qaun
o Carburateur encrassé Y
® Enfretien nan approprie MOM LA CARBURATION
® Pulvariseur/pointeausgi- EST REGULIERE
cleurs uses
T o
LA BOUGIE NON
EST EFFICIENTE
aul
® Dépdis carbonasdans la cham-
bre de combustion Y
& Carburantde mauvaise qualite NON LE MOTEUR TOURMNE
® Embrayage glissant AEGLLIEREMENT MEME EN
& Mélange trop pauvre ACCELERANT RAPIDEMENT
& Avance a lallumage non cor-

recte (cognement du moteur)

Bougie encrassée, mouilléa, (élée
Entretien/ remplacameant non effec-
tues aux frequences preconisees
Bougie du type etfou du degré
thermigue Non appropriés

20-3




# Equilibrage des roues non cor-
ract

& Jeu excessit des roulameants
da roue

® Mayeu non correctement
miante

& Foulements de paint d'appui
de fourche oscillanie usés

# Chassis plié

MALUWVAISE TENUE DE ROUTE

Bague de caoutchouc de direction
lAche ou trap serrée

Aoulements du caoutchaus andam-

Caoutchouc de direction plié
Fixations de lafourche/raue avant

20-4

Réglage de la chaine erroneg

MM
DIRECTION NORMALE .
magas
.
L ]
laches
oul
Y
MOM ROULEMEMNT LINEAIRE
DES ROUES
o
Y .
MOTOCYCLETTE NEUTRE NON ® Roues non alignées
DAMNS TOUTES LES ™

COMDITIONS DE MARCHE

Fourche/fourche oscillantechas-
3is pligs

Usure excessive et/ ouinegale das
pneumatiques




TROUBLESHOOTING CHART

WITH DIFFICULTY

THE ENGINE DOESN'T START OR STARTS

& Fuel tank ampty
® Clagged fuel tubing or filter

FUEL FLOW MO ® Blocked neadle valve
HORMAL ™ o Dirty jet
YES
& Ignition coil defective Y
® Spark plug cable is broken | NO
o shorbed | SPARK lngLghTtg:IENTw
® Defective coil
#® Defective pulse generatar
YES
SPARK PLUG O ® Cracked ceramic
IS OPERATIONAL [ ™ ® Electrodes fouled
® Electrodes wet
® Excessive carbon deposits
YES [
MO
o Novalve play 2| ENGINE COMPRESSION
& Valves blocked open
& Worn cylinder or piston rings }
¢ Damaged head gaskei
® Frozen or bent valves e Mallunctioning starter
I t val E YES
ol b i ® Badly adjusted carburenor
#® |ncorrect conlact between e Gl
valves and spring retainars ® Incorrect ignition timing ,
Y & Faulty key switch/kill switch
NO # Intake manifold leak
ENGIME STARTS = - Improperly maunted carburanor
AND RUNS WELL - Damaged manifold gasket
A & Non or badly connecled wires or
CONNecIons
# Contaminated or unsettled fuel
& Mixtura toa rich
®& Dirty air filter

20-5



POOR

® Bearings are worn, damaged or
in need of lubrcation

® Chain too tight
Spindla nuts too tight
& Gripped brakes

& 8 8 & & 8 8 @

20-6

Incorrect oil guantity fviscosity
Contaminated oil

Defective system

Warn discs

‘Warped discs

‘Weak springs

FPERFORMANCE
WHEELS TURN MO
FREELY -
Y¥ES
Punctured tyra
Defactiva air valve NI o CORRECT
Tubeless rim leaking TYRE PRESSURE
YES
CLUTCH COUPLES ﬂh—
CORRECTLY
Insufficient fuel flaw YES
Tank ampty
Squashed or clogged line
Clegged fuel tank ventilation
Choke on or stuck open T
Mixture screw not adjusted NO ENGINE SPEED
Dirty air filter rel— INCAEASES PROGRESSIVELY
; WHEN ACCELERATING
Clogged silencer I
Incarrect torque on gears
nuts and bolts
YES
Y
COARECT MO
IGMNITICN

& Incorrect ignition advance
& Defective ignition cantrol units
coilfganeratar

YES

ifoliows to page 20-7)




ifrom page 20-8)

Incorrect valve clearanca
Worn spring retainers
Incorract valve seat
Worn valve guides/seats
Ingarrect cam timing

Saoft valve aprings

Hard valve springs

I

& Clogged carburettor
® |Improper maintenance
® Worn fuel nozzle/ neadle/ jets

YES
NO VALVE GEAR GROUP
WORKING PROPERALY
YES ® Valvas blocked apen
& Worn cylinder or piston rings
i ® Leaking head gasket
CORRECT & Incorrect valve timing
——h
COMRRESSION ® Frozen valves
l & Incorrect contact between valves
and spring retainers
YES |
Y
o CORRECT
CARBURATION
A
YES
® Fouled/wet spark plug
® Maintenancesraplacement not
SPARKPLUG | NO | carried out regularly
IS WORKING ® Inadequate spark plug type and /ar

tharmal grade

YES

Carbon deposit in cam-
bustion chamber

Paar quality fuel
Slipping clutch
Poar mixtura

Incarrect ignition advance
[engine knocks)

Y

no | ENGINE WORKS PROPEALY
o EVEMN WHEN QUICKLY
ACCELERATING




FOOR ROAD HANDLING

NG ® Steering sleevering nut loose or
NORMAL STEERIMNG  p———m= too tight

® Damaged slpava bearings

® Bent stearing sleave

® Loose front fork/wheas|

YES
® [ncorrect wheel balance I
#® Excessive wheel bearing play
® Incorrectly mounted hub Y
® Worn rear swing fork fulcrum | gi0 |  CORRECT WHEELS
bearings LIMEARITY
# Bent frame

YES @

Y

MOTORCYCLE IS NEUTRAL | 1~
IM ANY OPERATIMNG e
- CONDITION

Incorrectly adjusted chain
Misalignad whesals

Bent frame or front/rear forks
Warn and/or incorrect tyres

(&)

20-8
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Identification des anomalies * Stérungsdiagnose

O IDENTIFICATION DES ANOMALIES

VARIANTES DAKOTA/DAKOTA ER 350-500 / XRT 350-600

o
voir page 20-2
WON LA PRESSION DES e Viscosité/quantité d'huile non
- PHELUMATIOUES correctes
EST CORRECTE & Huile contaminge
® Systeme defaillant
® Disques usés
Qul ® Disques déformés
& Ressorts faibles
& Présence dair dans le circun
7.4 hydraulique gommanda d'em-
M L'EMERAYAGE MOM brayage )
S'EMBRAIE ——= 8 Pompe ou renvol d'embrayage
CORRECTEMENT défaillantas
@& CQuantité d'huila insuffisants dans
le circuit hydrauliqus d'embra-
yage
Qul

Woir page 20-4

MALUNVAISE TEMUE DE ROUTE

# Baguedecaoutchouc dedirection
lache ou frop serree

MO & Roulements ducaoutchouc emdom-
CIRECTION NORMALE [ mageés

e Equilib d # Caoutchauc da direction plia
Eeqﬂl':” Ll oty L & Fixations dela fourche/roue avam

laches
® Rayons laches

& _Jeu excessil des roulements

de roua s 18]
& Moyeu non correctament I—
monté
@ Roulements de paint d'appui L
de fourche oscillante usés
# Chassis plié MOM ROULEMEMNT LINEAIRE
® Janles de roues non parfai- " ' DES ROLUES
temant centreas

® Rayons endommagés ou I4- A
ches

)ity Qul

(;ﬁ:. i
uhiy
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[dentification des anomalies * Stdrungsdiagnose

STORUNGSDIAGNOSE

MODELLE DAKOTA/DAKOTA ER 350-500 / XRT 350-600

Siene Seite 20-6

Sighe Saite 20-3

MNEIN

__ 1

RICHTIGER
REIFENDRUCK

KUPFLUNG KUPPELT
RICHTING

I
MEIM

&8 80888

Falsche Qlmenge/ Viskositat
Varschmutztes O

Detektes System

Abgenutzte Scheiben
Varzagene Schaiben

Schwache Federn

Luft in der hydraulischen Betiti-
gung der Kuppglung

Fehlerhafte Hauptzylindar/ Beta-
tigung der Kupplung
Ungenugende Oimenge in dar
hydraulischen Befatigung der
Kupglung

SCHLECHTE HANDHABUNG AUF DER STRASSE

Falsche Radauswuchiung
Zu grafies Radlagerspigl
Falsch montierte Naba
Yarschlissane Gelanklager in
der hinteren Schwinggabel
Verbogener Rahmen

Felge nicht richtig zantriert
Speichen sind |os oder ga-
brochen

L N ]

MEIM

MORMALE LENKUNG

MEIM

fest
Beschadigte Gleitlager
Verbogane Lenkmuffe

Lose Speichen

RICHTIGE
ARADLIMEARITAT

20-10
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Lenkmuftenringmutter lose oder 2u

Vordere Gabel/Vorderrad logker
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SYSTEME ELECTRIQUE = ELEKTRISCHE ANLAGE
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XRT 350-600
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R 6ooR

i | 3 | KABELFARBE
g Jpron| (AVISACH [COMAN. Luc A Haliblay
] oH (O—@|on| (@—B| L0 Ar  Orange
S e [ AN Hellblau - Schwarz
IETH B Wail
R Bl  Dunkelblay
i T “ BA 'Waid - Hellblau
fagis: 7 M 5 _ BN 'Weill - Schwarz

i I | BR Wail - Rot
L - P
le|s|=

Systéme électrique = Elekirische Anlage

m_‘g—_ i
BN
]
M
G

BY Weill - Grin

G Gelb

Gr Grau

GA  Grau - Hellblaw
GB Gelb - Dunkelblau
GN Galb - Schwarz
GR Grau - Rot

GY  Graw - Grin

M Braun

M Schwarz

R Rat

As Hosa

RB Haot - Dunkelblau
ARG Aot - Gelb

RN Rot - Schwarz

v Wilett

Ve Grin

VYN Griin - Schwarz
VR Grin - Aol

BH

e
4 1=
For e s e R

Ar

22

LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

1} Doppallarmps 12V 235/35W 12) Hechspannungsspule

2} Lampa 12V - 5W 13) Zindkerzen

3} Bedianungselements 14) Hondensalos

4} Beleuchiung Kilomaterzahdar 12V - 1 2W 15) Zweileuchienlampe 12V - 521W
5} Mehrgitersteckvarnindar 16) Bremslawchtenschaltar hinten
B) Femlichianzeige 124 - 1 2W 17) Elekirogeblise iir Kihlar

71 Kihleremparaturkontrolleuchis 12V - 1.2W 18) Thermometerschaker fir Elekirogeblase
) Elektronische Steuarung 19) Ranmenmasse

8) Drehzahlbegrenzes 20y Kihlertemparaturdihles

10) Elaktronische Schwungschaibe 21) Bremslauchtenschalter vorm

11) Spannungsragler 22) Hupa




COULEURS DES FILS

A Bleu clair

Ar  Orange

AN Bleu clair - Nair
B Blang

Bl Blau

BA  Blanc - Blau clair
BN  Blanec - Nair

BR Blanc - Rouge
BV  Blanc - Vart

G Jaune

Gr  Gris

GA  Gris - Bloy clair
GB  Jaune - Blay

GN  Jaune - Noir

GR  Gris - Rouge

GY  Gris - Ven
M Marron

] Moir

R Rouge

As  Rose

RE  Rouge - Bleu
RG  Rouge - Jaune
RN  Rouge - Mair

L Violet
Ve Vart _
VM Vert - Nair

VR  \Vert - Rouge

BR
HBR
R

LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE

1) Lampe bi-lumiéra 12V 3535w

2) Lampa 12V - 5V

3] Dispositil de commandas

#) Lampe éclairage compleur kilamatrigue
5) Blocs-raccords méle et lemelle

B) Lampe-témain de feu de raute 12Y - 1 2

7) Lampa-témain da températura liguide
da refroldissament 12V - 1 2w

8] Centrale dlectronique
) Limitewr de tours

10} Valant dlecironique
11) Rigulateur de tension

P e+ Y E iy e o
ek o i

12) Bobine H.T,

13} Bougie Tallumage

14) Condensatays

15) Lampa bulbe bi-lumigre 12y - 21w

18} Inerruptaur de feu da stap arriére

141 Vaniitateurs électriques pour radiataus

18} Imterruptaur thermamétrique pour ventilateurs dleciigues
19) Masse chagsis

20) Capteur de température lquide de refroidisseman
21} Imafrupteur de fau de atop avant

22] Avertisseur sonora




COULEURS DES FILS

A
Ar
AN
B
BL
BA
BN
BR
BY
G
Gr
GA
GHN
GR
aGv
M
M
R
Rs
RB
RG
RN
L)
Ve
VN
VR

- Blau clair

- Qrange

= Blau clairsMair

- Blane

- Blau

- Blanc/Bleu clair

- Blanc/MNair

- Blanc/Rouge

= Blanc/Vert 4
- Jaune

= Gris

- Gris/Blay clair
- Jaunea/Noir

- Gris/Rouge

- Gris/Vert

- Marron

- Mair
- Houge

- Rosae

- Rouge/Bleu
- Rouga/Jaune
- Rouge/MNoir
= Violet

= Vert

- Vert/Nair

= Vert/ Rouge

i

L

|

o

LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE

1}
2}
e
4}
3

11)
12)
13)
14)
15)

16
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)

Groupe optique bipsojecteur

Larmpe Bulbe bi-lumigre 12y - 35/ 95W
Lamps 12V - 3W

Indicataurs de direction

Lampe 12V - 10W

Interrupteur de sécurité d'embrayage
Dispoaitif de commandes gauche
Bloe-raccord

Averfisseur sonore

Thermométre & sau

Lampes 12W - 2W

Indicatsur de niveau de carburant
Capteur da niveaw de carburant
Thermistor

Temporisataur de check des lampes-témoing du
flableau de bord

Lampe-1émaln de check 12V - 1,2W
Lampe-igmain nautre 12 . 1,2W

Lampe-témein de pression d*hulle moteur 12V - 2W
Lampa-tamein de clignotants 12y - 2W
Lampa-témoin de feu da routs 12V - 1.2W

Capieur de présalon d'huile moteur

Caplaur de position nautra

Masse chigsis

24)
28)
25)
27
28)
239)
a)
a1)
3z
a3
a4)
as)
38)

an
3a)
a4)
40
41)
a2y
43)
A}
45)
46)

Régulateur de lension

Volant dlectronigua 12V - 1800w

Cantrale dlectronigue

Bohbine H.T,

Bougie dallumage

Limiteur da tours

Imerneptaurs de few de stop avant
Intermittence de clignotants

Dispositil de commandes drait

Bruiteur pour alarme de béquille latérale
Clé d'allumage 4 4 positions

Ventilateur électrique pour radiateur
In_safmmeur hermométrique de wventilateur élec-
frique

Interfupbaur de stop arrlése

Dioda

Fusibles 154

Batteria 12V

Télarupteur da démarrage

Démarreur

Interrupteur d'avertisseur sonore bégullle
Digposiit dlectronique de poailion de baquille
Lampe buibe bi-lumiére 12v - 5/21W
Fau arriare

=
=l
- B =
o R0

T




Systéme électrique * Elektrische Anlage
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KABELFARBE
A - Hellblau
Ar - Crange
AN - Hellblau/Schwarz
8 = Waid
BL - Dunkelblau
BA - Weid/Heallblay
BN - WeiB/Schwarz
BR - 'Weil/Raot
BV - Weil/Grin
G - Gnlhh
Gr - Grau
GA - Grau/Hellblau
GN - Gelb/Schwarz
GR - Grau/Rot
GY - Grauw/Grn
M - Braun
N = Schwarz

; R - Rat
Rs - Rosa
ARB - Rot/Dunkelblau
RG - Rot/Gelb
RN - Rot/Schwarz
v - Violett
Ve - Grun
VYN - Grin/Schwarz
VR - Grin/Rot

LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

1]
2
3
4
5 E‘]
! &)
X R
8
g
10
11}
12
13)
14)
18]
1)
17
18
15
20)
21)
22)
23

Doppelscheinwerlersinsatz
Doppellsuchtenlamps 12V - 35/35W
Lampe 12V - 3W
Fahrtrichtungsanzeiger

Lampa 12V - 104y
Kupplungsaicherneitsschaler
Bedienungselemanta links
Meahrlaitarsteckvarbindar

Hupe

Wassarhermomater

Lampa 124 - 2w

Kratitatoflanzelge

Kraftstaffiihher

Thermistar

Taktgeber fir Armaturenbrettheleuchiungskontrolle
“Check"-Leuchhe 12V - 1.2W
Laarlaufkontrolleuchta 12 - 1,2W
Motardldruckkontralleuchie 12V - 2W
Fahrtrichtungsanzeigarkontrolleuchbe 12V - 2W
Fernlichtanzalge 12 - 12w
Cdruckiihlor

Learaufstellungsfihlar
Rahmenmmasse

24)
235)
26)
27)
28)
28}
30)
31
32)
33
34)
a5)
38)
T
38)
)
40)
41)
42)
43)
A4
45)
48§

Spannungsragler

Elektroniache Schwungscheibe 12V - 160W
Elekiranische Stevarung
Hachspannungsspula

Zindkerzen

Drenzahibegrenzer

Bremsiauchienschaliar vorn
Intervallschaltung fir Fahririchtungsanzeiger
Badlenungaslemants rechis

Alarmsummer saitiichar Sténdar
VierstellungszindschlGsse|

Elekirogablise fr Kihler
Tharmometerschalter flir Elekirogabliise
Bremslevchtenschaller hintan

Dicde

15A-Slcherungen

12V -Batbaria

Starterfernachalter

Anlaasar

Schalter akustische Anzeige Stindar
Elekiranische Vorrichiung Stellung Stindar
Zwailguchtenlampa 12V - 5/21W
Sehlufiecchts



COULEURS DES FILS

A - Blau clair
Ar - Orange
AN - Blau clair/Mair
W - Blanc
WL - Blau
Wa - Blanc/Bleu clair
WHN - Blanc/Moir
WR - Blanc/Fouge
WN - Blang/Vert L ar HE 22 l
G - Jaune e _Hjh
Gr - Gris n J of o 3 af of a2
GA - Gris/Bleu clair |
GN - Jaune/!Moir ]
GR - Gris/Rouge oo o 2 ;lﬂ
GY - Gris/Ven o=
M - Marron
N - Mair A T
R - Rouge I,
Rs - Rose @_'—_I =
RW - Rouge/Bleu : .
RG - Rouge/Jaune = e
RN - Rouge/Moir
v - Violet
Ve - Vet 4
VN - Vert/Mair
VR - Vert/Rouge @ji
B j 5
—]=
| H 3 o - M e x
| g | o
a2 -ul t:n.,__gj| @1 o_&

LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE

1) Groupe optique

2} Larmpge bulbe bi-lumiére 12y = 45/ 400

3} Lampe fusée 12V - 3W - feu de position avant
4} Indicateurs de direction avant &t arrigra

5} Larmpe 4 bulbe 12V - 10W pour clignotants

&} Bloc-raccord

7} Dispositf au guidan - cété gauche

8} Avertisseur sonore

4 Inermittence de clignotants

101 Instrument indlcateur de tampérature de Meau

11} Lamps déclairage de linstrument de température
de l'esu 12V - 1,20

12) Lampe d'éclairage des Instruments du compleur
milométrigus 8t du compteur de tours 12V - 2W

13) LI;?JPE-'IQFHE:‘M de prassion dhuile moteur 12V -
1.

14)  Lampe-tamain de réserve de carburant 12 - 1,20

15) Lampa-témain nautra 24 - 1.2W

18) Lampe-témoin de clignotants de gauche 12V - 1,2W

171 Lampe-lémain de clignotants de draite 12V - 1,2W

18) Lampe-témoin da feu de route 12V - 1,2W

19) Thermistor lemparaturs de "eau

200 Interrupteur da pression d'hwile moteur

21) Capteur da position de point mart

22) Régulabéur da lension

23
24)
25)
26}
27}
26)
29}
30}
31)
33
33}
34}

as)
36)
an
a8)
&8)
40)
41)

43
dd)

Wolant lectronigque 12% - 180W
Centrale decironigua

Bobine H.T.

Bougie d'allumage

Limiteur de régime

Dispositif au guidan - cotd droit
Interrupteur de few de stap avant
Bruiteur pour alarme Béquille latérale
Clé d"allumage & 4 positions
Masse chissis

Capteur de réserve de carburant

Interruptaur thermométrique pour vantilateur élec-
IFicyue

Vanlilatauwr électrique pour radiateur
Interrupteur de few de stap arriéra
Fusible 154

Batteria 124

Télérupteur de démarrage

Desrmaarraur 124

Interrupteur d'alarme de béquille laiérale

Disposit! dectroniqua de signalisation da position
de la béguille

Lampe bulbe bi-lumidra 12V - 5/21W
Fau arrifire




Systéme électrique * Elektrische Anlage
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LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Pl 1) Scheinwererainsate 22 Spannungsregler
T 2} Doppelleuchianlampe 12V - 45/740W 23) Elektronisches Sprungrad 12V - 180W

: Giig 3) Birne in der vorderen Parkleuchia 12V - 3w 24} Elektronizche Steuerung

i ! 4} Fahrtrichtungsanzeiger vorn und hinten 25} Hochspannungsspule

Ly §) Larnpe 124 - 10W fir Fahrrichiungsblinker 26} Zindkerza

e ] ) Mehrleitersteckveroinder 27} Drehzahibegrenzen

=y T Morrichiung am Lenker - linke Seite 28} Vorrichtung am Lenker - rechte Seite
8) Hupe 29 Bremaleuchtenachaltar varn
i 8) Intervallschalter Fahmrichungsklinkear A0} Alarmsummer seitlicher Stander
L 10} ‘Wassertemperaturanzeigegerit 31} Vierstellungszindschliissel N
1) Wassenemperaturlampe 124 - 1,29 32) Rahmenmasse
12y HKilomaterzihler und Drehzanlmessar 12V - 2w 33 Krarstolressrvaiinlar
13} Motardldruckkentralleuchte 12V - 1,20 34) Thermometerachalter fir Elektrogebliss
14} Kraftaiofireservekonirolleuchte 12V - 1,2 35) Elektrogeblise fir Kinler
15} Leeraufkanirollewchis 2V - 1,2W 38) Bremsleuchtenschalter hinten
16} Kontrolleuchie Fahririchiungsanzeiger links 12V - A7) 15A-Sicherung
12w 38) 12v-Bateris
17} Kentrolleuchte Fanhrrichtungsanzeiger rechts 12 39) Starterfernschalter
=1.2W 40 12V-Anlasser

18) Fernlichtanzeige 12V - 1.2W 41) Seitenstinderschalter
9] Wasserlemperaturthermisios 42) Elektroniache Vorrighiung Stellung Stinder
20) Qldruckschalter 43) Zwelleuchtenlamps 12V - 5/21W

21)  Laearlaulstellungsiihler 44) Schluflauchte




COULEURS DES FILS

A Bleu clair

Ar Crangea

AN Blau clair - MNoir
B Blanc

Bl Bleu

BA  Blanc - Bleu clair

BN  Blanc - Maoir

BR  Blanc - Aouge

BY  Blanc - Vart L

G Jaunea
Gr  Gris CO .

GA  Gris - Blau clair

GB  Jaune - Bleu

GN  Jaune - Neir

GR  Gris - Rouge n o
GV Gris - Vert : %
M Marron @_’__l = L [ :
M Moir

R Rougs

Rs Rose

RB Rouge - Blau ]

RG Houge - Jaune "

BN  Rouge - Moir C s

v Violet

Ve Wert

VM Vert - Moir
YR  \ert- Houge

LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE

1) Groupe cptiqus

2) Lampa bi-lumigrs 12V
- graupe biprojecteur 3535w
- groupe monaprajecteur BOIESW

3) Lamps 12V - 3W
4) Indscateurs de direction
B) Lampe 12V - 10W
&) Blocs-raccords male ol lamelle
71 Dispositt de commances gauche
&) Avertisseur sonore
9y Lampe d'eclairage des instruments 12V - 1,2W
10) Comgpteur o tours électronique
113 Thermométre & aau
12) Lampe-témoin de feu da route 12V - 1,2W
13 Lampa-témain de clignotants 12 - 1,2W
14) Lampa-témain nautre 124 - 1,2W
15) Lampa-lémain de presaion d'hulle mateur 12V - 1, 2W
168) Tharmistar
17) Masse chassis
18) Capteur de prassion d'hisla moteur
18) Capteur de position neutre

20} Régulateur de lension

21} Limiteur de tours

22) Volant élecironigue 12V - 180W
23) Centrale &lactronigue

24} Bougie d'allumage

25) Bobineg H.T.

26} Feu arridgra

27} Lampe bulbe bi-umiésa 12V - 521w
28) Démarreur

29} Téddrupteur de dimarrage

a0} Baterig 124

31} Fusiblas 154

32} Interrupleur de feu de stop arriére

33} Imerrupteur hermamétrigue pour ventilateurs &lactriques

34} Venlilataurs Slactriques pour radiateur
a5} Clé d'allumage & 4 positions

36} Dispositif de commandas drait

37} Imerminence de clignofants

38} Interrupieur de fau de stop avant




Systéme électrique * Elekirische Anlage

Fn KABELFARBE

[ ———— A Hellblau

Ar Orange

1 AN Hallblau - Schwarz
B Weild
Bl Dunkelblau
BA Weail - Hellblau
BN  Wail - Schwarz
BR Weill - Rot

i BY  Weill - Grin
G Gelb
Gr Grau
GA Grau - Hellblau
GB Gelb - Dunkelblaw

; GN Gelb - Schwarz
RC 600 "91 GR  Grau - Rot

- 2 GY  Grau - Grin
A ] u M  Braun
.. | L NORDWEST : Schwarz
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LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

1) Schainwerfersinsatz 20) Spannungsregler
2) Deppellamps 124 21) Drehzahlbegrenzer

- Deppeischeinwarferainsatz 35/35W ; ;
By~ st i e i 232) Elektronische Schwongscheibe 12V - 1B0W
23) Elekfronische Steusrung

Larmpe 12V - 3W 5
F.ahrtrich:ungs,anz&,gar 24] tindkarzen
25] Hochspannungsapule

a
4

—

5] Lampe 124 - 100

B) Mehrisitersteckverbinder ) Schinhtncirie

7) Bedienungselements finks 27) Zweileuchienlampe 12V - 521W
8] Hupe 28] Anlasser

49} Instrumentenbeleuchiungsiampan 12V - 1,2W o ko obl ol

30) 12V-Batters

31} 15A-Sicharungen

32) Bremslewchtenschalter hinten

33) Thermometarschaltas flr Elekirogeblise

34) Elektrogebliss ilr Kinlar

38) Vierstellungszindschllssal

38} Bedienungsalemania rechis

37} Imervalschaliung fir Fahrrichtungsanzeiger
38} Bremslavchtenschaltar varm

10} Elektronische Drehzalmesser

11] Wassarhermometer

12} Fernlichtanzeigs 12V - 1,2W

13) Fahririchiungsanzelgerkontrollauchte 12V - 1,2W
14} Leerlautkontralleuchta 12Y - 1,2wW

15) Matordldruckkoriralleuchia 124 - 1,2W

16) Tharmistor

17] Rahmenmassa

18) Eldruckiinlar

19) Leadautstallungstinhler




COULEURS DES FILS

A - Blau clair

Ar - Oranga

AN - Blau clair/Nair
B = Blanc

BL - Blau

BA - Blanc/Bleu clair
BN - Blanc/MNair
BER - Blanc/Rouga

BY - Blanc/Vert

G - Jaune

Gr - Gris

GA - Gris/Bleu clair
GM - Jaune/Moir
GR - Gris/Rouge
GV - Gris/Vert

M = Marron

M - Maoir

R - Rouge

Re - RAose

RB - Rouge/Bleu
RG - Aouge/Jaune
RN - Rouge/Moir
W = Wiolat

Ve - Vert

VN - Vert/MNoir

VR - Vert/Rouge
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LISTE DES COMPOSANTS DU SYSTEME ELECTRIQUE

1} Groups optique 28) Lampe-témoin de réserve de carburant 12V - 1,2W
£} Lampe bi-lumiére 4 halogéne 12V - 55/80W 27) Lempe-témein de pression d'huile moteur 12V -
3} Lampe bulbe 12V - 5W - feu de position avent 1.2
4} Indicateurs de direction avant et arrlése 28) Lampe-bemain nautre 12V - 1 2W
5} Lampe & bulbe 12 - 10W pour elignotants 2% Lampe-témaoin de feu de route 12% - 1,20W
6] Dispositif au guidon - cité gauche 30)  Instrument campteur kilométrique
71 Blocs-raccords mdle et lemelie A1) Instrument indicateur de la température da 'esu
& Interrupteur de sécuritd embrayage 3] Instrument Complaur de tours
9} Imtermittence clignotants 12V co 33) Lampe d'éclairage des instruments 124 « 1,20
10} Avertisseur sonore 12V oo 34) Lampe-lémain des clignatants gauches 12V - 1 2W
11 Clé de contact 35) Lampa-témoin des clignotants droits 12V - 1,0
12 Inerrupteur de feu de stop avant 36) Dispositil d'alerte de baguille latérale
13} Dispositif au guidon - coté drait a7y Uinkiteur de tours
14) Diode 1A - 4000 J8) Fusibla 154
18] Imerrupteur neutre 39 Régulateur de tension
18) Interrupteur de pression d'huile 4l Wolant dectronique 129 - 1800W
17) Commande électrique de réserve da carburant 41) Centrale Sectraniqus
18) Tharmistor 42) Bobine H.T.
19) Résistance 39 Ohms - 0.5W 43) Bougle d'allumage
200 Imecruptaur pour béquille latérale 44) Lampe buloe bi-lumigrs 12 - §/21W
21) Ventilateur decirique pour radiataur 48] Feu arridre
22) Interruptewr thermomdtrique pour ventilateur dlac. 46) Masse chéssis
trique
::: :;z::r::{,“ fou de sty arnidre E:TIOHS (pour version avec démarreur dlectrigue)
i} Télérupteur de démarraga

25) Bruiteur 48) Damarmsir



Systéme électrique * Elektrische Anlage

KABELFARBE

A = Hellblau

Ar - Crange

AN - Hellblau/Schwarz
B = Weid

BL - Dunkelblau

BA - Waif/Hellblay
BN - Weil/Schwarz

BR - Weil/Rot

BV - WeiB/Grin

G - Gelb

Gr - Grau

GA - Grau/Hellblau
GN - Gelb/Schwarz
GR - Grau/Rot

GY - Grau/Grin

M - Braun

N - Schwarz

R - Bt

Rs - Rosa

REB - Rot/Dunkelblau
RG - Rat/Gelb

RN - Rot/Schwarz
v - Violatt

Ve - Grun

VN - Grin/Schwarz
VR - Grin/Rot

LISTE DER KOMPONENTEN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

1
2)
i k]
EH | 4
o '::. 3 :- Ej
o -_l 7

i )

._. 9)

s 1 ‘{ 10

et g )
12)
13
14)
15)
18)
17
18)
19)
20
21)
22
23)
24)
285)

Schaeinwarfersinsatz
Halogendoppelscheimwerfer 12 - 55800
Lampe 12V - 5W - Positionslewchte vorn
Fahrtrichtungsanzeiger vorn und hinten

Lampe 12V - 10W fir Fahririchtungsblinker
Vorrichtung am Lenker - linke Seite
Mehrlaitersteckveroinder - Stecker und Buchse
Kupplungasichernelisschalier

Intervallschaller Fahririchtungsblinker 12V Gleich-

Strom

Hupe 12V Gleichstrom

Zindschitasel

Bremsleuchienschalter vorm
Varrichtung am Lenker - rechie Seite
Diode 14 - 4004
Leeraulstellungssehalter
Sldruckschalter

Elektroniache Kratatofreservesteoarung
Tharmisior

‘Widerstand 38 1 - 05w

Schalter fir seitlichen Stinde
Elektrogebiise fir Kihler
Thermomeierschalter fir Elekirogeblise
Himtarar Bramsleuchtanschalter

12V -Batteria

Summer

26)
27
28)
24
aa)
)
32
33)
34)

as)

i)
37
aa)
as)
a0y
41)
42)
43
dd)
45}
46}

Hreftstoffreservekoniralleuchie 124 - 1,2
Motordldickkentrolleuchbe 12V - 1,24
Lesrlavfkontrollauchte 12V - 1.2W
Fernlichtanzeige 124 - 1,2W
Kilarneterzihberinatrument
‘Wassertemperaturanzeigeinstrument
Drehzahimessarinstrument
Instrumanténbelsuchtungslampen 12V - 1,2%W

Kontrolleuchte Fahrrichtungsanzeiger links 12y -
1.2W

Kontrolleuchte Fahrrichiungsanzeiges rechis 12V
=1,

Alarmvarichiung seiticher StAnder
Drahzahibegrenzer
15A-Sicherungen
Spannungsragler

Elakironische Sprungrad 12V - 180W
Elektranische Steuarung
Hashipannungsspube

Zindkerza

Zwallevchtenlamps 12V - 5/21W
Schiublauchts

Rahmenmasse

OPTIONAL (t0r Version mil elekirischem Starter)

47)
48)

Startariernachalter
Anlasser



